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Yeni stil, yeni heyecan.
Honda Civic Sedan

- Yeni sportif On 1zgara ve jantlar - Anahtarsiz girig ve caligtirma - Deri koltuklar Ocak 2015'te °§;9’Za§l P ol
- Eller serbest telefon - Lastik basing ikaz sinyali - Turkce bilgi ekrani i-MID ode!

www.honda.com.tr - www.facebook.com/HondaTR - www.hondaikinciel.com.tr
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Usta isi fiks menuler, ekonomik fiyatlar!
Ford Servis’ten Ford Eko Servis!

Ford Eko Servis
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v Kater tapa
v iscilik
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Bir modeli 50 yil hi¢ durmadan tretmek nasil-
dir hi¢ digindiniiz mi? Bunca yil icinde degisen
trendlere ayak uydurmasini, buna ragmen mode-
lin imajindan hicbir sey kaybetmemesini sagla-
mak nasil olabiliyor, bir marka bunu nasil bagara-
biliyor?

Cevabinizi bilmiyorum ama biz AutoVision ola-
rak bu sorularin cevabini Ford Mustang’in 50’inci
yilin1 kutladigimiz bu 6zel sayimizda bulmaya
caligtik. Basari, seving, rekor, hiiziin, hayal kirik-
l1g1, yenilgi, dirilis, zafer, istikrar, performans ve
ozgurlik gibi duygularin ve durumlarin yasandig:
bu derin tarihsel gecmisi en detayl: sekilde sizlere
aktarmaya calistik. Her ne kadar o muazzam ge¢-
mige tim dergimizi bile ayirsak az olsa da elimiz-
den geldigince genis, kolay anlasilir ve detayl: ol-
masini istedik.

Turkiye’de bagka hicbir otomobil dergisinde
bulamayacaginiz bu belgesel niteligindeki haberi,
Ford’un tarihindeki bu en 6nemli otomobilin ya-
rim asirlik hayatini kutlamak i¢in hazirladik ve
bununla da kalmayip, en sevdigimiz iki Mustang
modelinin de direksiyonuna gectik: 1966 Mus-
tang Fastback ve 1967 Shelby GT500.

Iki Mustang’i biraraya getirmek gercekten si-
radis: ve bizim gibi Amerikan fanatikleri i¢cin tam
anlamiyla bir riiya gibiydi. Shelby’den Fastback’e
bakmak, 66 ile 67 arasindaki farklar1 analiz ede-
biliyor olmak bu haber i¢in bulunmaz bir nimetti.
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Ilging olansa aralarinda sadece bir yil olsa da (her
ne kadar Shelby ¢ok 6zel olsa da) iki otomobil ara-
sindaki farkin daglar kadar olmasiydi. Elbette ori-
jinal bir Shelby’i standart bir Mustang’le kiyasla-
yamazsiniz ama farkin bu kadar bariz bir gekilde
hissediliyor olusu da tuhaf. Biri sakin bir midil-
liyken, digeri yerinde duramayan bir kisrak gibi
adeta.

Satig rekorlar1 kirarak hayata gecen Mustang
belki hi¢bir zaman bir daha o etkiyi yakalayama-
yabilir ama bu onun yasayan bir efsane olmasini
degistirmiyor. Zaten 50 yildir uretiliyor olmas:
bile onun marka i¢in ne kadar énemli oldugunu
kanithyor. Bu 6nemli yilinda tamamen yeni bir
yaklagimla Avrupa’y: fethetmeye gelen Mustang’i
yeni jenerasyonda neler bekliyor? Ne gibi yeni-
likler bizlerle olacak, Mustang Avrupa'da hangi
tlkelerde satilacak gibi 6nemli ve stratejik sorula-
rin cevabini da bu dosya haberinde bulacaksiniz.
Unutmadan bir de iyi haberimiz var: Mustang ar-
tik Turkiye'de de satilacak! )

Evet biliyorum meraktan 6lmek tizeresiniz. Oy-
leyse daha fazla beklemeyin, Mustang’in tarihinde
kendinizi kaybedin ve ardindan direksiyonunda
neler hissettigimizi okuyun!

Ozel Mustang dosya haberimizi ¢ok sevecegi-
nizi diistiniiyor ve bu tip haberlerin devaminin ge-
lecegini sevinerek soyliyorum.

Mustang, 50'nci yasin kutlu olsun!
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Passat sekizinci kere yenilendi

Daha premium bir hale getirilen Passat’in sekizinci jenerasyonu tanitildi

modeli olan Passat (2013’te 1.1 milyon
Passat satildi, Golf ise 970.000'de kaldi),
tamamen yenilenen ylziuyle karsimizda. Ekim
ayindaki Paris fuarinda tanitilacak olan oto-
mobil daha Ust sinif hissettirmesi i¢in gelisti-
itdi ve kuskusuz VW, 3 Serisi ve C Sinifi mis-
terilerini kendine ¢ekmek istiyor:

Yeni Passat yerini aldigi modele gore 14 mm
alcak, 12 mm genis, 2 mm daha kisa bir ya-
piya sahip. Buna ragmen kabin hacminin daha
genis olmasinin nedeni aks araliginin 33 mm
uzatilmis olmasi.

Daha yumusak hatlara ve alcalan bir ta-
van c¢izgisine sahip otomobilin 6n kisminda
markanin yeni kimligi olan d¢ krom barli 1z-
gara goze carpiyor. Arkadaysa ust sinif model
Phaeton’un izlerine rastliyoruz.

VW tim yeni modellerinde oldugu gibi
Passat'ta da MQB platformunu kullanmis. Boy-
lece otomobil eski jenerasyona gore 85 kg ha-

Volkswagen'in belki de en c¢ok sevilen

fiflemis. Motorlarin da yenilenmesiyle otomo-
bilin yakit tuketim degeri %20 oraninda gelis-
tirilmis.

Motor secenekleri arasinda oldukca basarili
satis rakamlarina ulasacagi dusunulen 1.6 lt
TDi 120 bg, 150 ve 190 bg'lik 2.0 Lt TDi ve tama-
men yenl, cift turbo beslemeli 240 bg'lik 2.0
TDi (DSG ve 4Motion standart) BiTurbo dizel-
lerle 1.4 ve 1.6 lt'lik TSI benzinli motor sege-
nekleri yer alacak.

Kabinde de hem teknoloji hem de kalite anla-
minda ileriye dogru ciddi bir adim atilmis. Mal-
zeme kalitesindeki artis BMW ve Mercedes’i
kiskandiracak cinsten, head up display ve arka
koltuklar icin eglence paketi gibi teknolojik
ozelliklerse yine otomobilde yer alan ozellik-
lerden.

Simdilik yeni Passat’in ne zaman ulkemize
gelecedi netlik kazanmadi ama Paris’ten so-
nar 2015%in ilk aylarinda Ulkemiz yollarinda
gorecegimizi dusinuyoruz.
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Challenger cildirdi!

odge, Challenger'in pek
D de mantikli olmayan bir

versiyonunu tanitti: 710
bg gucindeki SRT Hellcat.
Standart modelde bulunan 6.2
lt Hemi V8'e eklenmis superc-
harger ile ulasilan bu gtice 881
Nm’lik maksimum tork eslik
ediyor. Bu degerlerle Hellcat
kolaylikla bugune kadar uretil-

mis en guglu Muscle Car ola-
rak tarihe gegiyor.

Otomobilin  on tarafinda
motora ek hava girisi sagla-
mak amaciyla on farlardan
biri iptal edilmis. Guclendi-
rilmis motorun bu tip ekstra
sogutmaya ihtiya¢ duymasi
normal.

Hellcat 6 ileri manuel ya da

sekiz ileri otomatik sanzimanla
alinabiliyor ama boylesi bir
gucl manuel sanzimanla kul-
lanmak isteyen olur mu ondan
emin degiliz.

Bu mantik dist Muscle
Car’in ortaya cikisi elbette ra-
kipleri rahatsiz etti. Ford ve
GM’den gelecek cevabi me-
rakla bekliyoruz.
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208 GTi'a 30 yil dokunusu

ransiz Uretici, efsanevi
F modeli 205 GTi'in Gretimi-

nin 30. yilini, 208 GTi mo-
delindeki ozel versiyonla kut-
luyor. Ingiltere’de diizenlenen
Goodwood Festival of Speed’de
iLk kez gorucuye ¢ikan otomo-
bilde gerek gorsel gerekse tek-

nik farkliiklar bulunuyor.

208 GTi'in 1.6 lt'lik THR 200
bg glc¢ Ureten motoru artik 8
bg glc, 25 Nm daha fazla tork
ortaya atiyor: 208 bg, 300 Nm.
Bu gu¢ on lastiklere Torsen
kilitli diferansiyel araciligiyla
aktariliyor. Sanzimansa yine 6

———

ileri sekilde kullanilmis.

Bu eklemelerle 208 GTi
30'un 0- 100 km/s hizlan-
masi 6.5 sn olarak belirtiliyor,
0-1000 m hizlanma ise 26.5
sn ile hayli iddiali. Otomobilin
satisina Kasim ayinda basla-
nacak.
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508’e yeni yiiz

eugeot'nun sevilen sedan modeli 508, gecirdigi
P makyajla birlikte yeni yluzune kavusurken, yeni

motorlar, daha modern bir kokpit tasarimi gibi
farkliliklar da igeriyor.

Tasarimda daha genis 1zgara, logo yerlesimi, LED far-
lar, yeni arka tampon gibi detaylar goze ¢arpiyor. Kabin
icinde de yenilikler soz konusu. 308 modeline benzer
'i-Cockpit’, dokumatik ekran gibi detaylar kabin atmos-
ferine daha Premium bir hava katarken, geri gorus ka-
merasi, kor nokta uyarisi gibi guvenlik ekipmanlari do-
nanima dahil edilmis.

Motor secenekleri olarak yeni benzinli 1.6 t, 165 bg
glciinde, emisyonu 144 g/km’'den 131 g/km’ye indiril-
mis bir secenek soz konusuyken, dizeller 1.6 ve 2.0 lt'nin
150 ve 180 bg'lik versiyonlarindan olusuyor.
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1- turbo motoru ve B\ e - - : x +lar
R CVT sanzimaniyla kul- e [ sk “old artigiliz kg rpa.n b1r yaklaglma sahlp degll
' ) ' - im. bir his ke sa,framl sankl blr §ey1er yapilmak

-l;mler olarak gorunuyor Evet
- ile Crossover sinifihn

da. farklhde_} degllfhle
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haline geldi ve STI modellerinde bile bu direksi-
yona yer veriliyor. Orta konsolun st kisminda
yer alan ekran kullanigli ve bir¢cok bilgiye bura-
dan ulasabiliyorsunuz: Dort ceker durumu, yakit
tuketimi, tiketim ortalamas: gibi.

Aliminyum pedallar 240 bg gticindeki bir oto-
mobilde olmasini istediginiz bir ekipman ancak
klimanin dijital olmamasi satig fiyat1 130.000 TL
olan Forester’a yakigmiyor.

Aracin aks mesafesinin yerini aldigi modele
gore 24 mm artarak 2640 mm’ye ¢ikmasi en ¢ok
arka taraftaki diz mesafesine yaramis: Bu deger
972 mm’den 1067 mm'ye ¢ikmis. Cam tavanin
verdigi ferahlik hissi, genis diz mesafesiyle bir P iy e o A | . _ R ™
araya geldiginde Forester’in arka tarafinda ha- [ ; T R LN e -
cim olarak epey comert oldugunu gorebiliyoruz. iy V : '
Kabindeki degisiklikler bununla da sinirli degil:
Saft tuneli yiksekligi 66 mm al¢altilmig, 6n kon-
sol ise 100 mm’ye yakin bir degerde daha alcak
tasarlanmigs. Tim bunlar Forester’in genis bir ka-
bine sahip oldugu anlamina geliyor.

Boylesine genis ve iddiali bir Crossover’in ge-
nis bir bagaja sahip olmas: sarttir ve 505/1573
(koltuklar katlandiginda) litrelik bagaj hacmiyle ¥ 0
bu konuda da 6ne ¢ikiyor. ) e ot e LT - - = .,,,,,.,“",,,,,,_,,,._

Hacim konusunda bonkér, yatabilen koltuklar: S Rl R |
ve bircok esya koyma goziyle kullaniglilik konu-
sunda iddiali, genis bagajiyla aile kullanimina
da olanak veren Forester, kabin anlaminda bir p
Crossover’dan beklentileri karsiliyor. ; 5 = T ¢ - e

Kalite hissi biraz daha artirilabilirse ve tasarim &= = Y~ s b '
anlaminda géze hos gelecek detaylar eklenirse RESSEE=E. = e : = - : -
tam anlamiyla bir Premium algis1 yaratilacaktur. e > okl

.........
o i i S

www.bayraktar-otomotiv.tom |

ey - i e

Bize gore bir Subaru her zaman turbo motorlu ool & oV BN — :
olmalidir, ki yeni Forester Turbo bu beklentileri
karsiliyor. ‘Bu kadar gii¢la Forester’s ne yapaca-
gim’ diyenler i¢inse 2.0 1t’'lik atmosferik, 150 bg
giciinde bir versiyon da mevcut.

Tamamen yeni FA20 DIT kodlu boxer gii¢ tini-
tesi 5600 d/dak’da 240 bg gii¢c ve 2400- 3600 d/
dak aras1 350 Nm tork tretiyor. Ozellikle tork
degerinin neredeyse dizel motorlar kadar yuk-

sek olusu dikkat ¢ekici. Bunun yaninda ortalama
8.5 1t/100 km’lik yakat tiketim degeri ve 197 g/

km’lik emisyonu makul seviyelerde kalmas. Ozel— h
likle de 0-100 km/s'nin 7.5 sn, maksimum hi- EEEEEEENENEralAV SIS ST i [ - , g
zinsa 221 km/s oldugunu distindaguniizde. AT =8 L e N N 4 P el ""_':}"‘T oh ﬁ'j‘ NI s, A P i s S

Evet, Forester'in hizli oldugunu rahatlikla sdy-  ZAPSe eSS atar i L g Faig o e YR e :}}v“'" . ,'-3;;_‘_1_"9’“,., By
leYeblhrlz peki keyifli mi? Hmm, bu biraz zor ce- R iulatiiag 26 - el a8 1ot s A ;:’.~ Y ‘;;"'1: "{-":-f P L TSR ey ’V jaf .
vaplanacak bir soru. Oncelikle sunu séyleyelim, [ ESSr S e EEERREI O <= “o il , ; e t : R é'_,.-f :
Forester Turbo sadece CVT sanziman secenegiyle  Piaaniy (SRRt <1y © | LT _ : b
alinabiliyor. Japon ireticinin elinde heniiz cift [EEEISEE A VoL Eir g sk | S TSP Al o X, ), s | — —
kavramali gibi hem ekonomik hem de teknolojik A s I S M T e . - i Tampon@ki s

it A , P N R g r D i

bir vites kutusu bulunmuyor. CVT ekonomi sé, TN s B " Lo D ol e i girisleri abartil
y Tl AL e et v, 7 Vg e e B o > aniii e T Al = ; s

27 _ 1 ¥ Ly P . I‘-"- b —



PASSENGER
AIRBAG

kombinasyonuny
men WRX ve 'ﬁr I ve-o
tok ses geliygizdNevar ke'crliz ansimakla“

s1z bir surug katlyor otolmoblley.,zaten.C T ol -( - yansimamalé qglzz kaTan ses-%ayal ki

bunu yapabilmesindeki en “biiyiik etken. Direk

yonun tizerinde bulunan SI-DRIVE=d gfnésmde'h

aracin stirus modlaring d€g1§t1rmék miimkin, In- -

telligent’, ‘Sport’ ya da-‘Sport Sharp’ secenekleri

o anki ruh-halinize gore otomobilin karakterind:

u nlamlyorsunuz'

unun, &1§1nda konfor seviyesi ..é.ldukga bagarlh

umugak sasi ayarlari sayesinde zemini duzgiin

-~ olmayan yollarda'bllé tatmin edici bir siirtis ortaya

:_' :ctalotom(;blhr{boxer motorlu =

g >
degistiriyor. Sport-modunda gaz tepk151 -atmos- - % lamll degll Bu yuzd n. gene_l blarakS;pon mod koyuyor Forester In keyfmrgrkaxtmak istediginiz-.

ferik motorlar: arg_‘tmayacak bir seviyeye: geliyor kullandlk Foreste ntelh eﬁ#ﬁ‘e-daha ok-eko
ve sanziman_6 oranli, manuel kullanim saglhyor. - nomi odakl: bir.§lirlis ortaya ’gﬁy
Direksiyonun " arkasmdakl paddleshlft ile vites Yol kullaniminda k@nforlu suru§uy
atabiliyorsunuz. ama performanslh kullanimda cekén Forester, ilk t;ahg.ardlglmz an
vites diisiirme konusunda isteksiz olmas: a1d1g1— zel ve bekledlglmz gibi bir motor sé

E 'mz keyfl kaglrlyor Sport Sharp ‘daysa §anz1man - Bekled' gmlz glbl dexken 24—0 bg ile bo;-(é'r- turbﬁ _

- ' - ! 5
. i ¥ * ; il . i ¥ e
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“Motor titkketim konusunda biraz savruk: Fab-

» rika verisi 8.5 1t/100 km olsa da giinliik kulla-, a “Kablnde kalite hissi biraz daha
nimda 11.0 1t/100 km’nin altina inebilmek blraz' . _ artinlabilirse ve tasanm anlaminda
ZOT. r ~ go6ze h0§ gelecek detaylar eklenirse

Arazi kullanimindaysa Forester oldukca ba.sa— o
rili. Amortisorler ciddi arazi araglari kadar aci-
lip, lastiklerin yerle temas etmesi konusunda ¢cok
bagarili olmasa da X-Mode diigmesiyle maksi- -

-~ mum verimlilikte kullanilan dért ¢eker sistemi f
. ve HDC, toprak kapl tepelerde gayet baginll "
. igler ortaya koyuyor. Amortisérlerin darbe
. -emigi de ciddi sekilde basarili, yitksek tork: -
-~ sayesinde aracin ilk hareketi kolay: hale ;+
. geliyor. Dik rampada kalkarken ayag1n1z1 v b

R gazdan kaldirdiginizda aracin arkaya.

oL rtafm-mlv bir Premlumfalglél
) yaratllctcaktu .

".- 3!-1.*-

- kaymamasi olumlu bir 6zellik. Bunlarin

- yaninda kilitli diferansiyel gibi bir sece-
negin olmamasi eksiklik olarak yorum- p
lanabilir. Yine de arazide gtiven veren, ‘
yol kullaniminda da tatmin edici, ola- |
bildigince konforlu bir otomobﬂ Fo— Nl
rester. =l S

SONUC P
Dizel motorunun. olmama31 biiyik

bir eksik gibi gortinse de s6z konusu" \

Subaru, olunca“kullanialarin pek de
dizel motor kullammlna aligik olduk- ©
larin1 diisiinmiiyordiz- Zaten dizel de
2.0 It hacimli oldugu igin vergiolarak -
da herhangi bir avantaja sahip'degils

Buna ragmen rakiplerin! Nissan
Qashqai, Mazda CX:5%gibi 51n1f111da *
hayli 1dd1a11 modeller olmasiForester'ing &, _
isini zorlagtiracak, pazatr payi kaybet— =Y o —
mesine neden olacak. ﬂb

Forester 2.0 Turbo sadece Adventhre dq— Lt
nanim paketi ve CVT.sanzimanla alinabiliyor. 4
Bu kembinasyonla satis fiyat: 130.940 TL, baz* .
modelse 103.940 TL'den alici*bekliyor. Rak1p—

-l

T LT LL L LAl

lerin — en azindan Qashgai'in-*¢ok daha uygun at N
fiyatlara satilmasi Forester'in en biuyik handi- g Yau i _ _ 3 = BBl Subaru Forester 2.0 Lt Turbo
kaplarindan biri olarak goruntiyor ama sunu da 5 AT L el 4 : e NS s A .
: 2 : | | - - g - A R T g N Fiyat 130.940 TL
unutmamak gerekiyor; Qashqgai'in performansi- : e i . . o -. r e, i y :
nin Forester ile uzaktan yakindan alakasi yok: g E— T . I o e 1998 cc, 4 silindir benzinli, 240 bg

Hacim, performans, arazi kabiliyeti gibi konu- , — : . S Motor 5600 d/dak, 350 Nm 2400- 3600 d/
larda 6ne c¢iksa da rakipleri de — performans di- e B S t ' 5 dak
sinda- bugibi konularda hayliiyiler. Durum boyle E i ! >/ _ 'z w8 i\ Sanziman CVT, dort tekerlekten cekis
olunca Forester'in onlara gére ¢cok da 6ne ¢iktag: N ' : g . 221 km/s Maksi B
bir konu kalmiyer, ustelik boyle bir durumda tia- ‘ 4 : [ . = ; ‘ ’ Performans 0-1 OOT(; /Silzsllgt::; 1279 80
ketimin yuksekligi g6ze carpmaya baglyor. \ N , > . f| ~ (9 = . 4 o

Her ne kadar bazikonularda gelisim saglasa da . & ; =3 . | Ortalama tlketim 8.5 t/100 km, 197 g/km
basarili sati1§ rakarnlari icin diisiik hacimli motor; s S | ¥ ./ ' Bos agirlik 1613 kg

dizel ve daha modern bir sanziman gibi devrim-

Guc/agirtik Ton b 149 b
sel yeniliklere ihtiyaci var... tc/agirlik orani Ton basina g

Boyutlar U/G/Y 4595/1795/1735 mm
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“Bence Mazda é6'nin karakterine karakter
katiyor motor ve sanziman ikilisi. Ha, iki
litrelik motorun ¢ok kéta bir anlami var
elbet: 120.000 TL... OTV utansin!” It

—

en Mazda’larla bityiidiim. 1k 626 m1z bir
aksam hi¢ hesapta yokken evimize geldi
ve sonraki 15 yil boyunca, dort farkl: 626
ile devam etti Mazda hikayem...

Peki bunlari neden yazdim? Konu Mazda olunca
bir anda Erol Buytkbur¢’a doniistiyorum. Elimde
degil... Cocuklugumu tasiyan bu otomobilin mo-
dern versiyonunu teste alinca, Sinan Cetin’le Film
Gibi'ye katilmis gibi hissettim.

Bakalim Yeni Mazda 6, Ismail Bey’in ¢agrisina
kulak verecek mi? O nasil bir tasarimdir, o nasil
zarif cizgilerdir yahu! Tasarim dilinin ad1 KODO...

Farlari, 6n camurluklarin tizerindeki nefis ¢izgi-
leri, basik tavani... Diye tek tek saymak istemiyo-
rum c¢inki can yakia guzellikteki 6yle cok detay:
var ki ge¢ karsisina cay i¢ desem miibalaga olmaz.
Ciddiyim!

Kiyafetler jilet gibi. Bir de i¢ gtizelligine baka-
lim...

Hmm. Tekrar disar1 m1 ¢tksam? Kabindeki hava
disaridaki kadar ¢arpici degil. Bu net. Cok hog de-
taylar da var, yok artik dedirten detaylar da. Kol-
tuklar nefis. Kapi icleri hem dizgin tasarlanmus,
hem de kullanigl.

Orta konsolun malzeme kalitesi ve kullaniglilig:
bu smnif icin yeterli degil. Multimedya ekrani ise
‘hani bunun keygen miuizigi?’ dedirtecek ¢6ziiniir-
liige sahip.

Digarinin purazsizligu iceriye de yansitilmal,
ki zaman icinde hallolacaktir diye inaniyorum.

Arka tarafta yeterince bags ve diz mesafesi mev-
cut. Bagajin ise temizinden beg bira kasasi alabile-
cek kadar genis. Hacimsel bir problem yok anlay-
caginiz.

SURUS
Anlatmak i¢in can attigim kisma geldik. Mazda 6
atmosferik motorla yuriayor!!! Tipk: ¢ocuklugu-

“Mazda 6'nin surusund tanimlamak igin
dinamik kelimesini kullanmak yanlig
olmaz. Yon degistirmekte, gaz pedalina
tepki vermekte ve tutunmakta en ufak bir
uyusukluk gdstermiyor”

mun Mazda’lar gibi.

‘Millet bilmem kag¢ bin motordan su kadar bey-
gir aliyor; iki bin motordan 165 beygir almak ne-
dir?’ diye uyuz uyuz konugan forum kafalilara ha-
yirli downsizing'ler... Bu motorun sesi hayli gtizel.

Tipki motor gibi, sanziman da eski moda... Bu
ciimle zihninizde olumsuz bir etki yaratiyorsa der-
hal araya gireyim. Bunlar ¢cok giizel seyler, 6zledik.

Dustik hizlarda sarsint: yok; gaz tepkisi hariku-
lade; vitesler yeterince hizli degisiyor; devir yik-
seldikce yikseliyor; sesler giizellesiyor falan... Ye-
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min ederim yazarken bile heyecanlandim.

Bence Mazda 6'nin karakterine karakter katiyor
motor ve sanziman ikilisi. Ha, iki litrelik motorun
cok kotu bir anlami var elbet: 120.000 TL... OTV
utansin!

Karizmatik motorumuz gsehir icinde, trafigin
ortasinda 100 km gidebilmek i¢in 9-10 litre yakita
ihtiya¢ duyuyor, bunu da séylemis olayim. Cok
mu, degil. Az mi, degil.

Mazda'nin yiiksek verime doniik bazi teknoloji-
lerine verdigi ortak bir isim var: SKYACTIV

Neise yarar bu SKYACTIV? En ¢cok otomobili hafif-
letmeye yarar. Hafifleyen otomobil ise hem az yakar,
hem de iyi yol tutar. Mazda 6'nin straisiint tanimla-
mak i¢in dinamik kelimesini kullanmak yanlig olmaz.
Yon degistirmekte, gaz pedalina tepki vermekte ve
tutunmakta en ufak bir uyusukluk géstermiyor.

Peki ne kadar dinamik? Mondeo’nun birkag
metre gerisinde kalsa da 100 metre yarigin1 Pas-
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Yenili_lﬁ_ci mi? Evet. Siradisi mi1? Evet. Alinir mi? Evet.

sat ve 508’in ¢ok 6ntinde tamamlar. Ayrica kabin
guriltist konusunda biraz daha iyilestirilmeli ki
mevzu burada yine i¢ mekana geliyor. Kabinin bu-
tinliige ve az daha yiiksek malzeme kalitesine ih-
tiyaci var.

SONUC

Kisaca toparlamak gerekirse; mevzu tasarim, ka-
rakter ve dinamizm olunca turnayi géziinden vu-
ruyor. I¢ mekandaki baz: detaylarin (direksiyon,
multimedya sistemi, bazi kumandalar) elden ge-
cirilmesi gerek, bagka da bir kusur bulamiyorum
actkcasi.

OTV olayina ise diyecek bir sey bulamiyorum.
Boyle karizmatik bir otomobilin sansini bagtan 6l-
durtyor ya, ¢ildiriyorum. Yine de Mazda 6’y1 tercih
etmek butiniyle duygusal bir karar olmayacaktir.

Hele ki farkli olmay: seviyorsaniz...

Atmosferik motor bugiinlerde ¢ok bulunan bir sey degil

Mazda 6 2.0

Fiyat 129.650 TL

1998 cc, 4 silindir benzinli, 165 bg
6000 d/dak, 210 Nm 4000 d/dak

Sanziman 6 ileri otomatik, onden cekis

209 km/s Maksimum hiz, 10.1 sn
0-100 km/s hizlanma

Ortalama tiiketim 7.5 lt/100 km, 135 g/km
Kabin, kalite konusunda bira Bos agirlik 1340 kg

geri kalsa da bunu gérmezden ™ &~ > Gug/agirlik orant  Ton basina 123 bg
SRR 70 snuz 4 Boyutlar U/G/Y 4870/ 1840/ 1450 mm

Motor

Performans
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Dizel motorlu bir Civic belki ¢cok alistigimiz bir
kombinasyon degil ama keyifli sGrias karakteri ve ultra 2
ekonomik motor ikilisi olay: farkl bir noktaya goturuyor

YAZI: BERK SARIOGLU
FOTOGRAFLAR: M. MURAT ERGELEBI
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aha 6nce Honda Civic’in sedan versiyo-
nunu kullanmig ve agik¢as: pek de tat-
min olmamigstik. Kaliteden 6diin veren
kabini, ¢ok da yenilik¢i olmayan tasa-
rimi1, eski nesil atmosferik motoru ve siradan
otomatik sanzimaniyla Civic sedan genel olarak
beklentileri kargilamamigti. Daha sonra dizel
motorlu Hatchback versiyonu lansmanda kisaca
kullanmis ve sedanin aksine beklentilerin tze-
rinde oldugunu belirtmistik.
Simdi o otomobili daha yakindan incelemek
lizere tam bes giin boyunca kullaniyoruz ve tim
detaylarini sizler i¢in paylasiyoruz.

TASARIM
Hatchback Civic’'in piyasadaki en ilgi ¢cekici mo-
dellerden biri oldugu stphesiz. Honda'nin bir

onceki jenerasyonda ortaya attig: fituristik ta-
sarim temasi yeni modelde de devam ediyor ama
tabii yillar icinde gozlerimiz bu tasarima alistig:
icin yeni model o kadar da siradig1 gérinmiyor.

Tasarima yeni eklenen detaylar arasinda 6nde
ve arkadaki siyah, vurgulayic1 plastikler ve en
onemlisi ginduz farlari i¢cin LED’ler bulunu-
yor. Bunlar otomobile biraz daha tst sinif bir
goruntt kazandiriyor ve Civic'in géruntisi Au-
ris ya da Focus gibi kilit rakiplerinden ¢ok daha
premium. Ancak hala bir Golf seviyesinde degil.

On taraf oldukca sportif ¢izgilere sahipken,
profilde arka kap1 kollarinin Alfa 156 gibi C si-
tununa entegre edilmesi bu algiy1 artiriyor. Bu
zaten onceki jenerasyondan beri Honda'nin kul-
landig1 bir tasarim oyunu.

Civic HB’nin profil tasarimi biraz karmasgik.

“‘Arka tarafta alcalan tavandan dolayl
bas mesafesi biraz kisitli. Golf ile
kiyaslandiginda ortaya ¢ikan 60 mm az
bas mesafesi saniriz hergeyi anlatmaya
yetiyor”

One ¢ikan bir omuz ¢izgisinin olmamasi biitiin-
lik hissinin kaybolmas: anlamina geliyor. Ote
yandan 6n farlarin bitis ¢izgisinin camurluk ¢iz-
gisiyle birlesmesi ve bunun arka lastiklerde de
devam ediyor olmasi bu devam hissinin biraz ol-
sun olugmasini sagliyor. Biraz yorucu ve fazla ha-
reketli bir genel gortuntisi var Civic'in ve ilging
formlu ¢izgiler, yiizeyler comertce kullanilmais.
Arkada da siradisi stop tasarimi arka camin
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ortasindan devam edecek sekilde gelistirilmis.
Burada tg¢tnct stop lambas: yer aliyor ama bi-
raz olsun arka gorisu kisitladigini s6ylememiz
gerek. Bu arada eski modelde olmayan arka si-
lecek camdaki yerini almig. Yerini aldig1 modele
gore 20 mm uzun ve 10 mm yiiksek olmas1 bo-
yut olarak ¢ok da biuyumedigini gosteriyor. Ay-
rica 0.27’lik aerodinamik katasay: sinifinin en
basarili degerlerinden.

Futturistik ve dinamik bir durusu oldugu
dogru. Oyle géruniyor ki Japon iretici tasarim
hakkinda bildigi her seyi HB versiyona aktarmais.
Ozellikle de sedanin sikici tasarimini géz 6niine
aldigimizda bunu kolaylikla séyleyebiliriz.

KABIN
Otomobilin kabini de dis tasarimi gibi futuris-
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L JZ 4849

tik hatlara sahip. Eski modeldeki gibi iki katl
tasarlanmis gdsterge paneli oldukc¢a genis bir
his katiyor kabine. Burada devir gostergesi ana-
log ve direksiyonun hemen arkasina konumlan-
dirilmigken, hiz gostergesi dijital ve tist kisimda
yer aliyor.

Sol tarafta bulunan yesil renkli ‘econ’ diigmesi
ekonomik siris isteyenler i¢in bi¢ilmis kafdan
ve gercekten ige yariyor. Orta kisimsa hemen he-
men sedan modelle ayni1 yerlesime sahip ama bir
sekilde daha kaliteli gorinmeyi bagariyor. Ideal
surus pozisyonunu ayarlamak olduke¢a kolay ve
kiuctuk direksiyon simidi iginize yariyor. Ancak
oturusunuza bagli olarak direksiyon bazen hiz
gostergesi ve diger kontrolleri kapatabiliyor. Bu
biraz rahatsiz edici.

Artan boyutlar kabin hacmini olumlu sekilde
etkilemis ama gozle gorilar bir artis yok. Onde
omuz mesafesi artmaig, bagaj 407 litreye yiikselmis
ve bunu 1278 litreye genigletebiliyorsunuz. Kol-
tuklarin hem 6ne hem de yukar1 dogru katlanabil-
mesi kullanighligs bambagka bir noktaya tagiyor.
Honda buna ‘Sihirli koltuklar’ adini vermis.
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Arkadaysa isler pek de beklendigi gibi degil.
Al¢alan tavandan dolay1 bag mesafesi biraz ki-
sitli ve bunu daha 6nce tasarimiyla 6ne ¢ikan
diger modellerde de gormustiik. Golf ile kiyas-
landiginda ortaya ¢ikan 60 mm az bas mesafesi
saniriz hergeyi anlatmaya yetiyor.

Malzeme kalitesinin artmis olmasi olumlu bir
ozellik. Sedan versiyonun hayal kiriklig1 yaratan
plastiklerine burada yer verilmemis: Daha yu-
musak ve glizel dokulu malzemeler kullanilmais.
Yine de ilk oturdugunuz anda aldiginiz izlenim
Golfa ya da 308'deki gibi etkileyici olmuyor, bir
Japon otomobilinde oldugunuzu anliyorsunuz.

Yine fonksiyonelliktense tasarimiyla 6ne ¢ik-
may1 tercih eden Civic HB, bu anlamda diger
Uzakdogulu rakipleri Toyota Auris ya da Hyun-
dai 130 gibi siradan olmaktansa dikkat ¢ekmeyi
basariyor. Bu sekilde baktiginizda basarili bir
kabine sahip oldugunu séyleyebiliriz.

SURUS
Sadece 6 ileri manuel sanzimanla satilan 1.6
1t’lik dizel Gtopik degerleriyle gorenleri sasirti-
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yor: 94 g/km’lik emisyonun yaninda 3.7 1t/100
km’lik ortalama yakit tiketim degeri Honda’nin
ekonomi konusunda ne seviyede oldugunu gos-
teriyor.

120 bg’lik gii¢ olmasa bile, 300 Nm'lik tork ise
rakiplerinden daha fazla ve otomobile olduk¢a
cevik bir karakter kazandiriyor.

Honda’nin Earth Dreams teknolojisiyle tre-
tilen ilk motor olan i-DTEC tamamen Avrupa
pazari i¢in uretilmig ve ilk olarak Civic'de kul-
lanildi, daha sonra CR-V’de de yer aldi. Avrupali
rakip motorlara gore istekli yapisi ve gercek kul-
lanimda bile olduk¢a az tiikketmesi Honda'nin
bu konuda basarili oldugunu gésteriyor. Oyle
gorintyor ki Honda dizel motor geligtirme ko-
nusunda ‘az ama 6z’ felsefesini benimsemis.

Direksiyon kug¢ik olmasinin yaninda hizli ol-
masiyla da siirig karakterini destekliyor. Otomo-
bilin direksiyona verdigi tepkiler keskin ve direkt.
Bu da keyifli bir striis kazandiriyor otomobile.

WELIVALYLY

497

Motorun sesi kabinden ¢ok da fazla duyulmu-
yor, ki bu izolasyonun ne kadar bagarili oldu-
gunu gosteriyor. Honda yeni modelde arka las-
tiklerde, tavanda, motor bélmesinde, kapilarda
ve camlarda daha iyi bir izolasyon i¢in ciddi se-
kilde calismis. Bu konuda Civic kilit rakipleriyle
kiyaslandiginda farkli bir noktada, yine de Al-
man rakipleriyle ayni seviyede degil.

Motor da rafinelik anlaminda Avrupal: dizel-
lere tags cikartiyor. Hem sessiz ¢alisiyor hem de
sinifinin en ekonomik degerlerine imza atar-
ken, sportif siiriigii de destekleyen yapida. 3500
d/dak’nin izerine ¢ikma konusunda cok istekli
olmasa da yiksek tork nedeniyle buna ¢ok gerek
kalmiyor. Vites gecisleri cok net ve keyifli. Hatta
o kadar giizel bir mekanik hissi var ki kendinizi
zevk i¢in vites atarken buluyorsunuz. Otomatik
sanzimanlarin etraftaki dominasyonunu di-
sindugintzde birilerinin boylesine keyif veren
sanziman uretmeleri umut verici.

“Koltuklarin hem éne hem de yukar dogru
katlanabilmesi kullanighihigl bambagska bir
noktaya tasiyor”

Yerini aldi1g1 modele gore biraz daha yumusak
olmasi virajlarda daha ¢ok yattig: anlamina ge-
liyor ama bu rahatsiz edici olmaktan ¢ok uzak.
Ote yandan sasiye yapilan eklemelerle birlikte
otomobilin ulastig: rafinelik seviyesi bir¢cok Av-
rupali rakibini bile kiskandiracak cinsten. Limit-
lerde biraz daha 6nden kayiyor ama genel olarak
govde kontrola dikkat ¢ekici ve stiriis yapmay:
sevdiren cinsten.

Japon rakiplerinde boylesine bir stirtis karak-
teri bulmak zor, hatta imkansiz diyebiliriz.

Konforlu yapisini keyifli ve iyi yol tutan karak-
teriyle buttunlegtiren Civic HB, ekonomik moto-
ruyla da olaya son noktay1 koyuyor. Eger dizel
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1.6 lt'liki=DTEC Unite,
Honda'nin Earth
Dreams teknolojisiyle
uretilmis ilk dizel

Manuel sanzimanin
kullanimi oldukca keyifli

motorlu bir kompakt hatchback almay: dusi-
niiyorsaniz premium modeller disinda Civic’'ten
daha iyisini bulmaniz biraz zor.

SONUC
Civic Hatchback 74.870 TL'lik (baz model 70.370
TL) satis fiyatiyla ucuz bir otomobil degil, Golf
1.6 TDI 68.000 TL'den baglayan fiyatlara alica
bekliyor. Toyota Auris ise 1.4 It'lik dizeliyle
62.350 TL'den 77.600 TL'ye kadar uzanan bir fi-
yatlandirma politikasina sahip.
Civic'in tarzi, durusu, felsefesi Golf gibi Pre-
mium degil, Auris ise direkt rakiplerinden biri ; ,
sayilabilir. Bu anlamda fiyat olarak biraz pahali .- Vi / N o Ny Honda Civic 1.6 i-DTEC
kaliyor diyebiliriz, tstelik s6z gecen iki raki- S/ ,L ML el
binde de dizel- otomatik kombinasyonu mev- i/ - _— Fiyat 74.870 TL
cut. Golf’a bir kenara birakirsak Japon ya da Ay ¥ 1597 cc, 4 silindir i-DTEC, 120 bg
Koreli rakiplerinin hic¢birisi Civic HB gibi bir sii- 4000 d/dak, 300 Nm 2000 d/dak
ris keyfi ve ekonomiyi birarada sunmuyor. Sanziman 6 ileri manuel. 5nden cekis
Kalite olarak yerini aldigi modele gore buyik ; -
bir atilim gerceklestirmis olsa da hala bu konuda DI I ——— 207 km/s Maksimum hiz, 10.5 sn
Avrupalilarin gerisinde kalmaktan kurtulamiyor. 0-100 km/s hizlanma
Honda stris ve rafinelik anlaminda tizerine di- = Ortalama tiiketim 3.7 [t/100 km, 98 g/km

seni fazlasiyla yapmus, geriye kalite konusuna egil- Kabin fiitiifistik ve kullanisl ama : Bos agirlik 1365 kg

mesi kaliyor. Bunu da gerceklestirebilirse Civic bii- hadm ofadik S
cok-da genis degil .
tin olarak ¢ok tatmin edici bir hale gelecektir. 2 2 Gii¢/agirlik orani  Ton basina 88 bg

Motor
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2014 bu ikonik Amerikan otomobilinin 50'nct yast anlamina geliyor. Biz de Mustang fanatigl oldugumuz 1¢in

otomobilin tarithcesine goz atiyor, ardindadn en cok sevdigimiz ikl Mustang modelinin direksiyonund geclyoruz.,



Mustang | prototipi ortadan
motorlu ve oldukca hizliyd

merikan otomobil tarihinin en 6nemli
modeli herhalde Ford Mustang’dir.
Gerek tarihi, gerek yepyeni bir kon-
sept yaratmasi, gerek kitleleri pesin-
den kosturmasi, gerekse 50 yildir hi¢ durmadan
tretilmesi bunun en 6nemli unsurlarindan kus-
kusuz.

17 Nisan 1964’te ilk olarak halk g6sterimiyle
gercek dinyayla tanigan Mustang’in 50’inci ya-
sinda tarihi detaylara iniyor, 6nemli olaylara
deginiyor ve hepsinden 6nemlisi favori iki Mus-
tang modelimizin direksiyonuna ge¢iyoruz.

Ford Mustang, 50'nci yasin kutlu olsun!

PROTOTIPLER VE KONSEPT
Her ne kadar ilk Mustang 1964’te piyasaya
¢ikmig olsa da Ford’un tasarim ve iiretim stireci
¢ok daha 6ncesine dayaniyordu. Kiiciik ve ucuz
bir otomobil tretme fikri 1961’de, donemin
Ford Genel Muduri ve Bagkan Yardimcisi
Lee Iacocca’nin aklina gelmisti. Iacocca’nin
dudaklarindan sunlar dokilmisti konuyla
iligkili olarak: “Doért kisinin oturabilecegi,
yerden vitesli, ayr1 koltuklara sahip, 1100 kg'dan
daha agir olmayan ve 2500 dolardan daha ucuza
satabilecegimiz bir otomobil iiretmek istiyoruz.”
Bunlar belki gintimiiz icin ¢ok yeni fikirler
degil ama 1961 yilini ve Amerikan otomotiv en-
dustrisindeki drinleri ele aldiginizda fazlasiyla
yenilik¢i, hatta devrimci diyebilecegimiz ge-
kildeydi. Tabii bu distincenin ortaya ¢ikisinda
GM’in Corvair modelinin de etkisi olmustu. Ia-

cocca bu otomobilden ¢ok etkilenmis, Ford'un
da boyle kompakt bir otomobil iiretmesi gerek-
tigine karar vermisgti.

lacocca’min bu fikri tzerine Ford'da c¢alis-
malar buyik bir hizla baslad: ve ilk konseptler
1962°de ortaya c¢ikmisti bile. Ford'un biinye-
sinde Fairlane Group (Lee lacocca- Genel Mi-
dir, Don Frey- Proje Planlama Miduri, Harold
(Hal) Sperlich- Ozel Projeler Muduri, Frank
“Zimmie” Zimmerman- Pazarlama Uzmani,
Walter Murphy- Ford Halka Iligkiler Muduarda,
Sid Olson- Reklam Firmasi Yetkilisi, J. Walter
Thompson- Mustang Reklam Yazari, Robert Eg-
gert- Ford Pazar Arastirma Muduri, Chase Mor-
sey- Ford Otomobil Pazarlama Mudurd, Jacque
Passino- Ford Yarig Direktori, John Bowers:
Ford Reklam Midiri) adi verilen bir komis-
yon kuruldu ve bu grup 64’te Mustang olarak
piyasaya ¢ikacak otomobilin tretim kararlarini,
motor, sasi gibi hayati kararlarin alindig: karar
merciiydi.

1962’'nin yaz aylarinda Mustang’in ilk (Mus-
tang [) prototipi geligtirilmisti. Ara¢ 3919 mm’lik
uzunlugu, 2286 mm’lik aks araligiyla olduk¢a
kompakt 6lctlere sahipti ve Ford'un ‘Experimen-
tal’ adindaki platformu tzerine geligtirilmigti.
Motor olaraksa Ford Cardinal modelindeki 1.5
It'lik V4 gii¢ tnitesi ve 4 ileri manuel sanziman
tercih edilmisti. Motor ortada konumlandiril-
migt1 ve prototip olduk¢a hafif dinamik bir stiriis
karakteri sunuyordu. Testler asamasinda For-
mula 1 pilotu Dan Gurney Watking Glen pistin-
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_Uretim dncesi bu protipte logo

SR
e
[ e ',_“_;-_:.b-o""

_"'z‘r'ig_on-halini almamis

Mustang 1964 yilinda heniz tasarim
stidyosunu terk etmemisken

deki denemelerde F1 otomobillerinden sadece
birka¢ saniye yavas olmasiyla potansiyelini gos-
termigti. Ancak bu seri tretim ve ortaya atilan
fikir konsepti icin fazla ekstremdi ve prototipin
tretim hayali rafa kaldirilds.

Ama Mustang’in piyasaya ¢ikma hayali tim
hiziyla devam ediyordu ve 1963’in yaz ayla-
rinda Ford bir prototip daha uretti. Bu arag
Mustang I ile tiretim versiyonu arasindaki ge-
¢isi temsil ediyordu. 63 Falcon Sprint sasisi
gelistirildi ve seri tiretimden sadece 6 ay 6nce
Mustang IT adindaki bu prototip, yine Watkins

Glen, New York’ta tanitild:.

Mustang II prototipi tasarim olarak seri tre-
tim Mustang’e buiyik benzerlikler gosteriyordu
ve otomobilin temelini olusturuyordu. Izgara
kaplh farlari, arka lastiklerin 6ntindeki hava gi-
risleri gibi detaylar1 dikkat ¢ekiciydi ve zgarada
Cougar logosu yer aliyordu. Bir diger dikkat
cekici noktaysa otomobilin convertible olarak
tasarlanmis olmasiydi. Arka farlarin yanyana
¢ parcali tasarimi 64 Mustang'de aynen kulla-
nildi. Prototipin kabin tasarimi da ¢ok degisti-
rilmeden seri iiretime ge¢misgti.
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Yeni Uretilecek otomobile secilecek isim tabii cok cok

. I'e"E onemliydi. Mustang adinin nereden bulunduguyla il-
1 S ad | gili iki farkli senaryo var ve hangisinin gecerli oldugu
) ." tam olarak net degil.
‘- == == & ; " % : _ . . . Bunlardan ilki gévde tasarimci Jon Najjar’in, Ikinci
k4 _ v -: S " 9 w G =, s 1 L Dinya Savasi ugaklarina merakli olmasi ve prototi-

plerinden birini tasarlarken P-51 Mustang ucagindan
yararlanmasi tzerine kurulu. Najjar P-51'in
tasarimindan ilham almanin disinda Mustang adini
da otomobile vermeyi teklif etmis ve bu teklifi kabul
edilmisti.

Diger senaryoysa Ford Division Pazar arastirma
Miduriu Robert J. Eggert Gzerine kurulu. Model icin
isim aranirken Henry Ford Il T-bird Il adindan israr
ediyordu ve tasarimcilar Cougar ya da Torino gibi isim-
ler Uzerinde duruyorlardi. Ancak Ford Division Pazar
arastirma Mudurd Robert J. Eggert’in teklifi olan
‘Mustang’ ismi ¢ok begenilmis, seri tiretim modelinde
bu ikonik ismin kullanilmasina karar verilmisti.
Eggert, bu ismi esinin kendisine, dogum guninde
hediye ettigi kitabin (The Mustangs) isminden esinle-
nerek bulmustu. Ford, isim alternatiflerini otomobi-
lin potansiyel musterilerinde oylama yapmis ve Mus-
tang acik ara kazanarak en ¢ok sevilen isim olmustu.
Oylama sonucunda Mustang ismi icin “Ozel bir oto-
mobil icin uygun bir isim” tanimlamasi yapilmisti.

Ddnyanin en ikonik otomobil markalarindan biri olan
Mustang isminin dogusu bu sekilde gerceklesmisti.

a

S

; . '4'-.’('e-_-Mus't ng'_itn__ilk tanitimi
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“17 Nisan gunu mesai saati
bitiminde Ford tam 22.000 adet
Mustang satisiyla rekor kirmis,
beklentilerin ¢ok Gizerinde bir
satis gergeklestirmisti”

Mustang, 50'nci yas kutlamalari-

iLK MUSTANG BANTTAN iNiYOR

9 Mart 1964’te ilk Mustang tiretim bantlarindan
inmisti, bu 18 ay gibi kisa bir siirede otomobilin
sifirdan uretime agsamasina ge¢mesi anlamina
geliyordu. Ancak otomobilin satigina heniiz
baglanmamigti ve Ford gosterigli bir tanitim
planhiyordu.

Maliyetleri olabildigince az tutabilme adina Ford
eldeki malzemeleri bu yeni otomobilinde kullandu.
Falcon modelinin bir¢ok parcasi, 6zellikle de ytiriiyen
aksami Mustang'in temelini olusturuyordu. Ancak
Falcon’dan farkh olarak gévde renkleri, motor sece-
nekleri (daha gii¢liy), kabin ici gibi seceneklere sahipti.
Hizli, ekonomik ve ulagilabilir konseptiyle pazarlanan

Mustang i¢in Ford ‘Sizin tarafinizdan tasarlanmak
icin tasarlandr’ sloganiyla yola ¢tkmigti. Otomobilin
kabinindeki neredeyse smirsiz opsiyon kullanicilarin
kendi zevklerine gore tasarlamalan icin son derece
uygundu ve genis opsiyonel donanim listesi sayesinde
satilan hicbir Mustang birbirinin aynisi degildi.

Cok ciddi bir pazarlama kampanyas: baglatan
Ford y6netimi, otomobilin resmi tanitimindan bir
giin 6nce 16 Nisan 1964’te en ¢cok izlenen TV kanal-
lar1 olan ABC, NBC ve CBS’de reklam déndurmeye
basladi. Bu fazlasiyla etkili bir yontem olmustu ve
ertesi sabah tim halk Ford bayilerine Mustang'i
gormek icin akin etti. 17 Nisan giinii mesai saati bi-
timinde Ford tam 22.000 adet Mustang satigiyla re-

kor kirmas, beklentilerin ¢ok tizerinde bir satis ger-
ceklestirmigti. Yil sonunda bu rakam 264.434, 17
Nisan 1965’teyse 418.832’ye yiikselmisti. Mustang
kitleleri etkilemis, halkin tim ihtiya¢larini karsila-
mis (G¢ govde secenegi bulunuyordu: Convertible,
Hardtop ve Fastback), Amerikan otomotiv endiist-
risinde bir devrim gerceklestirmisti.

Markanin beklentisi ilk yil sonunda 100.000
adeti bulabilmekti ama 2368 dolarlik baslangig¢ fi-
yatinin yaninda, Mustang’in Indianapolis 500’de
Pace Car olarak kullanilmasi bu biiyiik patlamanin
nedenlerindendi. lkinci yil sonunda 1 milyonun
tzerindeki satig adeti Mustang’in ne kadar popu-
ler bir otomobil oldugunu gésteriyordu.
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“Mustang bir kez daha piyasaya bomba gibi
dusmus, retro tasarnmiyla bir ¢igir agmasti.

Bu tasanm anlayisi ileriki tarihlerde GM ve
Chrysler'in de ilgisini ¢ekti ve sirasiyla Camaro
ile Challenger ayni yaklasimla piyasaya ¢ikti,
60’1 yillardaki gibi yine Mustang basi ¢ekmis,
digerleri onu izlemigti”

ILK MUSTANG SAHIBI

Gail Wise, resmi olarak bayiden ilk Mustang’i
alan kullanici

Gunumiuzde hala ayni otomobile sahip olan Gail
Wise resmi kaynaklarda Mustang’i satin alan ilk
kisi olarak kayitlara ge¢mis. Peki nasil oldu da
digerlerinden daha once bunu basarabildi?

Aslinda olay tamamen bir tesadif eseri
gerceklesmis. Wise 15 Nisan guinu Ford bayisine
gidip kendine bir otomobil satin almak istedigini
soylemis, Mustang’i begenmis ve saticinin yaptigi
bir hata sonucu, yanlislikla anahtarini teslim almis.
Boylece kayitlara ilk Mustang sahibi olarak ge¢mis.




BiRINCi JENERASYON

(1964- 19¢3)
1964’un Nisan ayinda piyasaya

ctktign  icin  64%  olarak
adlandirilan ilk sene uretimi
Mustang’ler Pony Car simnifinin
da yaratia olmugstu. Otomobil
ilk olarak 170 cid. (2.8 1t) siralx
6 silindirlinin yaninda 260 cid.
(4.3 1t) 200 bg’lik V8 motorla
satiliyordu. 65 model yili icin
tasarim ve donanimda kiigcik
degisikliklere  gidilirken 6
silindirli motorun hacmi 200
cid. (3.3 It), V8in hacmiyse 289
cid. (4.7 1t) yukseltilmigti. Ayrica
289'un 271 bg gtcindeki HiPo
versiyonu da eklendi.

Bunun yaninda convertible
ve hardtop’in yaninda fastback
govde secenegi de sunulmaya
baglandi ve performans merakli-

lar1 i¢cin 289 HiPo motorun 305
bg giiciindeki Shelby GT350 ver-
siyonu hazirlanmigtu.

66 model yili icin tasarimda
1zgara, yan logolar, jant kapak-
lar1 ve depo kapag: gibi degisik-
likler s6z konusuydu. Motor se-
cenekleri ayniyken yeni renk ve
doseme secenekleri gibi kiigik
detaylarda giincelleme yapild:.
Shelby yine GT350 olarak devam
ederken Mustang Convertible,
72.119 adetle 1966’'nin en ¢ok
satan st acitk modeli olmustu.

1967- 68
1967 Mustang’inilk kez yeniden
tasarlandigy yildi. Rakipler gide-
rek cogaldigy ve motor giicleriyle,
govde boyutlarindaki artis Muscle
Car kavramim ortaya attigl icin
Mustang de bu degisimlere ayak

uyduracak sekilde giincellendi.

En buytk degisimse 390 cid.
(6.4 1t) buyuk blok V8'in kulla-
nilmaya baslanmasiydi. 68’de bu
opsiyona daha da buyiik 428 cid.
(7.0 It) 335 bg’lik V8 eklenirken,
Shelby'nin 67 ve 68 yillar1 icin ¢1-
karttign GT500 modelleri buyuk
sikkse yapmisti. Bunun diginda
daha kugiik, 302 cid’lik bir V8 de
kullanicilar1 bekliyordu.

Kabinde de Pony Interior se-
cenegi yerini ‘Deluxe’ kabin ta-
sarimina birakmigti. Boylece
Mustang hem motor hem de
kabin ici olarak daha prestijli bir
hale gelmisgti.

1969- 70

1969 model yili Mustang’in
govdesinin 97 mm daha uza-
dig1 yildi. On tarafin genigleme-

siyle artik 4 adet far kullanil-
maya baslanmis, Fastback’'in adi
Sportsroof olmustu. Boss 302 ve
Machl gibi performansl sece-
neklerle Mustang, Muscle Car ta-
leplerini rahatlikla kargilayan bir
otomobil haline gelmisti. Ozel-
likle Mach 1 72.458 adetlik sati-
styla ¢cok sevilmis, cadde yariglari-
nin vazgecilmez modeli olmustu.
428 buyuik blok V8 degistirilme-
den uretime devam ederken 335
bg olarak tamitiliyordu ama ger-
cek giicti 415 bg civarindaydi.
Ote yandan Ford ile Shelby'nin
arasi, bu tip gi¢li motor uygu-
lamalarindan dolayr agilmasta.
Shelby kendi otomobillerinin
fabrikadan ¢ikan biyuk blok
V8lerden cok da farklh olmadi-
gin1 distinmeye baglamais, Shelby
markasi i¢in musterilerin ekstra
Ucret 6demelerinin pek de bir

1970 Boss 302

anlami kalmamaigti. Yine de 69 ve
70’de Shelby tretimi devam etti,
71'de uretim sonlandu.

1970 model yili aslinda 69un
devami niteligindeydi ve kiiguk
tasarim farklar1 disinda fazla
degisiklige gidilmedi. 351 Wind-
sor V8 yerini 351 Cleveland V8e
birakti. Yeni motor 304 bg ile
biraz daha giicli ve yuksek per-
formansli motorlardaki piston-
lariyla daha dayanikliyda.

1971- 73

1971’de Mustang, Fordun
yeni tasarimcisi Semon Knud-
sen tarafindan yeniden tasar-
land: ve otomobil bir kez daha
uzadi. Artik Mustang iyice Pony
Car kavramindan uzaklasmas,
tam anlamiyla bir Muscle Car
olmugtu. U¢ gévde seceneginin
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Uretimi devam ediyordu.

1972 ile birlikte Mustang de
tim rakipleri gibi bas goster-
meye baslayan petrol krizi ve
emisyon kurallar1 nedeniyle
zorluk yasadi. Boss 351 ve 429
V8lerin iretimi sonlanmis, en
bayik motor secenegi olarak sa-
dece standart 351’ler kalmisti.
Boylece Ford'un gercek Muscle
Car motorlu bir Mustang’i de
kalmamis oldu.

Donem degisim doénemiydi,
otomotiv dinyasini zor ginler
bekliyordu ve Mustang’in buna
ayak uydurmasi sartti. Yoksa
hayatta kalmasi olanaksiz gora-
niyordu.

Ford'un elbette 6nlem plan-
lar1 vardi ama 1973’te kugiik de-
gigikliklerle tretim devam etti,
btiytik bomba 74’te Mustang II
ile patlatild:.



“Ford petrol krizini yeni bir donem olarak
algilamis, yeni dénemde tamamen yeni
bir Mustang tasarimiyla, déonem sartlanna
ayak uydurdugu mesajini halka ileterek

basanli satiglar yakalamish®

iKiNCi JENERASYON
(1974- 19¢8)

Ik jenerasyon Mustang’ler
model yillar1 gelistikce hep bu-
yudi ama artik kiigilme zamamn
gelmisti. Pony Car ve Muscle Car
siniflar1 70°li yillarin baslarinda
giderek daraldi ve satiglar dis-
meye bagladi. Krizle birlikte ta-
keticilerin beklentileri degismis,
kicik, kompakt, ekonomik oto-
mobiller popiiler hale gelmigti.

Ford, kendi urettigi kompakt
modeli Maverick ile bu ihtiyag-
lar1 kargilamig, hayli iyi satigla
elde etmisti. Ama Mustang gibi
bir efsane de hayatina devam
etmeliydi. Ford Motor Com-
pany bagkani olan Lee lacocca
1974 yih icin daha kuguk bir
Mustang uretilmesi gerektigini
ongormis, gerekli caligmalar
baglatmigti. Pinto platformu
tzerine gelistirilip, motor ola-

rak giicla sayilacak Falcon tini-
teleriyle donatilan yeni Mus-
tang, yine akillica bir tasarim
stratejisiyle pazarlanmaya bag-
lanmisti. GM, Firebird ve Ca-
maro gibi modellerinde tasarim
degisikligi yapmazken, Ford
petrol krizini yeni bir donem
olarak algilamis, yeni dénemde
tamamen yeni bir Mustang ta-
sarimiyla, doénem sartlarina
ayak uydurdugu mesajini halka
ileterek bagarili satiglar yakala-
migsti.

Mustang [I'nin boyutlan ki-
culdigu icin artik rakipler Old-
smobile Starfire, Chevrolet
Monza gibi Amerikan modelle-
rinin yaninda Toyota Celica ve
Datsun 240Z gibi Japon model-
leri de kapsiyordu.

Artan rakiplerine ragmen
gucli ozellikleriyle Mustang II
ilk yil icerisinde, orijinal mode-
lin 418.812 adetlik tiretim reko-

1978 Mustang King Cobra

runa yaklagsarak 385.993 adet
uretildi, satigsa 296.041’e ulas-
migt1. Bes yil icindeyse Ford, 1
milyon adetlik satisla ne kadar
dogru bir karar verdigini kanit-
ladi. Tacocca’nin su sozleri du-
ruma gore nasil ayak uydurul-
dugunu gosteriyor: “Mustang I1
dogru zamanda piyasaya ¢ikan
dogru otomobildi. 1 milyonluk
satis adeti tesaduf degildi.”

Mustang II ilk olarak 171 cid
V6 (106 bg) ve 140 cid, 4 silin-
dirli SOHC motorla (89 bg) sa-
tilmaya baslanmigti. 74’te V8
motor se¢enegi sunulmazken
75'ten itibaren yeniden sunul-
maya baslandi. 1978'de King
Cobra modeliyle birlikte Cobra
ad1 Mustang’e geri donmigti.

Bagarili satiglar tamamen yeni
bir Mustang’in gelistirilmesi i¢in
yeterli temeli olusturmustu ve
1979'da ig¢lnci jenerasyon sa-
tisa sunuldu.

UCUNCU JENERASYON
(19¢8-1993)

Yine kompakt boyutlarini
koruyan Mustang tu¢iinct jene-
rasyonda Fox modelinin plat-
formunu kullaniyordu. Model
gam1 oldukca genis, secenekleri
ve donanimlar1 son derece zen-
gindi. 1987’ye kadar dort farh
bir 6n tasarimla tretilmeye de-
vam etti ama bu elestirilere ma-
ruz kaliyor, model fanatikleri
tarafindan ¢ok begenilmiyordu.
Coupe, hatchback ve convertible
govde secenekleri her zamanki
gibi devam ediyordu ve motor
alternatifleri arasinda 140 cid 4
silindirliden, 256 cid V8’e kadar
uzanan, her ihtiyaci karsilayabi-
lecek secenekler yer aliyordu.

Uctinci jenerasyon 1987’de
ciddi bir makyaj gérdi ve “no
grille” olarak adlandirilan, daha
aerodinamik bir yapiya sahip
olan 6n tasarim tanitildi. Bunun
disinda 302 cid. V8 motor se-
cenegi de modele eklenmisti ve
bu versiyon ileride Mustang 5.0
olarak anilmaya baglanacakti.
Bu motor alternatifi performans
meraklilarinin elinde modifiye is-
lemlerine ¢ok iyi sonuglar verdigi
icin oldukca popiiler hale geldi.

Ford'un 1993’te kurdugu SVT
birimi SVT Cobra modeliyle gele-
cek i¢cin umut verici sinyaller ve-
riyordu. 5.0 It'lik V8 235 bg gii¢
tretiyordu ve 400 metreyi 13 sn
gibi kisa bir siirede gecebiliyordu.

1992 Mustang 5.0

Mustang uzun yillar sonra ye-
niden performanshi bir model
olarak geri donmusti. Bundan

boyle hep bu sekilde kalacaktu.

DORDUNCU
JENERASYON

(1994- 2004)
1994 model yili icin on

bes yildan beri ilk defa oto-
mobil tamamen sifirdan bir
tasarim diliyle ele alindi.
Gelistirilmis bir Fox plat-
formu tzerine yerlegtiri-
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ve havayastig1 gibi
ekipmanlar  stan-
dart donanimda su-
nuluyordu.

Baz model 232 cid.
(3.8 1t ) OHV, 145
bg'lik motorla gelir-
ken 5 ileri manuel ya
da 4 ileri otomatik
sanziman secenek-
leri s6z konusuydu.
302 cid’lik emektar V8 artik gore
hayatina son verirken (30 yildir
kullaniliyordu) yerine 281 cid (4.6
It) V8 kigik blok kullanilmaya

len Mustang IV, tasarimci
Patrick Schiavone'un elin-
den ¢ikmigti. Schiavone 74 yi-
lindan beri ilk defa otomobilde
hatchback govde secenegini kul-
lanmamas, gercek bir coupe for-
muna geri donmiusti. Ayrica eski
modellerden ilham alan tasarim
cizgileri de gorilebiliyordu. Ka-
binde ilk jenerasyondaki gibi
simetrik tasarim dikkat ceker-
ken klima, hiz sabitleme sistemi

1985 Mustang Coupe

baglandi. GT olarak adlandirilan
bu model 6nce 215 ardindan 225
bg gii¢ tretecek sekilde gelistiril-
misti. Yiksek performansh Cobra
modeliyse 305 bg tiretiyordu.

1999’da dordinct jeneras-
yona makyaj uygulandi.. Ford'un
global tasarim dili olan New
Edge ile birlikte daha modern,
akici hatlar Mustang’'e entegre
edildi. Motorlar elden gegirilip
giclendirildi (GT versiyonu 260
bg’e ¢ikt1) ve 320 bglik Cobra
satisa sunuldu.

Dordanci jenerasyon gerek
tasarimi gerekse motorlariyla
Mustang’'in ilk jenerasyonunu
andiriyordu. 6 silindirli motor-
lar cok ragbet gormezken daha
¢ok GT ve Cobra versiyonlar: ter-
cih ediliyordu. Boylece Mustang
ikinci ve uc¢lnci jenerasyonun
zayif, 4 silindirli, kagik hatc-
hback imajindan kurtuldu, yine
giiclii ve kasli bir otomobil olarak
algilanmaya basladu.



2010 Mustang GT

BESINCi JENERASYON

(2005 -2014)

Tarih 2003't  gosterdiginde
Mustang i¢in bir doniim noktas:
yasaniyordu. Detroit Fuan icin
hazirlanan konseptin tasarimi
1960’1 yallarin modellerinin bi-
rebir aynis1 gibiydi. Yeni DC2
platformu Uzerine geligtirilen
konseptin irin yonlendirilmesi
Bas Mihendis Hau Thai-Tang
tarafindan gerceklestirilmis-
ken, ‘Retro- fitiirizm’ olarak
adlandinlan tasannm dili Sid
Ramnarace’in eseriydi.

Sonraki yil elden gecirilen kon-
sept yeniden Detroit’te gosterildi
ve bu defa Ford tiretim i¢in ciddi
oldugunun altini ¢izdi. Mustang
tam anlamiyla eski giinlerine geri
donmiisti ve retro tasarim anla-
yis1 tam bir ¢ilginlikti!

7 Eylul 2004’te besinci jeneras-
yon Uretim bantlarindan inmeye
basladi. Mustang bir kez daha
piyasaya bomba gibi dismis,
retro tasarimiyla bir qgir ac-
mist1. Bu tasarim anlayisi ileriki
tarihlerde GM ve Chrysler'in de
ilgisini ¢ekti ve sirasiyla Camaro
ile Challenger ayni1 yaklagimla pi-
yasaya ¢ikti. 60l yillardaki gibi
yine Mustang basi ¢cekmis, diger-

leri onu izlemigti.

Standart model 4.0 Itlk
V6'siyla 210 bg glctindeyken,
GT bir kez daha 4.6 1tlik V8,
300 bg'lik motorla sunuluyordu.
Shelby 1970’den beri ilk defa be-
sinci jenerasyonda Ford ile yeni-
den caligmaya baglamig, GT500
markasi geri déonmdusta. 5.4 1t'lik
32 supapli supercharger’h V8 ile
GT500, 500 bg gii¢ ve 650 Nm
tork uretiyordu. 2008’de taniti-
lan GT500 KR (King of The Road)
ismini 68 KR'den aliyordu ve
GT500an supercharger'’lh moto-
runun 540 bg'lik bir versiyonunu
kullaniyordu.

Shelby'nin de Mustang prog-
ramina dahil olmasiyla birlikte
otomobil tam anlamiyla retro ve
Muscle Car fanatikleri i¢cin ¢ok
uygun hale gelmigti.

Besinci jenerasyon 2010’da
makyaj operasyonundan geci-
rildi. Tasarimda gtncellemeler
yapilirken 3.7 1t'lik Duratec V6,
4.0 1t'lik Unitenin yerini aldi.
305 bg giicii ve 380 Nm’lik tork
olduk¢a bagarili performans de-
gerleri sunuyordu. 4.6 1t'lik V8'se
yerini 5.0 1t'lik motora (412 bg)
birakmigti.

2010’da efsanevi bir Mustang
versiyonu daha piyasaya su-

2013 Mustang GT

2014 Mustang GT

nuldu: Boss 302. Boss’da 5.0 It'lik
V8’in 444 bg’lik bir tiirevi yer ali-
yordu. Otomobil 6 ileri manuel
sanzimanla donatilmisti ve 19
inclik jantlara sahipti.

Besinci jenerasyon oldukg¢a ba-
sarili satis rakamlariyla dikkat
cekti ve 9 yillik hayatinda, sadece
ABD’de 847.154 adet kullaniciya
ulagmay1 bagardu.

Ford, 50'inci yili serefine
Mustang’e tamamen yeni bir je-
nerasyonu uygun gordi ve al-
tinci nesilin tanitimini bu 6nemli
yila denk getirdi.

ALTINCI JENERASYON
(2014- )

Ford'un yeni tasarim dilinin
bir iriint olan yeni Mustang ke-
sinlikle yerini aldig1 model gibi
retro olmaya caligmiyor. Tam
tersine olduk¢ca modern ve sofis-
tike bir otomobil.

Tasarimi markanin 2011’de
gosterdigi Evos konseptine ben-
zerlikler gosteriyor ama bunu
gecmise mesaj gonderen, ¢ par-
cali arka farlar gibi detaylarla
harmanliyor. Yeni Mustang'de
kullanilan gelismis giivenlik tek-
nolojileri otomobilin Premium

06/2014 | AUTOVISION 49

hissini artirirken, ilk defa bagim-
s1z arka siispansiyonun kullanil-
mast gozlerden ka¢miyor.
Otomobilde 4, 6 ve 8 silindirli
gli¢ Unitelerine yer veriliyor: 2.3
It Ecoboost, turbo 4 silindirli,
3.8 It Cyclone V6 ve 5.0 1t'lik V8.
Boylece Mustang bir kez daha de-
gisen dinyaya ayak uydurabilen
bir otomobil oldugunu kanitlad:
ve tarihinde ilk kez Avrupa’da sa-
tilmaya basladiginda, pazarin po-
puler 6zelligi olan turbo motora
gecig yapmig oldu. 3.8 1t'lik V6
sadece Amerika’da satilacakken

Avrupa pazarina sunulmayacak
ayni sekilde Ecoboost da ABD’de

olmayacak.

Asil heyecan verici haberse
Mustang’in Avrupa’da satilacag:
tlkeler arasinda Turkiyenin de
olmast. Yani gelecek yil icerisinde
bir Ford bayisinde Mustang'in
satildigin1  gorebilecegiz. V8'in
satilip satilmayacagr heniiz net
degil ama Ecoboost i¢in kesin di-
yebiliriz...

Mustang’'in tarihi altina je-
nerasyonla devam ediyor gini-
miizde. Biz de otomobilin 50’inci
yasini kutlarken en ¢ok sevdigi-
miz iki modelinin direksiyonuna
geciyoruz. Karsimizda 66 Fast-
back ve 67 Shelby GT350!
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Her iki otomobilini kullanmamiza izin veren
Sayin Leon Kalma'ya sonsuz tesekkiirler...
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ustang’in 50'nci y1-
lin1 kutlamak i¢in
dusundtgimuz bu
6zel dosyayr hazir-
lamak, burada gordiuginiz iki
otomobili segmekten ¢ok daha
kolayd:. Diiginsenize, 50 yillik
bir tarih ve birbirinden giizel,

onemli, degerli otomobiller...
Boyle bir haber hazirlayacaginiz
soylense hangi Mustang mode-
lini secerdiniz?

Bizler de gtnler boyunca bu
sorunun cevabimi dastndik: 70
Mach 1 mi, 69 Mach 1 mi, 66
Fastback mi, 65 Convertible mz,

yoksa 67 Shelby GT350 mi, 68
GT mi? Hepsini biraraya getir-
mek olanaksiz oldugu icin i¢lerin-
den ikisini segmek durumunda
kaldik ve en ¢ok kullanmayi is-
tedigimiz 66 Fastback ile daha
once direksiyonuna gectigimiz
ama aralarinda en degerlisi olan

'_ Jrlde-

,,,,,

ar laldik. Ge-
degﬂrm ama Bana gore Fastback

dar uxetﬂm1§ en guzel
den._b:rryken*-Shelby

kalanlan ‘da merak etmiyor

N ——— R B S = . - —

cktiginda bunu degerlendirme-
lisiniz; ikinci kez kullanlyor bile
olsaniz... Evet, GT350 insani cok

ama ¢ok et n bir otomob11
Bu yiiz ustang’in 50'nci
y111 §eref1ne bu iki ‘o

aym gin ku or- olTiaca

a_g once iki klasik Mustangl
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ayni gin kullandiniz mi1? Hayir

“ben de kullanmadim. Bu ytizden

burada okuyacaklariniz sanirim
hayat1md:a.b1r daha yasayama-
yacagim, az bir dene-

bi‘l’i""" yim olacak gibi. Iki Mustang bir-

den mi? Yok artik daha nel_e]fI
66 Fastback ile basliyoruz.
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Fastback, Shelbs
landigim k1a31kIEH-I SIha,
‘meden 6nce en gok incele -3-- ‘model « Her -
gun modehn& -=- ylsam da gercegine do-

e
J

ger ilk jenerasyon Mustang’in Fastback
govdesini gérdugunuzde icinizde birseyler
kipirdanmiyorsa gidip bir kalp dokturuna
gorinmenizi éneririm. Ozellikle de otomobil
sever biriyseniz onun, o mamlmdk:-hatl&rm

~ cazibesine kap-llagaku,ié- si
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KUCUK DOKUNUSLAR

Mustang 66 model yilinda ta-
sarim olarak buyik degisiklik
gecirmese de Ford, yeni model
icin bir takim degisiklikler 6n-
gormigti. On 1zgaradaki logo

artik daha buytkta ve sis far-
lar1 standart GT opsiyonuna
eklenmigti. Motor kaputunun
hemen ucuna krom bir bar ek-
lenmig, arkada yeni, tzerinde

QL

s

///l/

GT harfleri bulunan bir depo
kapagi kullanilmigti. Bunun di-
sinda 65 ile 66 Fastback’i bir-
birinden ayiran en buyuk yeni-
lik- her ne kadar opsiyon olsa
da- 66’da sag dikiz aynasi kul-
lanilmasi olmustu.

Kabinde 6n emniyet ke-
merleri, dortla lambasi, gi-
neslikler opsiyon listesinden
alinmis, standart ekipmana

Ll

LR g

eklenmisti. 65 GT de sunulan
besli gosterge paneli de tim
modellerde yer aliyordu ve
Fastback govdede, Deluxe In-
terior opsiyonunda sadece 6n
koltuklarda kogan at figtri
alabiliyordunuz. Diger model-
lerdeyse bu figiir hem 6n hem
de arka koltuklarda bulunu-
yordu.

66'nin motor secenekleri

65’ten farkl degildi: 200 cid
siral1 6 silindir, 289 cid. V8 ve
289 HiPo V8, 275 bg. Kullan-
digimiz otomobilde 225 bg gii-
cinde, standart 289 cid. V8 bu-
lunuyordu.

Ford'un resmi verilerine gore
1966’da 607.568 adet Mustang
tretildi ve yollardaki toplam
Mustang sayist 1.25 milyonu
gecmisti bile. Bunlardan sadece
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7.889 adeti, buradaki gibi Fast-
back ve Deluxe Interior kom-
binasyonuna sahipti. Kisacas:
sadece 7.889 adet uiretilmis bir
Mustang kullanacagiz!
Direksiyonuna gectigimiz
otomobilde bir¢ok opsiyon bu-
lundugunuz goérayoruz: Ozel
jantlar 93.16 dolar, Rallye Pac
(ekstra iki gosterge) 69.30 do-
lar, Deluxe Interior 103.08

Fastback cekici bir
otomobil, GT350
ise ‘bitirici’

dolar, klima 277.20 dolar,
hidrolik direksiyon 84.47 do-
lar ve sag ayna ile gece- gin-
diz arasi gecis yapabilen i¢ di-
kiz aynay1 kapsayan Visibility
Group 35.83 dolar. Zamanina
gore ‘full’ donanimli diyebili-
riz.

Evet, bu kadar bilgi yeter sa-
nirim. Artik direksiyonun arka-
sindaki notlara bir g6z atalim.
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Digaridan biraz narin ve za-
rif gériinen bir otomobil olan
Fastback direksiyonun arka-
sindan da ayni bu sekilde his-
settiriyor. Kabindeki detaylar
¢ok guizel: Klima tnitesi, kol-
tuklardaki kosan at figirleri,
ahsap direksiyon, uzun farlar
a¢may1 saglayan tabandaki pe-
dal... Tum bunlar Mustang’in
dénemi i¢in ¢ok 6nemli dona-
nimlardi ve otomobillerin bir-
birinden farkli olmasini sagh-
yordu.

Otomobilin i¢i o kadar te-
miz ki, insan buraya oturmak
istemiyor gercekten. 66 model
bir otomobilin boylesine iyi
bir kondisyonda olmasina sa-
sirmamak elde degil ama diger
taraftan Shelby’nin de aym
durumda oldugunu goérince
durum biraz daha strreal bir

hal aliyor.

Fastback’in o6zellikle arka
taraf1 dikkat cekici. C siitunla-
rindaki havalandirma 1zgara-
lar1 iceriden agilip kapatilabili-
yor, arka koltuk tamamen diiz
hale gelebiliyor. Otomobilin
goris acilar1 giizel olsa da sag-
daki ayna ¢ok kullanigh degil.

289 cid motoru caligtirdi-
ginizda oyle beklediginiz gibi
gumbir gumbur bir ses ¢i-
kartmadigini duyuyorsunuz.
Sakin, kararli, tok ama hacim
olarak biraz kisik bir ses sizleri
karsiliyor. Gaza verdigi anlik
tepkilerden istekli bir unite
oldugunu anliyorsunuz.

Yolda Mustang’i kullanmak
kolay ama tedirgin edici. Di-
reksiyon olduke¢a ince bir ya-
pida oldugu i¢in kullanimi zor,
ustelik direksiyondaki bosluga
alismak gercekten zor. Bu yiiz-

den otomobili kullanirken si-
rekli gereksiz direksiyon ha-
reketi yapmak zorunda kali-
yorsunuz ve bu da tedirginlik
yaratiyor.

225 bg’lik V8 istin bir per-
formans gostermiyor elbet
ama hizlanma yeterli (0-100
km/s 7.8 sn) sayilir. Ford'un
66 model yil1 ici gelistirdigi 3
ileri oranli C4 Cruise-O-Matic
vites kutusu adindan da an-
lagilacag1 gibi performanstan
¢ok ‘dolasmak’ icin geligtiril-
mig, konfor odakli bir sanzi-
man. Bu anlamda Mustang’in
karakterine pek de uymuyor
diyebiliriz. Otomobilden iyi
bir performans almak i¢in
mutlaka devirleri yiikseltmeli-
siniz.

Yumusak siispansiyonlar kon-
foru artiriyor ve yeterli tutunma
saglhiyorlar. Tabii virajlara gir-
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diginizde modern otomobiller
gibi dinamizm bulamiyorsu-
nuz ama boyle bir sey beklemek
Mustang’e haksizlik olacaktur.
Amortisorler yumusak oldugu
icin cukur ve timsekleri ¢ok his-
setmeden geride birakiyorsunuz
ancak genis yanakl lastiklerden
dolay1 amortisérler kapandi-
ginda arka lastikler ¢amurluk-
lara surttyor. Bu da stris huzu-
runu kagiran bir detay.
Mustang’i kullanmak keyifli
¢inki motorun orta devirler-
deki homurtusu ¢ok giizel du-
yuluyor. Ayrica yoldaki herke-
sin ona saygi duydugunu gor-
daginizde kendinizi 6nemli
hissediyorsunuz. Bu elbette
ki otomobilin yasindan ve
2014’te 1966 model bir oto-
mobille dolasiyor olmamizdan
kaynaklaniyor ama zamaninda
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da kiskan¢ bakiglarindan tze-
rinden eksik olmadigini hisse-
debiliyorsunuz. Mustang ken-
dine guvenen, bu ilgiye aligik,
basi1 dik duran, digavurumcu
bir otomobil. Onu kullanirken
sizin de 6yle olmanizi istiyor.
Frenler daha o6nce kullan-
digimiz Mustang’ler gibi his-
siz degil ama durdurma gicu
hakkinda bazi1 sorunlar var.
Pedalin tepkisi fena degil,
once biraz yumusak hissetti-
riyor ama balatalar (6n fren-
ler disk) ¢aligmaya bagladig:
anda sertlesiyor. Yine de 1350
kg’lik Mustang’i durdurma ko-
nusunda ¢ok basarili olduklar
soylenemez. Bu otomobile ke-
sinlikle dort disk gerekiyor.
Rallye Pac kesinlikle gerekli bir
opsiyonmus ¢unki ekledigi iki
gostergenin birisi motor devri.
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66 ile gecirdigimiz gin bo-
yunca yanimizda bulunan
dostlarimizla ulastigimiz ka-
rar ‘Fastback’in kesinlikle ¢ok
yeterli bir otomobil oldugu ve
bundan fazlasina gerek kalma-
yacag seklindeydi. Gerek tasa-
rim gerekse performans olarak
yeterli olusu, delicesine degil
makul bir hizlanma sunugu ve
bunun yaninda konforlu yap:
sunmasi bu fikrin olusmasin-
daki en buytuk etkendi.

Shelby ile yanyana geldigi-
mizde hem durus hem de per-
formans anlaminda ¢ok geride
kaldi ama bu karizmasindan
bir sey kaybetmesine neden
olmadi.

Tabiibumasumane distince-
ler katil karakterli Shelby’'nin
direksiyonuna tekrar gectik-
ten sonra tamamen degigsti.
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1p_ohelby e binme am-
jim. Bu daha cok 335iden
V3e 11=1ﬁ&ek ya'da‘€250’den‘rmp'€63 pee=as
gibi hissettiriyor. Temel olarak

ﬂsalai"ﬂa'SheibE ‘nin dokunugla-

baska bir karaktere biiriin-
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astback’ten inip Shelby'e binmek
'*bambagka bir deneyim. Bu daha ¢ok
«335idéen mnip p M3’ ‘e’binmek ya da C250'den
1mp ‘C63 AMG’ ye blnmek g1b1 h1ssett1nyor”
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supap kapaklarindan dolayr ses
¢ok daha tatmin edici ve yaris oto-
mobillerini andiriyor. Windsor
V8 neden favori motorlarindan
biri olarak sectigimi bir kez daha
hatirhyorum.

Shelby’nin motoru Fastback’e
gore ¢ok daha tepkili ve her
devirde gucuni hissettiriyor.
Ozellikle alt devirlerdeki perfor-
mansi 66’ya gore ¢cok tstin. Bu-

r!n--p

nun disinda direksiyon sistemi
de daha hizli ve bu da otomobile
daha cevik bir karakter katiyor.
Fastback yumusak striga ve
konforuyla 6n plana ¢ikarken
Shelby tamamen performans
odakli bir otomobil haline gel-
mig. Amortisorler cok daha sert,
govde ¢ok daha cevik, motor
daha istekli ve performansh.
Kagit tizerinde hizlanma deger-

-N,*_%Q l
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leri arasindaki fark cok degil gibi
gozukiyor: 66 Fastback 0-100
km/s 7.8 sn, 0-400 metre 15.8
sn, Shelby 0- 100 km/s 7.1, O-
400 metre 15.3 sn. ama durum
bu rakamlarin séylediginden
¢ok ama cok farkli inanin.
Shelby ile cok daha rahat gekilde
hizli gidebiliyorsunuz c¢iinki sasi
ayarlari, direksiyon ve frenler buna
uygun gekilde ayarlanmig. Govde
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gereksiz hareket etmiyor, cekis
kayb1 sorun olmuyor, frenler oto-
mobili iyi bir sekilde yavaglatiyor
ve yol tutus iyi. Fastback ise daha
yumusak, yavas, salinim yapan,
govdesi yatan bir stiriis ortaya ati-
yor. ki otomobilin bu kadar farkh
olacagini distinmemistim. Bu ger-
cekten cok ama ¢ok ilging...
Shelby’nin tadini hatirladik-
tan sonra Fastback ile ilgili du-
sinceler degismeye bashyor:
“Yani Shelby varken Fastback ali-
nir mi, orasi tartigilir” ya da “66
¢ok narin bir otomobil, insan bi-
raz daha maskulen bir karakter
bekliyor ve Shelby bunu veriyor”.
“Shelby gercekten inanilmazmus,
Fatback bir anda yetersiz gibi

gorinmeye bagladi!”. Tabii bu-
nun nedeni onun yetersiz olmasi
degil, GT350'nin olagantsti ol-
masi, bunu unutmamak gerek.

Daha 6nce de soyledigim gibi
Carroll Shelby sadece farkl bir
otomobil uretmekle kalmamias,
GT350ye ruh da enjekte etmis.

Tabii ona bu ruhu enjekte etmesi
icin gerekli altyapiy1 Ford'un sun-
dugunu unutmamak gerek. 50'nci
yasini kutlayan bu efsanevi otomo-
bilin en giizel 6rneklerini ayn1 giin
kullanmak, ikisinin de tadina bak-
mak ve aralarindaki farklar1 bu ka-
dar net bir sekilde ortaya koymak
gercekten egsiz bir deneyimdi.

Ford Mustang, 50’nci yasin
kutlu olsun...

p =_

pihrelby’'nin
motorunu
calishrdigimda

karakter farkinin

sadece gorsel
ya da mekanik

degil otomobilin

ruhuna da
Jdsledigini
liyorum”
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“Daha énce de
séyledigim gib

Carroll Shelby s

farkl bir otomc bil
Uretmekle kalmamis,
GT350yeruhda
enjekte etmis”

Tercihimiz kesinlikle Shelby olurdu ama
bu 66 Fastback'in ne kadar Snemli bir
otomobil oldugu gé%@@ﬁ?gdemez

ke
iy D

1966 Ford Mustang Fastback

Motor 289 cid. (4272 cc), V8 silindir, 16v, 225 bg 4800 d/dak
Maksimum tork 414 Nm 3200 d/dak

Sanziman 3 ileri otomatik, arkadan cekis

0-100 km/h 7.8 sn

0-400 metre 15.8 sn

Maksimum hiz 192 km/s

Bos Agirlik 1331 kg

Uretim adeti 7889 adet (66 Fastback, Deluxe Interior)

1967 Shelby GT500

Motor 289 cid. (4272 cc), V8 silindir, 16v, 306 bg 6000 d/dak
Maksimum tork 446 Nm 4200 d/dak

Sanziman 4 ileri otomatik, arkadan cekis

0-100 km/h 7.1 sn

0-400 metre 15.3 sn

Maksimum hiz 206 km/s

Bos Agirlik 1524 kg

Uretim adeti 1175 adet




CizGi VizYON

ORHAN OZVATAN

orhanozvatan@gmail.com
orthanography.blogspot.com.ir

Volkswagen Beetle

erhaba sevgili Autovision okurlari. Adim Orhan Oz-
vatan , 1991 Istanbul dogumluyum. Beykent Univer-
sitesi Bilgisayar Mithendisligi 2. Simif 6grencisiyim.
Kendimi bildim bileli otomobilleri hastalik derece-
sinde severim. Resim yetenegimi otomobillere olan ilgimle birles-
tirip karakalem otomobiller ¢cizmeye bagladim. Yillar gectik¢e daha
¢ok ¢izime agirlik verdim. Resim ile ilgili hicbir egitim almadim.
Cogunlukla internetten ve resim cizen kigilere sorular sorarak
bilgi edinmeye ve kendimi karakalemde gelistirmeye calistyorum.

Cizimlerim realistik karakalem ¢izim dalina giriyor. Cizdigim
aracin orjinaliyle birebir ayni olmasi gerekiyor. Tabii ¢izimler ku-
sursuz olmuyor ancak ne kadar az hata yapilirsa gercekeilik o kadar
artiyor. Orijinal fotograftan bakarak otomobilleri kagida aktariyo-
rum. Fotograftaki detay ne kadar fazlaysa ¢izimin bitig siiresi de o
kadar uzun oluyor. Rus ve Japon arag¢larina hayranligimdan dolay
c¢izimlerimde bu araglan tercih ediyorum. Bu araglar disinda Av-
rupa ve Amerikan klasiklerinin yeri bende ayridir. Bog vakit bul-
dukea bircogunu cizmeye ¢alisacagim. :

Beetle'ln bu pozunu kendim fotografladim. Istanbul Balat’ta
bir sokak arasinda duran bu Tospaga , fotografini ¢ekip ardin-
dan da ¢izimini yaptigim ilk ¢calisgmam oldu. Beetle ¢izimi icin 50
saat civarinda bir zaman harcadim. Aragtaki detay fazlahgi, arka
plan detaylar ile birlesince ¢izim i¢in gecen stire bir hayli artt1. Bu
aracta oldugu gibi parlak siyah kaporta tizerindeki yansima diger
renklere gore biraz daha fazla oldugu icin karakalem teknigine
daha ¢ok yakistigini distintiyorum.

Bitiin calismalarimda 35x50 cm kagit kullaniyorum ¢tinki arag
tzerindeki tim detaylar1 karakalem teknigi ile kagida aktarabile-
cegim en ideal boyut. Faber Castell Goldfaber serisi (B den 8B'ye
kadar olan) numaral kalemleri kullanarak cizimi tamamladim.
Her ¢alismamda belirli zaman araliklarinda ¢izim agamalarini fo-
tografliyorum ve bitime kadar olan hikayesi ortaya cikiyor.

Onumiuzdeki say1 bagka bir aracla gorismek tizere , hogcaka-
In...
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AUTOVISION AILESI

AutoVision'da genis bir ekibimiz
vor diyoruz. Peki kim ounlar,

hic merak ettiniz mi? AutoVision
sayialannda emedl olan tum
Isimler1 burada gorepilirsiniz..

Hepsine tesekkurler. .

ALISAN OZKAN

Yillardir bitmek bilmeyen otomobil
sohbetleri ve Autocar maceramiz onunla
surekli birlikte calisacagimizin bir
gostergesi aslinda. Alisan olaganustu
bilgisi ve ‘nis’ durusuyla otomobil
konusunda ¢ok farkli. Yakin zamanda
205 GTI"in1 sattiktan sonra ekonomik
ozgurlugunu kazandigi soyleniyor.

BERKE CELIiKKAYA

Genc arkadasimiz Berke, Facebook Uzerinden
bizlerle irtibata gecti. Simdilerde onu

otomobille zehirlemekle mesguliz, sonrasinda

neler olacagini hep birlikte gorecegiz.

EFE ERSOY

Efe 2012'de Yigit Timur'un yaninda Gengler co-
pilot sampiyonluguna ulasti. Motorsporlari,
ozellikle ralli konusunda uzman bir isim. Bu
sezon Fiesta ST koltugunda Burcu Burkut
Erenkul’un co- pilotlugu gorevini Uslendi.

Bir kere de Alisan ile mahallide yarisip
muazzam derecelere imza atmislardi.

ILKE TASGI

Klasiklerin fotograflanmasinda bize
yardimci olan Ilke bir makine muhendisi.
Otomobil konusunda mithis bilgili ve GT5
oynama konusunda rakipsiz. 1/18 model
otomobil koleksiyonu oyle genis bir hal
aldi ki modellerini koymak icin ekstra

bir ev bakiyor! 97 model Clio RSi'inin
otoparktan ciktigini goren olmadi. Bu
aralar temiz bir RX-8 aradigi soyleniyor.

KORHAN SAVRAN

Formula 1 kulibd programinda 2 yil birlikte
yorum yaptigimiz spor sever Korhan,
TOSFED'de calisiyor. Formula 1'in teknik
konularindaki bilgisi Adrian Newey'e RB9'u
tasarlarken ilham olmus! Motorsporlari disinda
ciddi bir tenis takipcisi de ayni zamanda.

07/2014 | AUTOVISION 73

ISMAIL TERZI

lsmail bizlere Gaziantep'ten destek veren
bir isim ve elektronik mihendisi. 2011'de
Istanbul mahalli sampiyonada Gengler
Uclncusu olacak kadar hizli ve bir o kadar
da sivri dilli. Kosesini yayinlayabilmemiz i¢in
RTUK kontrolinden gegmemiz gerekiyor.

MEHMET ALI SELISIK

AutoVision motorsporlarindan sorumlu,
Radyo TV 6grencisi. Motorsporlari hakkinda o
kadar cok sey biliyor ki yazdiklarinin sadece
yarisini dergiye koyabiliyoruz. Teknik detaylar,
pilotlar ve takimlar uzmanlik alani. Karting'de
Schumacher ile yarisabilecek kadar hizli.
Haftasonlari o kadar ¢ok yaris izliyor ve tweet
atiyor ki Mali bir pilottan bahsetmediginde
herkes neler olup bittigini merak ediyor!



AUTOVISION AILESI

ORCUN iNCE

Her ne kadar Maden Muhendislig

okusa da Orcun’un gelecekte otomobille
iLgili bir sey yapmayacagini disunmek
olanaksiz. Fiesta S'ten sonra Seat |biza
Cupra aldi ve hayatin gercekleriyle tanisti!
Cupra’nin benzin isiginin sondugunu
sadece ilk guin gorduk, duyduklarimiza
gore o da birilerinin hediyesiymis!

M. MURAT ERCELEBI

Gormus oldugunuz tum fotograflarimizi ceken
sanatcl kisi. Aslen bir endustri tasarimcisi ve hizli
otomobil kullanmayi seviyor. Type R, Impreza
WRX ve Evo VIl bugline kadar sahip oldugu oto-
mobiller. Bir soylentiye gore yeni dogan oglunun
Recaro ¢ocuk koltugunu kiskandigi i¢cin Evo'yu
(stirtict koltugu Recaro marka) satin almis.

ORHAN OZVATAN

Orhan’in otomobil ¢izimlerini gérince adeta
kendimizden gectik. Inanilmaz bir yetenege sa-
hip olan Ozvatan sadece karakalem calisiyor ve
bu konuda neredeyse rakipsiz. Cizimlerinin hi-
kayesini kosesinde sizlerle paylasiyor olacak.

TAN URFUOGLU

Tan’in otomobile olan ilgisi 2005 yilinda birlikte
gittigimiz WRC Tirkiye Rallisi ile tavan yapti

ve o gunden beri de hi¢ gerilemedi. ltalyan
otomobilleri konusunda fanatik ve bir Jaguar
hayrani. Mehmet Ali ile kartingin en hizlilarindan
biri ve o kadar hirsli ki onu gecerken tekrar
dustnmelisiniz ¢cunku bunu yaptiginiz igin

sizinle tum hayati boyunca konusmayabilir!

UTKU UZUNOGLU

Nam-1 diger ‘Bay Teknik'. Surekli otomobil
degistiren Utku da Ilke gibi bir makine
muhendisi ve son bir yil icinde Audi A3 1.8T,
Audi S3, Clio RS ve Polo GTI'in direksiyonuna
gecti. Soylenenlere gore siparis sirasinda o
kadar ¢ok teknik detay sormus ki Polo GTI'inin
siparisi ancak 2 ay i¢inde alabilmisler!

o ﬁpu.

YiGiT AKKOYUNLU

Uzun yillardir dostumuz olan Yigit aslen
elektronik muhendisi ancak bu konudaki
yetenegi bir ampuliin duyunu degistirecek kadar
bile dedil! Otomobil kullanmayi bir hobi haline
getirdi ve bu konuda olduk¢a basarili. Yaptigi
kazalardan ders almasi ve merakli kisiligi

bu konudaki gelisiminin kilit noktalariydi.
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YiGIT TIMUR

2012 Turkiye Ralli Sampiyonasi Sinif 9
sampiyonu olan Yigit hizli oldugu kadar da bilgili
bir pilot. Bu sezon Evo X ile yarisiyor ve Dinya
Rallikros Sampiyonasi'nda yer alan ilk Turk
pilot olma gururunu yasiyor. llk yarisinda elde
ettigi dordunculuk daha sonraki yarislardaki
basarili sonuclarinin bir gostergesi aslinda...

YAVUZ DURUST

Dudnyanin en sakin ve huzurlu insanlarindan
olan Yavuz, keyif aldigi isler disinda herhangi
bir sey yapmayi reddediyor ve bu aralar
klasik bir VW Beetle almayi dlstnuyor.
AutoVision olarak onu bu distncesinden
hizla uzaklastirmak istiyoruz.



Ytolision

Bizi okudugunuz icin
tesekkur ederiz.
Soru ve gorusleriniz icin
iInfo@autovision.com.tr

Agustos sayimiza da bekleriz...





