Siiriis izlenimi
Mercedes E180- E250
Seat Toledo

Ford Kuga

Nissan Qashqai
Skoda Yeti

Lexus RCF &
Infiniti Q50 Eau Rouge:
Hedef M3 & M4!



SON VITESI DUNYAjE)A ILK. 9 ILERi

Cesur tasarimi, futuristik gizgileri ve %10 oraninda iyilestirilmis yakit ekonomisiyle
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Borusan Otomotiv tarafindan ithal edilen Land Rover’lara 3 yil ya da 100.000 km (hangisi dnce dolarsa) olmak tzere 6zel garanti verilmektedir. Bu 6zel garanti, yasal garantiyi asan siire ve km bakimindan bedelsiz onarim igin olup, yasal mevzuatin garanti
icinde tiketicilere tanidigi diger secimlik haklarin dogumuna neden olmaz. 2014 Range Rover Evoque 2.0 Si4 yakit tiketimi (It/100 km): Sehir ici: 10,3 - Sehir disi: 6,4 - Karma: 7,8. Ortalama CO, emisyonu: 181 gr/km’dir.

Land Rover Tiirkiye Distribiitori Borusan Otomotiv
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Cenevre Fuari’nin oldugu aylar bizler i¢in ¢ok
zor oluyor; o kadar ¢ok yenilik tanitiliyor ki han-
gisinden bahsedecegimizi sasiriyoruz. Mart ayi
Cenevre ay1 olarak bilinir ve Avrupa’nin bu ilk fu-
ar1, bir bakima yil icerisinde bizleri bekleyen yeni-
likleri gostermesi acisindan ¢ok ama ¢ok 6nemli,
onemli oldugu kadar da merak uyandiricidir.

Gectigimiz yilki gibi McLaren P1 ve LaFerrari
gibi ultra hizl hipersporlar tanitilmamis olsa da
bile Cenevre her zamanki Cenevre bu y1l da. Han-
gisini en ¢ok begendigimizi ya da hangisinden en
¢ok etkilendigimiz sdylemeyecegiz ama kapak ko-
numuza bakarsaniz yil icerisinde cesitli otomobil
medyasinda kargsilasacagimiz bir kiyaslamay1 go-
rebilirsiniz. Infiniti ve Lexus’un yaptig1 atak spor
otomobil sinifim1 karistiracak gibi géruntyor. Biz
de Almanlarin hegamonyasi altinda olan bu sinifa
yapilan atag: gormezden gelemedik ve RCF ile
Q50 Eau Rouge’u rakip olduklar1 M3 ile M4 mo-
delleriyle kiyasladik. Elbette BMW meydani on-
lara kaptirmamak i¢in elinden geleni yapacak ama
kagit tizerinde Japonlar biraz daha 6nde goruni-
yorlar. Bu konudan daha ¢ok bahsetmeyeyim, siz
en iyisi geri kalanini acip okuyun!

Gectigimiz ay baglattigimiz ‘Testro’ bolumumiiz
sizlerden o kadar iyi tepkiler aldi ki bu ay hemen
bir yenisini yapmay1 uygun gordiik ve efsanevi Lo-
tus Esprit’i sizlerle bulusturduk. Ustelik, bu ¢ok

6zel otomobili, otomobilin sahibi kendi diliyle an-
latt.

Ama biliyorsunuz bize yenilik yetmiyor, iceri-
gimiz hicbir zaman oldugu gibi kalmiyor. Bu ay
da yeni bir bagligimiz sizlerle bulusturmanin he-
yecanini yasiyoruz: ‘Unutulan Otomobiller’. Bu
konumuz daha ¢ok varligini unuttugumuz, uzun
siredir aklimiza gelmeyen, belki adini duydugu-
nuzda hatirlamakta bile zorlanacaginiz modelleri
hatirlatacak. Neden béyle bir konu mu baglattik?
Cunki otomobilleri, otomobil kiltirant, bu kil-
tiru olusturan hergeyi seviyoruz ve bunlara tarihe
adin1 altin harflerle yazdirmis 6nemli modeller
gibi bagarisiz, unutulan modeller de dahil. Onlar
belki tiretilirlerken ¢ok sevilmediler ama bu hatir-
lanmalar1 gerekmedigi anlamina gelmiyor. Uma-
r1iz ‘Unutulan Otomobiller’ baghigimizi da ‘“Testro’
gibi cok seversiniz.

Bu ay bu yeniliklerimiz diginda tilkemizde yeni
satilmaya baglanan Skoda Yeti ve Nissan Qashgqai
surtslerimiz de dergimiz sayfalarinda sizleri bek-
liyor. Bu iki 6nemli modelin tim art1 ve eksilerini
inceledik ve eski modelleriyle olan kiyaslamalarini
sizler i¢in yaptik.

AutoVision her zamanki gibi yenilikleri ve farkli
icerigiyle devam ediyor. Umariz sizler de bizim ka-
dar heyecanlaniyor, AutoVision okurken kendi-
nizi farkli hissediyorsunuzdur...
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Yeni Dacia
Logan MCV
bavyilerde

ogan MCV'nin tamamen yenilenmis ve sinif de-
L gistirmis modeli, onceki gibi bir MPV degil station
govdesiyle bayilerdeki yerini aldi.

Yeni otomobil 4492 mm’lik govdesiyle yerini aldigi
modele gore 40 mm uzun, 8 mm genis olmasiyla dikkat
cekiyor. Artirilan boyutlar kabin genisligine pozitif katki
saglarken bagaj hacminin 573 litre olmasi bu tarz bir
otomobil i¢in ¢cok onemli. Ancak ilk jenerasyonu 7 kol-
tuklu olan otomobil artik 5 koltuklu ¢unkl Dacia mar-
kasinin model yerlesiminde 7 koltuk gorevi artik Lodgy
modeline verilmis durumda.

Yeni Logan MCV'de bir benzinli, bir dizel olmak Uzere
Iki motor secenegi mevcut. Benzinli motor 1.2 It, 75 bg
gucundeyken, dizel secenek 1.5 lt'lik hacmiyle yine 75
bg glice sahip. Dizel versiyon 3.9 [t/100 km’lik ortalama
yakit tuketim degeriyle one ¢ikiyor. Bunun disinda aracta
bir de LPG’li versiyon bulunuyor.

Otomobilde sadece bir donanim bulunuyor ve standart
aksesuarlar arasnda ABS, ESE ASR ve cift havayastigi
gibi ekipmanlar yer aliyor.

Logan MCV'nin fiyatlari 33.800 TL'den basliyor, LPG'Li
versiyonda 36.600 TL'ye ¢ikiyor. Dizel versiyonsa 40.150
TL'lik etiket fiyatina sahip.

2 AUTOVISION | 03/2014
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Porsche Macan satista

ogus Otomotiv gectigi-
D miz haftalarda Orta ve

Dogu Avrupa’'nin en bu-
yUk Porsche Showroom'unun
acilisiyla birlikte, yeni modeli,
kompakt SUV Macan’in da ta-
nitimini gerceklestirdi. Hemen
soyleyelim; Macan'da uzun
zamandir konusulan 2.0 lt'lik
turbo,4 silindirli motor sece-
nedi bulunmuyor. Bunun vye-
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rine otomobil Macan S, Macan
Turbo ve Macan Diesel ver-
siyonlariyla satilacak. Macan
S'te 3.0 lt'lik, cift turbolu, 340
bg glcunde bir V6 yer alirken,
Macan Turbo’'da 3.6 lt'lik, 400
bg'lik, ¢ift turbo beslemeli bir
V6 kullaniliyor. Turbo'nin 0-100
km/s hizlanmasi 4.8 sn ile si-
nifinin en hizlisi. Diesel model-
deyse diger Porsche modelle-

rinden tanidigimiz 3.0 lt'lik 258
bg guclndeki gl¢ Unitesi yer
aliyor. Tum versiyonlar dort
ceker ve 7 ileri PDK, cift kavra-
mali sanzimanla satiliyor.

Macan 125.000 Euro’'dan
baslayan fiyatlarla satilirken,
satislar Nisan ayinda basla-
yacak. Dogus Oto'nun hedefi
yil sonunda 40- 50 adet Ma-
can satisina ulasmak.

Yeni
Elantra’da
dizel-
otomatik
secenegi

CEINEIERED Hyundai
M Elantra, benzinli moto-

runun yanisira dizel- oto-
matik kombinasyonuyla da bu-
gune kadarki eksigini tamam-
layarak satilmaya baslandi.

Benzinli motor 1.6 l'lik, 132
bg gucundeki Uniteyken, di-
zel motor da 1.6 lt'lik hacmiyle
dikkat c¢ekiyor. Onceki jene-
rasyonda Elantra'nin dizeli 1.7
lt'ydi ve vergi dezavantaji nede-
niyle udlkemiz pazarinda satil-
miyordu. Yeni Unite 128 bg gu-
ciinde ve 280 Nm’lik (manuelde
260 Nm) torkuyla one cikarken
4.9 1t/100 km yakit tiketimi ve
190 km/s maksimum hiza sa-
hip. Benzinli versiyonsa 132 bg
guc ve 158 Nm’lik torkuyla alti
Ileri manuel ve otomatik san-
ziman seceneklerine sahip ve
manuelde 6.5 1t/100 km, oto-
matikteyse 7.1 [t/100 km yakit
tuketimi sunuyor.

VEINE] operasyonunda
Elantra’da yeni on farlar, arka
farlar, difuzor, bagaj kapagi gibi
detaylar elden gegirilmis.

Style ve Elite donanimlarina
sahip yeni Elantra’nin satis fiyati
59.990 TL'den baslayip, 83.990
TL'ya kadar uzaniyor.
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Yeni Ford Transit tanitildi

ord Transit’in yedinci
Fnesli Ulkemizde satisa
sunuldu. 1965ten beri
uretilen ve bugline kadar
7 milyon adetin Uzerinde
satis basarisina imza atan
Transit’in son jenerasyonu
Ford Otosan Kocaeli tesis-
lerinde bantlardan cikiyor.
Arac van, minibUs, tek ve
cift kabinli kamyonet ola-
rak satisa sunulirken fiyatlar
55.500 TL'den (kamyonet]
basliyor ve 75.000 TL'ye (mi-
nibls) kadar cikiyor. Aracta
dort govde seceneginin ya-
ninda onden ¢ekis, arkadan

6 AUTOVISION | 03/2014

cekis ve dort ceker olmak
uzere u¢ farkli ¢ekis alter-
natifi, 2.2 lt'lik duratorq TDCi
dizelin 125, 135 ve 155 bg'lik
U¢ motor secenedi sunuluyor.
Bu cesitlilik birlikte daya-
niklilik, disuk yakit tiketimi
(6.5 1t/100 km]) ve ylksek yik
tasima kapasitesi gibi avan-
tajlari sunan ara¢ 106 Ulkeye
ihracg edilecek.

Bunlarin yaninda Transit
icerdigi teknolojik ozellik-
lerle de sinifinin lideri ol-
may! hedefliyor. Aragta Di-
namik Tork Kontrolu (TVC],
Viraj Fren Kontrold, Mo-

tor ve Fren Kontrolli Cekis
Sistemi (TCS) ve Acil Fren
Aninda Yanan Dortlu Flasor
(EBW) gibi sistemler yeni
Transit’'te standartlar ola-
rak sunulurken, Acil Durum
Yardimi Ozellikli SYNC, Car-
pisma Uyari Sistemi Ozel-
likli Adaptif Hiz Kontrold,
Statik Kose Lambalari, Serit
Takip Uyari Sistemi (LKA,
Lastik Basinci Izleme Sis-
temi (TPMS), Ayarlanabilir
Hiz Sinirlandirici (ASLD) ve
Ford Kolay Yakit Sistemle-
riyse istege bagli olarak ali-
nabiliyor.

Renault’'dan
160 bg’lik
1.6 dizel!

enault, cok sevilen 1.6 dCi mo-
Rtorundan cift turbo uygula-

masiyla 160 bg gic elde etti.
Energy dCi160 Twin Turbo adi verilen
gu¢ unitesi Formula 1 teknolojisiyle
dretilmis oldukca sofistike bir motor:
1598 cc hacmindeki dCi 160, adindan
da anlasilacagi gibi 160 bg gli¢ ve 380
Nm gibi oldukga iddiali bir tork Ure-
tiyor. Bu degerler kendinden daha
guclid 2.0 lt'lik motorlarla rekabet
edebilmesini saglarken hacmi kiguk
oldugu i¢in yluzde 25 daha verimli ol-
masini da sagliyor.

ki adet turbo ayni anda degil si-
rayla calisiyorlar. Ilk turbo dusuk de-
virlerde yuksek tork saglamak adina
erken devreye girerken torkun %90’
1500 d/dak’da uretiliyor. Ikinci tur-
boysa daha yuksek devirlerde dev-
reye girerek litre basina 100 bg gug
uretilmesini sagliyor. Motorda tran-
vers su akisi ve uflex gibi Formula
1'de yer alan gelismis teknolojiler
yer aliyor.

Motor hentz herhangi bir modelin
kaputunun altinda kullanilmadi ama
markanin D ve E segmenti modelle-
rinde kullanilacagi kulagimiza gelen
bilgiler arasinda.
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Yilin ilk Avrupa fuar Cenevre, adeta markalarin govde gosterisi

YAZI: BERK SARIOGLU - savasina sahne olurken, hizli hatchback modellerinin bollugu bizleri
. 0T0 M 0 B I l memnun etti. Hemen hemen tum markalarda dunya lansmanina

yer verdigi bu énemli fuarin tim detaylarni sizlere aktariyoruz.

FUARI - 2014

" &=14 MARCH
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GEMEYA
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Audi S1

emen heyecanlanmayin!
H Bu S1 bildiginiz Grup B

ralli otomobili ile iliskili
dedil, AT modelinin performans
versiyonu ancak ismi o efsanevi
otomobilden geliyor. Cenevre'de
iLk kez gosterilen otomobilde
2.0 lt'lik 230 bg gucunde bir
motor yer aliyor ve S1'in 0-100
km/s hizlanmasi sadece
5.9 sn sirlyor. TUm S £~
modelleri gibi ST1'de
de Quattro dort ce-
ker sistemi yer aliyor.
Ayrica cift kavramall
S Tronic sanziman da
S1'de yer alan bir diger
ozellik. Otomobilin ma-
nuel secenedinin olup olmaya-
caglysa henuz belli degil.

Audi TT

cuncu nesil TT
UCenevre'de gun yuzune

ctktl. Yeni TT her ne kadar
orijinal model kadar etkileyici
gorinmese de Allroad Sho-
oting Brake ve Sport Quattro
modellerinin bir birlesimi gibi
gorunen otomobilin cekici ol-

10 autoVIsION | 0372014

madigini soyleyemeyiz.
|zgaranin koseli bir tasa-
rima sahip olmasi pek alisik
oldugumuz bir detay degil ama
otomobilin durusunu olumlu
anlamda etkilediginin de al-
tini ¢cizmemiz gerek. Guncel
modelden daha kisa olan yeni
TT'nin aks mesafesi uzatilmis
(37 mm), ayrica otomobil daha
dar ve ayni yukseklige sahip.
VW’'nin MQB sasisini kulla-

T h
\
T —

nan otomobil eskimodele gore
50 kg daha hafif : 1230 kg. Mo-
torlarda bir yenilik s6z konusu
degil: 2.0 Wt'lik motor 230 bg
guc uretirken 6.0 sn’lik 0-100
km/s siiresi sagliyor, TTS ver-
siyonundaysa bu degerler 306
bg ile 4.7 sn. 2.0 lt'lik dizel de
aynen kullanilmaya devam
ediyor: 185 bg glic ve 4.2 1t/100
km’'lik ortalama tuketim ger-
cekten ¢ok iddiall.

oromoBiL
FURRI-2044

Alfa
Romeo
4C Spider

lfa Romeo’'nun ¢ok ses
A getiren spor otomobili

4C’'nin Spider versi-
yonu Cenevre'de izleyicilerle
bulustu. Otomobilde teknik
olarak bir degisiklik yok, 1750
cc’'lik turbo, 240 bg gucundeki
motor aynen kullanilmaya de-
vam ediyor. 240 bg gugc ile 0-
100 km/s hizlanmas 4.5 saniye
struyor ve maksimum hiz 250
km/s.

Italyan Uretici Uzerini actigi
otomobilin rijitligini saglamak
adina govdeye eklemeler yap-
mis ve agirlik 60 kg artmis.

'y

- R T
z : _1_;.-_':_:.53-':';; Ly

Ancak bunun performans Uze-
rinde negatif bir etkisi yok.
Otomobilde coupe versiyon-
daki gibi manuel sanziman se-
cenegdi bulunmuyor, ¢ift kavra-
mali sanziman tek secenek.
Spiderin on farlari, eg-
zoz sistemi ve jant tasarimi
coupe’den farkli olarak ele

alinmis. Ortada konumlandiri-
lan egzozlar, bu konuda uzman
olan Akrapovic tarafindan ge-
listirilmis ve karbon ile titan-
yumdan imal edilmis.

Spider’in Uretimine 2015te
baslanacagi Cenevre koridor-
larina konusulan konulardan
biriydi...
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 BMW_

MW'nin Cenevre’'deki
Ben blyuk yeniliklerin-
den biri 4 Serisi'nin
Gran Coupe versiyonuydu.
Aslinda otomobil coupe de-
gil 4 kapili bir yapida ve tipki
6 Serisi Gran Coupe gibi
3 kapili versiyonlara gore
daha buyuk ve heybetli bir
durusa sahip.
Gran Coupe, 4 Serisi'nin

FUARI - 2014

arkanin ilk onden
cekisli modeli olma
unvanina sahip 2 Ac-

tive Tourer'in dunya tanitimi
Cenevre'de yapildi. Markanin
15 adet onden ¢ekisli mode-
lin Uretimine imza atacagi bi-
liniyor ve 2 Active Tourer bun-
larin ilki.

Her ne kadar otomobil

12 autovision | 0372014

BMW 4 Gran Coupe

ucuncu govde secenedi ola-
rak gorunuyor ve boylece
model gami tamamlanmis
oluyor. 4 Gran Coupe, biraz
da Audi'nin A5 Sportback
modelini takip ediyor gibi
gorunuyor. BMW otomo-
bil hakkinda su aciklamayi
yapiyor: “Bir sedanin fonk—
siyonelligiyle bir coupe’ nin
silUetini bilestirdik.”

onden cekisli bir MPV ola-
rak gorinse de BMW onu
MPV olarak adlandirmiyor
ve otomobilin kendi sini-
fini yarattiginin altini cizi-
yor. Otomobilde yeni Mini
Cooper’da kullanilan onden
cekislisasive 3ile 4 silindirli
turbo motorlar kullaniliyor.
2181 modelinde 1.5 lt'lik, Uc

Otomobilin genisligi, aks
araligi ve uzunlugu 4 Coupe
ile ayni olsa da tavan yuk-
sekligi 12 mm artirilmis. Ay-
rica bagaj hacmi de 35 litre
artarak 435 litreye ¢cikmis. 4
Gran Coupe’de 418d, 420d
dizel motorlarin yanisira,
420i, 428i ve serinin en us-
tinde yer alan 435i benzinli
motorlara yer verilmis.

BMW 2 Active Tourer

silindirli turbo,135 bg, 225i'de
2.0 lt, 4 silindirli turbo, 231
bg'lik benzinli motorlar yer
alirken, 218d'de 150 bg'lik-
0-100 km/s hizlanmasini 8.9
sn’'de gerceklestiren bir mo-
tor bulunuyor. Yakin zamanda
bunlara ek olarak 216d ve
220d dizeller ve 220i benzinli
motor secenekleri model ga-

BMW X3

010 yilinda ikinci jene-

rasyonu tanitilan X3,

makyajlanmis yuzuyle
Cenevre'de yer aldi. Otomo-
bilin degisimi gorselliktense
daha ¢ok kaputun altini odak
almis durumda.

Yeni X3 sDrive18d modeli
2.0 Wtlk TwinPower turbo-
dizel, 4 silindirli, 150 bg guc¢
ureten bir motora sahip. Bu
motorun ortalama yakit ti-
ketim degeri 4.9 1t/100 km
olarak belirtilirken, emis-
yon orani 131 g/km ile si-
nifinin en iyisi olarak go-
rinuyor. Ayrica bu sec¢enek

mina eklenecek, boylece 2
Active Tourer daha zengin bir
kullanici kitlesine hitap ede-
cek.

Otomobilin bagaj hacmi 468
litre ile oldukga iddialiyken
bu hacim 40:20:40 oraninda
katlanan arka koltuklar saye-
sinde 1510 litreye kadar ge-
nisleyebiliyor.

sadece arkadan cekisli ve 6
ileri manuel sanzimanla ali-
nabiliyor.

Diger Uc dizel se¢cenegiyse
dort cekerli olarak geliyor:
2.0 lt'lik 190 bg guclnde
Xdrive20d, 3.0 lt'lik 6 silin-
dirli 256 bg’'lik xDrive30d ve
ayni motorun 310 bg'lik bir
versiyonunun yer aldigi xDri-
ve3bd. Bu secenek 0-100
km/s hizlanmasini 5.3 sn’de
gerceklestirirken, ortalama
olarak 6.0 t/100 km yakit
tlketiyor ve sadece 157 g/
km’lik emisyonuyla dikkat
cekiyor.

Aracin boyutlarinda her-
hangi bir degisiklik soz ko-
nusu degil, sadece uzunluk
1 mm artarak 4657 mm’ye
ulasmis. Kabinde birkag
guincelleme oldugu goru-
ndyor: Revize edilen orta
konsol, yeni bardakliklar ve
standart olarak sunulan deri
direksiyon gibi ekipmanlara
yer verilmisken, opsiyon
listesine yeni kumas tasa-
rimlari, dosemeler, govde
renkleri ve jant tasarimlari
eklenmis.

Yeni X3'Un Avrupa satisi
Haziran ayinda baslayacak.
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Ferrari California T

C4 CACTUS

AVEN' runt

Citroen C4 Cactus

itroen’in siradisi model-
Cler uretme konusunda ne

kadar istekli oldugunu C3
Pluriel modelinden biliyoruz.
Cenevre'de gosterilen Cactus
modeli de en az Pluriel kadar
siradisi ve ilging bir otomobil.

Cactus, adindan da anlasila-
cagl gibi C4 Uzerine gelistiril-
mis bir crossover ve piyasaya
ciktigr anda Nissan Juke ve
Ford EcoSport gibi modellerin
canini sikkmak icin elinden ge-
leni yapacak.

Otomobilin kapilarinda, ba-
gaj kapaginda ve camurlukla-
rinda goze carpan ve Airbumps
adi verilen bolumler, poliure-
tandan Uretilmis ve carpis-
malarda yayalara maksimum
guvenlik saglamasi i¢in tasar-
lanmis yapllar Ustelik bun-
larin rengini aracinizin govde
rengine gore ayarlayabiliyor ve
dort renk alternatiften birini
secebiliyorsunuz: Siyah, gri,
kum rengi ve cikolata. Simdi-
lik airbump’larin ne kadar ko-
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lay patladigina dair bir bilgi yok
elimizde ama bu konuda Fran-
siz Ureticinin odun verecegini
zannetmiyoruz.

Cactus modelinde, Citroen’in
tamamen yeni EMP2 platfomu
yerine eski ‘Platform1” adi ve-
rilen altyapisi kullaniliyor. Buna
ragmen agirigr 964 kg ile C4'e
gore 200 kg daha hafif. Bunda
aracta kullanilan hafif malze-
melerin etkisi buyuk: Ses izo-
lasyonu saglayan panoromik
tavan glines gozlugu gorevi go-
rdyor ve agirligi 6 kg azaltarak,
ayni zamanda agirlik merkezini
de asagi cekiyor. Bunu disinda
motor kaputunda kullanilan
yuksek mukavemetli celik,
arka camlarda kullanilan disari
dogru acilan yapi sayesinde 11

kg agirlik tasarrufu elde edil-

mis. Tek parcali katla- a pr—

nabilir arka koltuk -

. r - ; -\:- == '|1I

4

iIse 6 kg kurtar-
mis. Bu arada
on koltuklarin
da tek pargali

A

'-q..
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008'den beri Uretimde
20lan Ferrari California

yenilendi. Her ne kadar
otomobil makyajlanmis gibi
gorunse de, ltalyan uretici
bunu yeni bir model olarak
lanse ediyor.

Otomobilin  adindaki T
harfi, bunun turbo motorlu
bir Ferrari oldugunu goste-
riyor ve bu da F40’tan beri ilk
turboya sahip Ferrari oldugu
anlamina geliyor. Kisacasi
California T yeni bir donemin
baslangici olarak sayilabilir.

Eski modelin 4.3 lt'lik at-
mosferik V8 motoru, yeni

0TOMOBIL
FUARI - 2014

olmasi, Cactus'un ic mekanina
retro bir hava katiyor. Bu daha
cok klasik Amerikan otomobil-
lerinde gorebilecegimiz bir de-
tay ve uzunca bir suredir boyle
bir tasarima rastlamiyorduk.

Kabin demisken, minima-
list bir kabin yerlesimi ve ta-
sarimina yer verilmis ve yolcu
havayastiginin alistigimiz gibi
konsola degil tavana entegre
edilmis olmasi, konsolun yer-
lesiminin cok daha alcak ola-
bilmesine olanak vermis.

Cactus'te, 1.0 lW'lik Vti 82
bg'lik, turbo benzinli, 109 bg'lik
atmosferik benzinli ve 1.6 lt'lik
92 ve 100 bg'lik iki dizel motor-
lar bulunuyor.

_-—-—--EEEE_

modelde yerini Maserati
Quattroporte’den  tanidigi-
miz 3.8 Lt'lik, cift turbolu
motora birakmis. Bu motor
7500 d/dak’da 560 bg gig
ve 4750 d/dak’da 755 Nm
tork Uretiyor. Bunlar eski
modelde sirasiyla 485 bg ve
505 Nm’ydi. Bu guc ve tork
artislarinin yaninda perfor-
mansta yukselmis: 0-100
km/s hizlanma 3.6 sn’ye di-
serken, maksimum hiz 310
km/s'den 314 km/s’'ye cik-
mis. Ustelik hacmi kiigiilen
motor sayesinde yakit tuke-
timi 11.4 1t/100 km’'den, 10.5

lt/100 km’'ye inmis. Emisyon
orani da 20 g/km azalarak
250 g/km seviyesine dis-
mus.

Otomobilin Magnaride
amortisorleri yuzde 50 daha
hizli tepki verecek sekilde
elden gecirilmis ve F1- Trac
cekis kontrol sisteminin son
jenerasyonu otomobile en-
tegre edilmis. Dis tasarim-
daysa daha genis on izgara,
ucgen seklinde yan hava gi-
risleri, kaputta cift hava gi-
risi ve on lastiklerin arka-
sina alinan hava girisleri gibi
farklar bulunuyor.
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Ford Focus

ocus'un ug¢uncu jene-
F rasyonu da Cenevre'de
makyajlanmis  haliyle
izleyicilerin karsisina cikti.
Eder guncel Focus'un on
tasarimini  begenmeyenler-
denseniz sizlere iyl bir ha-
berimiz var: Focus artik cok
daha ilimli bir yize sahip!
Daha dar on ve arka farlar,
yeni motor kaputu ve i1zgara
goze ¢arpan yenilikler olarak
goruluyor. Otomobilin kabi-
ninde de degdisiklikler mev-
cut ve Focus artik paddles-
hift'lerle alinabiliyor. Bunun
disinda konsolda daha az
sayida butona yer verilmis,
sekiz inclik, dokunmatik ek-
ran konsola entegre
edilmis ve Ford'un
bilgi sistemi Sync,
yerini ikinci jene-
rasyonu Sync2'ye
birakmis.
Glincellenen
Focus'ta yeni mo-
torlar goze c¢arpi-
yor: 1.5 lt'lik yeni,
turbo, benzinli mo-
torun 150 ve 180
bg'lik iki farkl ver-
siyonu bulunurken,
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1.0 lt'lik Ecoboost motor da
elden gecirildi ve yuzde 17
daha iyi tiketim degerleriyle
dikkat ¢ekiyor. Ayrica bu mo-
tor seceneginde ilk defa oto-
matik sanziman imkani su-
nulmaya baslandi. Dizel mo-
torlarda da 2015 yilinda 1.5
lt"lik TDCi Gnitenin 120 bg’lik
versiyonunu gorecegiz.

Sasi olarak da Focus’ta bir
takim guncellemeler mev-
cut; artik on taraf daha sert-
ken, suspansiyon geometrisi
ve amortisorler elden ge-
cirilmis. Oyle gorundyor ki
Focus surus anlaminda ra-
Kiplerinin kabusu olmaya de-
vam edecek.

Honda
Civic
Type R
Concept

onda'nin 'Ring’de on-
den cekisli rekorunu

kirma hedefiyle gelis-
tirdigi Civic Type R modeli,
konsept haliyle fuarda vyer
aldi. Type Rin 2015 yilinda
pazara surilecedi ve 2.0 lt'lik
turbo, en az 280 bg'lik mo-
tora sahip olacag biliniyor.
Konseptin oldukca agresif
bir tasarima sahip oldugunu
gorebiliyoruz, ayrica ciddi
bir aerodinamik paket dik-
kat cekiyor: On splitter, iki
kademeli arka kanat bun-
lardan bazilari.
Konseptin  ne kadarinin
uretime gececedi merak ko-

Jeep
Cherokee

eep’'in Cenevre'de ilk
J kez gorucuye ¢ikarttigi

yeni Cherokee modeli,
ozellikle tasarim olarak
elestirilecek gibi gorunuyor.
Ozellikle de Japon modelle-
rine olan benzerligi marka
fanatiklerini Gzecek gibi go-
rinse de kaput altindaki ge-
lismeler yuzlerin gulmesini
saglayacak cinsten.

nusuyken Honda yetkilileri
‘iretimin nasil olacagini gore-
cegizama tabii herseyi tretime
gecirmek istiyoruz’ aciklamasi
gercekten heyecan verici.
Onden cekisli ve 6 ileri

Besinci jenerasyon
Cherokee'de 2.0 lt'lik dizel
motorun varligi dikkat ce-
kici. Bu motor 140 ya da 170
bg’lik iki versiyona sahip ve
9 oranli otomatik sanziman
her iki motorda da standart
olarak sunuluyor. Benzinli
alternatiflerse 2.4 t'lik 4 si-
lindirli ve model gaminin en
ustiunde yer alan 3.2 lt'lik
Vé.

Otomobil onden ya da dort
tekerlekten c¢ekisli olarak
alinabiliyor ve dusuk oranli
arazi sanzimani ust dona-
nimlarda standart olarak
geliyor.

manuel sanzimanli otomo-
bilin yuksek gucu nasil ak-
taracagini gercekten merak
ediyoruz ve Honda'nin, daha
once Renaultsport ve Focus
RS’teki gibi ¢ozimlere sahip

Cherokee'nin
en buyuk ozel-
Ligi Chrysler
ile Fiat'in or-
tak gelistirdigi
‘Compact US S
Wide Platform’

Uzerine Insa
edilen ilk mo-
del olmasi. Bu
altyapi Alfa Ro-
meo Giulietta modelinden
alindi ve aracin yol kulla-
niminin daha iddiali olmasi
icin Cherokee'de kullanildi.
Bu platformun ileriki za-
manlarda farkli araclarda
da kullanilmasi soz konusu.

f”'f‘f‘?'?f?n T Q
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olacagini beklemek yersiz ol-
mayacaktir.

Ne olursa olsun Honda ef-
sanevi bir ismi guclu bir se-
kilde geri getiriyor. Sadece
bu bile yeter de artar...

JEEP

Kabinde daha ust sinif
hissettiren malzemelerin
kullanildigr dikkat ceker-
ken 7 inclik TFT ekran ve
tamamen kisisellestirile-
bilen bir yol bilgisayari sis-
temi goze ¢arpiyor.
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MCLAREN
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cLaren, dgunci yol
otomobili 650S'nin ta-
nitimini Cenevre’'de
gerceklestirdi. Tasarim ola-
rak hiper spor P1 ve 12C mo-
dellerinin bir karisimi olarak
gorinen otomobil 12C’den
biraz daha pahali ve konum-
landirma olarak da ustte yer
aliyor.

Haliyle otomobilde 12C'den

18 autovision| 0372014

650S
M

CENEVRE

OTOMOBIL
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daha zengin bir donanim bu-
lunuyor: Hafif forged jantlar,
LED farlar, Alcantara kabin,
karbonseramik frenlerin
tiumu standart donanimda.
650S'nin  motoru, adindan
da anlasilacagi gibi 650 bg gl¢
uretiyor. 12C ve P1°de yer alan
3.8 lt'lik, cift turbolu V8, 625
bg (12C) yerine 650 bg glice
sahip ve maksimum torku

3000- 7000 d/dak’da 678 Nm.

Ingiliz Uretici 650S’in yedi
ileri cift kavramali sanzima-
ninin daha seri ve daha lyi
kontrol edildigini soyluyor.
650S, 0- 100 km/s hizlanma-
sini 3.0 sn'de gerceklestirir-
ken, 0- 200 km/s hizlanma
icin verilen 8.4 sn’lik deger,
12C’ye gore 1 sn'den daha
hizli.

MERCEDES-BENZ

Mercedes-Benz S Coupe

slinda bu otomobil eski-
Aden CL olarak adlandiri-
lan Ust sinif coupe’nin yeni
versiyonu. Mercedes, model ga-
mindaki isim karmasasini son-
landirmak adina boyle bir yola
basvurdu.
Otomobil her zaman oldu gibi
S Sinift motorlarina ve kabinine
sahip ama tasarim olarak biraz
daha kendine ozgu ozelliklere
sahip oldugu gorulebiliyor. Geg-
tigimiz yil Frankfurt'ta sergile-
nen konsepte gore hayli az degi-
siklikle seri uretime gectigi goz-
lerden kagmiyor. S Coupe 5027
mm’lik govdesiyle olduk¢a uzun

bir otomobilken, genisligi 1899
mm ve yuksekligi 1411 mm. Oto-
mobilin aks araliglysa 2945 mm.

S Sinifinin ¢cok ses getiren
Magic Body Control sistemi S
Coupe’de de yer aliyor ve buna
ek olarak Active Curve Tilting adi
verilen sistem de kullanilmis. Bu
sistem govde hareketini kontrol
ediyor ve olabildigince az govde
hareketi icin otomatik olarak
ayarlamalar yapiyor.

Standart olarak sunulan LED
aydinlatma sistemine ‘Intelligent
Light System’ eklediginizde 47
adet Swarowski tasa sahip olu-
yorsunuz. Bu taslarin 17 adet

gundduz farlarinda, geri kalan 30
tanesi sinyallerde konumlandi-
rilmis.

S Coupe baslangi¢cta sadece
S500 motor secenegiyle satiliyor.
4.6 |t'lik bu V8 motor, ¢ift turboya
sahipve 455bgglg¢ile 1800-3500
d/dak arasi sabit olarak 700 Nm
tork dretiyor. 0-100 km/s hiz-
lanma 4.8 sn, maksimum hizsa
250 km/s ile sinirlandirilmis. Ta-
bii ilerleyen zamanlarda bunlara
daha farkli motor secenekleri
de eklenmesi kaginilmaz. Ancak
4 silindirli motorlar gibi siradis
alternatifler beklemek yersiz
olacaktir.
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Nissan X - Trail

iIssan’in kompakt SUV segmentin-
deki modeli X-Trail, markanin yeni

tasarim felsefesine uygun olarak
yenilendi. Aracta Renault- Nissan or-
takliginin meyvesi olan CMF platformu
kullaniliyor.

Yeni X-Trail'da 1.6 lt'lik DIG-T turbo
benzinli, 163 bg’'lik motorun yaninda 1.6
(130 b ]ve 2.0 lt'lik dizel motorlar alina-
b|l|yor X-Trail hem onden hem de dort
ceker alinabildigi gibi 6 ileri manuel ya
da Xtronic otomatik sanziman secenek-
leri de mevcut. Ancak otomatik sadece
onden ¢ekisli versiyonlarda alinabiliyor.

X- Trail ile birlikte Nissan’in mo-
del gaminda Juke, Qashgai ve Murano
modelleriyle birlikte Crossover sayisi
dorde yukseldi. Bu rakam Japon Ure-

Lk i konuda ne kadar 56z ahi Opel Astra Extreme

ANAEEEEAEEEEAEEEEEEEAEE R EEERA R EEEEEHEEE AR ARSI

Cupra ya da Honda Civic Type R degildi.
Opel de Astra’'nin Extreme adli modelini
J konsept halinde gosterdi ve bugune kadarki

en hizli otomobilinin detaylarini paylasti.
N I S S a n l u I(e Extreme’in ismi gibi siradisi ozellikler
var; standart modele gore 100 kg daha hafif
bir govdeye sahip, 2.0 lt turbo motoru 300
bg'in Uzerinde guc.uretiyor ve on aksinda
kilitli'bir diferansiyel mevcut. Boylece 0-100

km/s hizlanmanin 5.9 sn olmaS| pek de sa-
sirtici degil.

Cenevre'deki tek hot hatch Seat Leon

nif Crossover Juke da lar, hava girisi, yeni arka c¢okyakan 1.6 lt'lik motorun

makyajlanan modeller tampon, arka farlar, jantlar yerini turbo beslemeli 1.2
arasindaydi. Model hayati- gibi noktalar elden gecirildi.  [t'lik (114 bg) motor alirken,
nin tam orta noktasindaki bu Bunun disinda yuriyen 1.5 lt'lik dizel motorda bir
guncelleme operasyonunda aksamda da eklemeler ve degisiklik yapilmamis.

Sevdigimiz kicuk si- yeni on tampon, i1zgara, far- guncellemeler mevcut: Eski

CENEVRE

OTOMOBIL
FUARI - 2014
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Aracgta 6 ileri manuel sanziman, ayarla-
nabilir suspansiyonlar, karbonfiber tavan,
arka kanat, difuzor, on splitter, motor ka-
putu, sispansiyon baglantilari ve jantlar bu-
lunuyor. Ayrica arka koltuklarin yerine takla
bari oldugu da gozlerden kagmiyor.

Simdilik konsept olarak gosterilen oto-
mobilin Uretim versiyonunda bu ekstrem
parcalarin ne kadarinin_olacagi bilinmez
ama-Alman-treticinin Extreme ile bir takim
rekorlarin-pesinde-otdugunu sezmleyeblll—
yoruz. =
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Peugeot 108

ransiz ureticinin Citroen
F ve Japon Toyota ile or-

tak Urettigi 107 modeli
yerini tamamen yenilen-

mis 108’e birakti. Otomo- Q ;

bil ilk olarak Cenevre'de
henuz tamamlanmamis

bir halde gosterildi ve

yine 107 gibi Citroen ve

Toyota ile ortak uretilip,

pazarlanacak.

108, 3470 mm uzun-
lugundaki ve 1600 mm
genisligiyle oldukga kiguk
boyutlara sahip bir otomobil.
Aynizamanda 840 kg ile ne ka-
dar hafif oldugunu da gosteriyor.
108 hem 3 hem de 5 kapili hatc-
hback ile bir de kumas tavanl
versiyonla geliyor. Convertible'in
tavani elektrikli olarak aciliyor ve
80 x 76 cm ebatlarinda olmasiyla
dikkat ¢ekiyor.

Cenevre'de gosterilen otomo-
bil henuiz son halini almadigi igin
elimizde ic mekanlailgili detaylar
yok. Ancak Fransiz Uretici kabinin
daha buyuk premium otomobil-

OTOMOBIL
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ler gibi hissettirdi-
gini soyluyor.

Otomobilde ilk etapta 1.0
lt Vti 68 bg (97 g/kmsj 1.2 Vti 82
bg (99 g/km) U silindirli benzinli
motorlar yer alacak. Her iki mo-
torda da bes ileri manuel ya da
otomatik sanziman secenekleri
alinabilecek.
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Peugeot
308

vet belki fuarin en buyuk
Eyeniligi degil ama Yilin

Otomobili 2014 odulu-
nin Cenevre'de lanse edil-
mesi Peugeot’'nun cok sey
bekledigi modelinin yine ses
getirmesini sagladi. Bu odul
Fransiz markanin 2002'de
307 ile elde ettigi basaridan
tam 12 yil sonra geldi. 308 bi-
rinciligi 307 oyla alirken ikin-
ciligt BMW i3, Gc¢unculuguyse
Tesla S elde etti.
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Porsche 919 Hybrid

orsche bu yil WEC'de
P (World Endurance Cham-
pionship) yarisacagi oto-
mobil olan 919 Hybrid'i (LMP)

Cenevre'de tanitti.  Aracin,
LeMans’i kazanmaya odaklan-
mis markanin en buyuk kozla-

rindan biri olmasi bekleniyor.
Aracta oldukca sasirtici bir
sekilde V4 motor ve elekt-
rik motoru yer aliyor. 9000 d/
dak’ya kadar devirlenebilen bu
gu¢ unitesi, bos agirligi 870 kg
olan bir otomobil i¢cin korku-

tucu sayilir.

Mark Webber ile anlasan ta-
kim LeMans’'daki galibiyetle-
rine geri donmek istedigini acik
bir sekilde ortaya koyuyor. Tabii
bunu yapabilmeleri icin Audi’yi
gecmeleri gerekecek...
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cuncu jenerasyon Twingo
UCenevre'nin gozde oto-
- mobillerden biri. Ayrica
adar siradisi oldugunu du-
igumuzde kullanicilarin
en cok sevecedi otomobiller-
den biri olacagi da kac¢inilmaz.
Twi n nesi siradisi diye

anlara soyleyelim: Otomobil
motorlu ve arkadan ce-

kisli! Evet, bu formul daha once
de Renault tarafinda kullanil-
misti (Dauphine ve Renault 8'de)
ancak modern otomobil dinya-
sina boylesine radikal hamlelere
pek de alisik degiliz acikgasi.

Otomobilin motor segenel
leri hakkinda he
lama yapilmasa da (
turbo ile 1.2 lt'li

RENAULT

kullanilacagl garanti gib
rica manuel ve cift kay
otomatik sanzi
neklerin oldug
Lim.
Twingo oldt
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Seat Leon Cupra

urburgring’de  onden
N cekisli rekorunu Me-
gane Trophy'nin elinden
alan Seat Leon Cupra, 7:58'lik
derecesiyle bir onceki rekora

tam 10 saniye fark atti ve 8
dakikanin altina inen ilk on-

Y

den ¢ekisli model oldu.
Cenevre Fuari'nda dlnya
lansmani yapilan otomobilde
2.0 lt'lik 280 bg glc Ureten
2.0 TSI motor kullaniliyor.
Otomobilin bir de 265 bg gu-
cunde versiyonu bulunuyor. 6
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ilerl manuel sanziman stan-
dart donanimdayken, DSG
opsiyonel olarak alinabiliyor.
Rekor kiran Cupra'nin 0-100
km/s hizlanmasi 5.7 sn si-
rerken, 265 bg’lik versiyonda
bu deger 5.9 sn.

Skoda
Vision C

ek Ureticinin dort kapil
Coupe sinifina girisini
temsil eden Vision C kon-
septi fuardaki en buyuk supriz-
lerden biriydi. Otomobil genel
olarak Passat CC’yi andiran bir
yapida olsa da Skoda kendine
0zgu tasarim oyunlarini uygu-

0TOMOBIL
FUARI - 2014

Toyota Aygo

eugeot 108'in ikizi
PToyota Aygo da

Cenevre’'de gosterildi.
Renault'nun yeni Twin-
go'suyla ayni segmentte
olan otomobilin rakibiyle
buyuk bir rekabete girmesi

bekleniyor.
Aygo tasarim olarak 108

lamakta geri kalmamis.

Aracta 1.4 lt'lik TSI 4 silin-
dirli motor yer aliyor ve bu
gu¢ unitesi hem benzin hem
de dogal gazla c¢alisabiliyor.
Vision C’'nin altyapisint VW
Grubu'nun MQB platformu
olusturuyor.

modelinden biraz farkli ve
siradisi cizgileriyle dikkat
cekiyor ancak bunun di-
sinda otomobilin altyapisi,
motor ve sanziman sece-
nekleri tamamen ayni. Bu
da 1.0 ve 1.2 lt'lik VTi, sira-
siyla 68 ve 82 bg'lik motor-
lar kullanilacagr anlamina

geliyor. Sanziman olarak 5
ileri ve otomatik Uniteler
yer alacak.

Kabinde eski modele
gore artan kalite s6z konu-
suyken, 108°deki gibi kon-
sola entegre edilmis bir in-
fotaintment sistemi de yer
aliyor.

SN ANSSANNSANANNANNAAINANN NN NN AN NN
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VW Polo

W'nin Cenevre'deki en onemli yeni-
V liklerinden biri  kuskusuz makyajli
Polo’ydu. Her ne kadar otomobile dik-
katle bakmadiginizda yapilan degisiklikleri
anlamakta zorlansaniz da otomobilin go-
runtlsunde bir ferahlama oldugu gordaluyor.
Yeni govde rengi secenekleri, jant tasa-
rimlari ve tamponlar otomobilin ayirt edici
ozellikleri olarak goruluyor. LED on farlar
kicuk sinifta ilk defa Polo’da gorunurken
bu donanim sadece Ust versiyonlarda ge-
cerli olacak.

Otomobildeki yenilikler daha ¢ok kapu-
tun altinda gizli. Motorlar arasinda Up mo-
delinden alinan 1.0 lt'lik 3 silindirli, 0.9 lt
turbo 3 silindirli 90 bg'lik benzinli ‘Bluemo-
tion” gibi yeni uniteler yer alirken dizellere
de 1.4 yerine 1.2 lt'lik bir secenek eklen-
mis. Bu arada GTI fanatikleri i¢in de iyi bir
haberimiz var: GTI artik 180 degil 192 bg
gucunde ve manuel sanzimanla da alinabi-
liyor!

Yeni VW Polo yilin Gg¢lncu ¢eyreginde ul-
kemizde olacak.
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lkemizde de fazlasiyla
Usevilen ve basarili sa-

tis rakamlarina ulasan
Scirocco modelinin  mak-
yajlanmis hali Cenevre'de
VW'nin standinda sergilendi.
Otomobilde Polo'daki gibi
kicUk kozmetik degisiklikler
mevcutken asil farklar yuru-
yen aksamda yapilmis.

Yeni tasarlanmis on tam-
pon, yeni bi-xenon farlar, LED
arka farlar, arka tampon ve
difizor tasarim farklari ola-
rak gorunuyor. Kabindeyse
Golf GTi'dan alinan konsol
ve bundan 40 yil once yine
Cenevre'de tanitilan orijinal
Scirocco’ya gonderme yapan
turbo basinci, yag sicaklgi

0TOMOBIL
FUARI - 2014

gostergeleri ve kronometre
gibi yenilikler bulunuyor.

Her zamanki gibi direkt
enjeksiyon sistemine sahip
motorlar 1.4 [t 125 bg, 2.0 [t
180, 220 ve 280 bg'lik ben-
zinlilerle yine 2.0 lt'lik 150 ve
184 bg'lik dizeller. 280 bg'lik
benzinli motor Scirocco R'da
kullaniliyor ve bu motor Golf
GTi'in EA888 kodlu gug¢ uni-
tesi. 1.4 lt'lik motor disindaki
tim seceneklerde manuel
sanziman standartken DSG
opsiyon olarak alinabiliyor.

Scirocco'nun ne  zaman
Turkiye'de satilacagi bilgisi he-
nuz netlesmedi. Elimize bilgi
gecince sizlerle paylasacagiz.
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vet herkes gibi bizler de E

Siifi'nin kogeli far tasarimin-

dan haz almiyorduk. Ger¢i bu

koseli tasarim temasi otomobi-
lin geneline hakim ama dort parca sek-
linde olan eski farlar E Sinifi kullanici-
lar1 i¢in biraz fazla sorgulayiciydi. Bu
kullania1 kitlesi otomobillerinin diger
insanlar tarafindan sorgulanmasina
aligik degiller, herkesin otomobillerini
begenmelerini isterler, bunun i¢in E Si-
nifi kullanirlar.

Dolayisiyla gincel E Simifi ilk cikti-
ginda baz elegtirilere maruz kalmistu.
Ancak artik bunlarin hi¢bir konugul-
mayacak ciinkdl E Simifi gectigimiz yil
gordigit makyajdan sonra ¢ok daha
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“E Sinifi her
zamanki
gibi prestijli,
konforlu ve
karizmatik
oldugu
gibi, her
zamankinden
daha zarif
gérunuyor
ve kucguk
dokunuslarla
buyuk adimlar
atmasini
bilmig”

olgun, yumusak ve modern bir gori-
nime kavustu. Ayrica tlkemize 6zel
olarak gelistirilen E180 versiyonuyla
da st orta simifa 1.6 It’lik turbo mo-
toru getirmis oldu.

TASARIM
Evet az once de soyledigimiz gibi bir
Mercedes E Sinifi fikir ayriligina 6n ayak
olmamali, o herkesin arzu ettigi, disle-
digi otomobil olmali. Bu ancak buna uy-
gun, arzu edilir bir tasarimla mimkiin
olabilir ki makyajli E Sinifi tam da bu
sekilde goriinen bir otomobil.

On tarafa eklenen LED’ler otomobile
¢ok farkli bir hava katt1 ve sanki makyaj
degil de sifirdan tretilmig bir otomobil

havasi tagimaya basladi E Sinifi. Kisa ve
gundiz farlarinda standart olarak su-
nulan LED’ler disinda opsiyon olarak
tim farlarin LED olmasi da bu sinifta
ilk kez gorinen bir 6zellik.

Makyajla birlikte E Smnifinda ilk
kez iki alternatifli 6n 1zgara kullanil-
maya baslandi. Bu mantik olarak C Si-
nifindakiyle ayni: Klasik bir 6n 1zgara
(yildiz motor kaputunda) ve sportif bir
1zgara (yildiz 1zgaraya entegre). Test
otomobilimiz sportif secenege sahipti,
acgikcasi bu tasarim otomobile daha ¢ok
yakisiyor diyebiliriz. Ger¢i bu sekilde
oldugundan biraz daha iri gériiniyor
ama E’nin buyik olmakla ilgili bir so-
runu yok zaten.

On tarafta isterseniz
bu sekilde isterseniz
yildiziniz kaputta
olacak sekilde iki
farkli tasarim tercih
edebiliyorsunuz

bl S A

Elden gecirilen tasarima 6n tampon
ve biraz daha geriye dogru kaydirilan
motor kaputu gibi detaylar dahil edil-
mis. Hicbir far elemani barindirmayan
tampon boyle daha sade, kivrimli ve
akici hatlanyla dikkat ¢ekiyor.

Profilden bakildigindaysa yeni eklenen
ve arka farlara dogru akan yardima ¢izgi
sayesinde otomobilin biraz daha genis
gorindugint soylemeliyiz. Arka tarafta
da farlar ve tampon elden gecirilmis ve
LED’ler far grubuna entegre edilmis. Béy-
lece 6n far grubunun modern izleri oto-
mobilin arka tarafina da taginmus.

E Sinifi'nin segmentindeki en aerodi-
namik otomobil oldugunu biliniyordu
ve makyajli versiyonda da durum ayni
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sekilde devam ediyor. 0.26- 0.28 cd
degerinde olan riizgar direng¢ katsayisi
sinifinin en iyisi ve bu 6zellikle konfor
konusunda otomobile ¢ok sey katiyor.

KABIN
Makyajsiz versiyonun kabini biraz de-
mode gortntyordu ve ozellikle direksi-
yon tasarimi (4 kollu, yuvarlak buton-
lara sahipti) bu goéruntide en buyuk
rolt oynuyordu. Bunun diginda goster-
gelerin tek zemin lizerine yerlegtirilmis
olmas1 ve gosterge tablosunda analog
saate yer verilmis olmasi bunu 6ne ¢i1-
kartan diger detaylardi. Makyajli versi-
yonda bunlarin gértinmemesi kabinin
daha modern gériinmesini saglamas.
Konsol net bir gekilde iki parcaya ay-
rilmis ve bunu krom bir parcayla ger-
ceklestirmis Mercedes. Boylelikle cok
daha goze carpan, genis ve rahat bir
hava yaratilmis. Ayrica analog saatin
konsolun orta kismina entegre edilmis
olmas1 da daha karizmatik gériiniiyor.
Bu detaylarin diginda havalandirma

30 AutoVISION |03/2014

1zgaralar1 yeniden tasarlanmis, goster-
geler ¢ parcali olacak sekilde yerlegsti-
rilmis, direksiyon t¢ kollu bir tasarima
ve ekran daha yiksek bir ¢ozinirlige
sahip. Konsoldaki kontrol diigmeleri de
eskiden siyah plastikten tretilmisken,
makyajli versiyonda krom goriinimla
bir hale getirilmis.

Tim bunlar E Sinifi'nin daha kaliteli,
klas bir kabine sahip olmasini saglamas.
Hacim olarak oldukca genis bir kabin
s6z konusu, hatta 6yle ki tiim rakiple-
rini bu konuda geride birakiyor. Onde
ozellikle omuz mesafesi ¢ok genis, ar-
kada da tg kisi icin fazlasiyla hacim so6z
konusu. Yalnizca sanziman ttneli gere-
ginden fazla yiksek ve ortada oturan
kisi sikint1 yasayabiliyor.

Otomobilin govdesinin aerodinamik
olarak verimli olmasi kabin konforunu
artiriyor ve otoban surtglerinde hayli
sessiz, huzurlu bir suriis sizleri bekliyor.

Kaliteli, klas ve prestijli. Makyajli E
Simifi'nmin kabini tam da olmas: gerek-
tigi gibi. E Sinifi'nin en bastan beri ne-

den boyle bir kabinle tiretilmedigini an-
layamadik agikeast...

SURUS

E Smifi ti¢ benzinli (AMG'ler diginda) ve
iki dizel motorla satiliyor. 1.6 It'lik turbo,
156 bg'lik gii¢ tnitesi C Siifr'nda da kul-
lanilan, istekli ve ekonomik bir motor.
Ozellikle 2014’in ilk giinlerinden itiba-
ren uygulanmaya baslanan OTV zamla-
rindan sonra bu motor alternatifinin en
cok tercih edilen motor olmasi bekleni-
yor. Hemen belirtelim bu motor secenegi
tlkemize 6zel, yurtdisinda bulunmuyor,
hatta Mercedes'in medya sitesinde bile
olmamasi tesaduf degil. Yani Almanlar
Turkiye pazarina 6zel bir versiyon ge-
ligtirdiler ki bu bizim i¢in 6nemli bir ge-
lisme sayilir, cinkii onlarin bize ne kadar
guvendiginin bir gostergesi.

166.300 TL'den baglayan satis fiyat-
lar1 gercekten de E Simifr'ma ulagmak
icin makul sayilir, zira bir sonraki tes-
timizde kullandigimiz E250 207.300
TL'ye satiliyor. Aradaki 50.000 TL'ye

“Bir Mercedes
E Sinifi fikir
ayriligina
on ayak
olmamali, o
herkesin arzu
ettigi, dusledigi
otomobil
olmal1”

yaklasan fiyat farkina deger mi buras:
tartigihr ama iki otomobilin perfor-
manslari arasinda ciddi fark oldugunu
da soyleyelim. E180 0-100 km/s hiz-
lanmasini 9.6 sn’de gerceklestirirken,
E250’de bu deger 7.4 sn.

Bu degerlere baktiktan sonra E180’'in
yavas bir otomobil oldugu izlenimine ka-
pilmis olabilirsiniz ama gercek hayatta
isler biraz daha farkli. Evet E180 oyle
olaganisti hizlanmiyor ama yumusak,
lineer ve istekli bir hizlanma s6z konusu.
Ara hizlanmalarda biraz yetersiz kaldig:
dogru olsa da yine de bir¢cok kullanicinin
istegini tatmin edecektir. Tabii bunun
yaninda 6.6 1t/100 km’lik ortalama ya-
kit titketimini ve 153 g/km’lik emisyon
degerini unutmamak gerek.

E Sinifi muthis konforlu bir otomo-
bil ve bu konuda gercekten sinifinin en
iyisi konumunda. Onde 3 noktadan,
arkadaysa ¢ok noktadan baglantili sis-
pansiyon sistemi gayet iyi bir is ¢ikar-
tiyor ve en bozuk yollarda bile pamuk
yumusgakliginda bir siiriis ortaya ko-
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yuyor. Bunun yaninda iyi bir gekilde
tutunuyor olmasi da Mercedes’in ayar
konusunda ne kadar basarili bir is ¢1-
karttiginin gostergesi. Elbette tutunma
konusunda sinifinda ¢i11r agmiyor ama
rakiplerinin de gerisinde kalmiyor diye-
biliriz. Ozellikle yol tizerindeki ¢ukurlar
ve timsekleri absorbe etme konusunda
ders veriyor diyebiliriz E Sinifi i¢in.

Elektrikli direksiyon sistemi iyi tep-
kileriyle dikkat cekiyor ve otomobile
canh bir karakter katiyor. Direksiyon
simidi de kalin yapisi ve tasarimiyla
kullanim keyfini katliyor. Otomobilin
tasariminin kogeli olmasi yolda konum-
landirmasini kolay hale getiriyor ¢iinki
sinirlarim biliyor, ona goére davraniyor-
sunuz. Kisacasi otomobilin her tarafina
hakim olabiliyorsunuz ve bu da striicu
tzerinde giiven yaratiyor.

Konforlu sirisi, yeterli tutusu, eko-
nomik motoru ve keyifli dinamikleriyle E
Sinifi neredeyse hatasiz bir siirisii imza
atiyor. Biraz daha hizli olmasimi bekle-
yenler E250 secenegine yonelmeliler.
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Yeni tasarimli on farlar
kesinlikle otomobilin
cekiciligini artirmis

.
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SONUC
E Sinifi her zamanki gibi prestijli, kon-
forlu ve karizmatik oldugu gibi, her za-
mankinden daha zarif gériniyor ve ki-
¢ik dokunuglarla buytk adimlar atma-
sin1 bilmig. Evet belki stirtis dinamikleri
konusunda en buytik rakibi BMW 5 Serisi
gibi iddiali degil ama konfor konusunda
eline su dokmek gercekten ¢ok zor.
Ayrica 1.6 It'lik motorunun getirdigi
vergi avantajiyla 166.300 TL'den basla-
yan fiyatlara satilmasi da bir diger po-
zitif 6zelligi. Makyaj ona bekledigimiz-
den ¢ok daha fazlasini katmas...

Sinifinin en

aerodinamik otomobili
olmasi gerek ekonomi

gerekse konfor
konusunda kendini
gosteriyor

Mercedes E180

Fiyat
Motor
Sanziman
Performans

Ortalama tiketim
Bos agirlik
Glc/agirlik orani
Boyutlar U/G/Y

166.300 TL

1595 cc, 4 silindir, 16y, turbo 156 bg
5300 d/dak, 250 Nm 1250- 4000 d/dak

7 ileri otomatik, arkadan cekis

220 km/s Maksimum hiz, 9.6 sn 0-100
km/s hizlanma

6.3 1t/100 km, 147 g/km
1645 kg

Ton basina 95 bg
4879/1854/1474 mm
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er ne kadar E180 ekonomi-

siyle 6ne ¢iksa da daha 6nce

E Sinifi kullanmis ve buyik

motorlarin gicine ve tor-
kuna aligmig olanlar1 tatmin etmeye-
bilir. Bu anlamda E250 6nemli bir mo-
del. Cunka 2.0 It'lik turbo, 211 bg’lik
motoruyla, model gaminda bir son-
raki benzinli alternatif olan 3.5 1t'lik
V6 motorlu E350’ye gore hayli uygun
fiyath bir model: 207.300 TL'lik satis
fiyatina kars1 E350 322.100 TLye alic1
bekliyor.

Durum boyle olunca da E180’in per-
formans: digik, E350'nin de fiyat:
yiksek geldiyse geriye benzinli sadece
bu se¢eneginiz kaliyor. Ancak bu, o ka-
dar optimum sekilde ayarlanmis bir
motor ki E350’nin ytiksek performansi
ve yakit tiketimini isteyeceginizi di-
sinmiyoruz. Tabii V6'nin sesinin ver-
digi keyif farkli, onu da s6yleyelim.

E250 CGI eski versiyonda 1.8 1t’lik
motora sahipti ve 204 bg gii¢ ile 310
Nm tork uiretiyordu.
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BlueDIRECT ad: verilen 2.0 It’lik
benzinli motorsa ilk olarak makyajl
versiyonda kullanilmaya baslandi.
Hacmi 2.0 It'ye ¢ikartilan gii¢ Gnitesi
204 yerine 211 bg giice (5000 d/dak’da)
ve 310 Nm yerine 350 Nm (1200- 4000
d/dak arasi ) maksimum torka sahip.
Bunlarin yaninda eski motorun 6.6
1t/100 km’lik ortalama tiiketimi degeri
6.1 1t/100 km’ye cekilirken, emisyon
orani 154 g/km’den 142 g/km’ye indi.
Ulkemizde ithal edilmeyen, ayni1 2.0 1t
motorun 184 bg’lik versiyonuna sahip
olan E200’in de ortalama tiiketim de-
geri tamamen ayni olmasiyla dikkat
¢ekiyor. Bu da E250'nin ne kadar tu-
tumlu ve gicli bir motora sahip oldu-
gunu gosteriyor. Ustelik segmentinde
A seviyesinde verimlilige sahip olan ilk
model olma 6zelligiyle de dikkat ceki-

or.
¢ Peki 211 bg ile E250 nasil hissetti-
riyor? E180°den inip E250’ye bindigi-
nizde ¢ok buytk bir fark hissetmiyor-
sunuz, ta ki gaz verene kadar. 55 bg
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gii¢c ve 100 Nm’lik tork farki otomobili
hareket ettirmeyi ¢cok daha kolay hale
getirirken, ayni hizlara ctkmak icin ¢ok
daha az gaz verme ihtiyaci hissediyor-
sunuz. Daha ilk hizlanmalardan itiba-
ren E250 gug farkini ortaya koyarken
hiz yukseldikce aradaki performans
farki (E190 9.6 sn’de 100 km/s’ye ¢ika-
ren, E250 7.4 sn’de ulasiyor) da daha
belirgin c¢ekilde ortaya ¢ikmaya basg-
liyor. E180°'de ti¢ haneli rakamlardan
sonra yilikselmek istemeyen hiz gos-
tergesi, E250°de ¢ok seri bir gekilde
kadranin sonlarina dogru iniyor. Bu
sollamalar: da ¢ok daha kolay ve zah-
metsiz bir hale getiriyor.

Hizlanma daha seri oldugu i¢in san-
zimana da buyuk bir is digmiuyor. Di-
sik devirde turetilen yiiksek tork oto-
mobile cevik bir karakter kazandiri-
yor. Bu yizden E250°de, E180’e oranla
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sanzimani daha az miktarda manuel
olarak kullaniyorsunuz.

Surus olarak E250 daha rafine 6zel-
likleriyle dikkat c¢ekiyor, bu ilging
cunki iki otomobil arasinda fark ola-
cagini digsinmuyorduk. Ama his ola-
rak kesinlikle daha olgun oldugunu
soylemeliyiz.

E250 daha gtg¢lii ve torklu motoruyla,
tam da geleneksel E Sinmifi kullanicila-
rina hitap eden bir otomobil. Ancak fi-
yat olarak E180'nin tam olarak 41.000
TL tizerinde olmasi biraz digtinduraci.
Bu fiyata E180’in tzerine bir de kictuk
sinif otomobil alabiliyorsunuz ve is bir
anda farkl bi noktaya gidiyor.

2.0 1t'lik daha seri bir E Sinifi m1
yoksa, 1.6 1t’lik bir E Sinif yaninda bir
de kii¢iik sinif hatchback mi? Pek ¢ok
kisinin B sikkini isaretleyecegini bili-
yoruz...

| e

Mercedes E250

Fiyat

Motor
Sanziman
Performans

Ortalama tiketim
Bos agirlik
Glc/agirlik orani
Boyutlar U/G/Y

207.300 TL

1991 cc, 4 silindir, 16y, turbo 211 bg
5000 d/dak, 350 Nm 1200- 4000 d/dak

7 ileri otomatik, arkadan cekis

243 km/s Maksimum hiz, 7.4 sn 0-100
km/s hizlanma

6.1 1t/100 km, 142 g/km
1680 kg

Ton basina 126 bg
4879/1854/1474 mm
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ayatina bir sedan olarak

baslayan Toledo, ilging¢ bir

yasantiya sahip. Boyle di-

yoruz ¢inku strekli kiyafet
degistiren, kararsiz bir kigilik gibi or-
talarda dolaniyor. Dérdiinct jeneras-
yonunda tg¢unct kez sinif degistiren
otomobil az 6nce séyledigimiz gibi
kompakt sinif bir sedan olarak ortaya
¢ikt1 ve bunu ikinci jenerasyonunda
da devam ettirdi. Ancak G¢linci jene-
rasyonla birlikte karsimizda kompakt
sinif bir MPV vardi. Ilgin¢ bir tasa-
rima ve Seat Altea altyapisina sahip
bu otomobili Toledo ismiyle bagdas-
tirmakta zorlanirken, Seat bir kez
daha bizlere gol att1 ve isimi bu sefer
de kiigiik sinif bir — sedan diyesim ge-
liyor ama- liftback gévdeyle biraraya
getirdi.

Sorun bizde mi yoksa Seat mi isleri
¢ok karistiriyor bilmiyoruz ama kar-
simizda duran otomobilin, bundan
onceki Toledo modeliyle tek ortak
noktas1 ismi gibi gériiniiyor. Peki Is-
panyol tretici neden boylesine farkl
bir yol izledi ve Toledo’yu siradan bir
liftback haline getirdi? Ilk 2 jeneras-
yonda toplam 361.000 adet Toledo
kullanicilarla bulugmusken, tc¢tnci
jenerasyondabu sayisadece ve sadece
50.229 adette kaldi. Hatta eski mo-
delin son uretim yili olan 2009’daki
satis adeti 1577 gibi olduk¢a dusik
bir rakamdi. Nedenini anlamak zor
degil; kullanicilar zorlama siniflar-
dan ve otomobillerden hoslanmiyor-
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lar, alistiklar1 modellerde devamlilik
bekliyorlar.

Bu anlamda yeni Toledo, en azin-
dan daha aligildik bir sinif olan ku¢uk
sinifta yer alan bir otomobil olarak,
daha sansli gibi gortiniyor. Seat’in
daha 6nce yer almadig: bu sinifta bu-
lunmak istemesi gayet normal gori-
niyor ¢unki hayli basarisiz bir mode-
lin yerini alacak yeni Toledo’nun artik
risk almamasi, givenli sularda yiz-
mesi gerekiyor. VW Grubu'nun elinde
Polo platformu uzerine gelistirilmig
Skoda Rapid gibi bir otomobil varken,
Seat'in bu model tzerine farkhi bir
amblem takmas1 olabilecek en basit
ve dusik maliyetli ¢6ziim gibi gori-
niiyor. Peki marka imajina ne olacak
ve ‘Latin Atesi’ ya da ‘Ispanya’nin Alfa
Romeo’su olarak adlandirilan Seat
markasina bdylesine soniik bir oto-
mobil uyacak mi1?
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Dizel motorda hem

DSG hem de manuel

sanziman segenedgi
sunuluyor

Bunlar riskli sorular ama en azin-
dan yeni Toledo’'nun hedef aldig: Pa-
zar tim Avrupa’dan ziyada Almanya,
Turkiye ve Meksika olarak lanse edil-
mesi, imaj olarak biyik bir dezavan-
taj yaratmayacaginin gostergesi.

4480 mm’lik boyuyla yeni Toledo
yerini aldigi modele gére 40 mm daha
uzun bir otomobil. 2602 mm’lik aks
mesafesi de eski modelle (2580 mm)
kiyaslandiginda 22 mm uzunken, yik-
sekligi 1461 mm ile, eskiye oranla 100
mm alcak. Tabii bunun nedeni bulun-
dugu sinif ve MPV’lerin tek hacim ol-
malarinin avantaji. Buna ragmen oto-
mobilin hayli ferah bir kabine sahip
oldugunu belirtelim. Ttm yolcular i¢in
yeterince alan mevcut Toledo’da.

Genel olarak i¢ mekanda sade bir
yaklasim mevcut. Konsol olabildigince
gosterissiz tasarlanmis ve ergonomik
olarak sorunsuz. Ug kollu direksiyon
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tasarim olarak gik géruntiyor, ayni
sekilde havalandirma 1zgaralarinin
etrafini sarmalayan aliminyum goéru-
numla cerceveler de. Ancak klima ve
ses sistemi kontrollerini VIW’nin eski
modellerinden hatirliyoruz.

Rapid’de karsilastigimiz arka cam
acma diugmelerinin strici koltugun-
dan agilamamasi problemi Toledo’da
yok ki kullanighligiyla 6ne ¢ikan bir
otomobil i¢in iyi bir haber bu.

Yeni Toledo iki benzinli, iki dizel
motor secenegiyle satiliyor. Benzinli-
ler 1.2 TSI105 bg, 1.4 TSI 122 bg’ken,
dizellerin ikiside 1.6 1t'lik hacime
sahip ve 90 ile 105 bg'lik versiyon-
larla geliyor. 90 bg’lik versiyon DSG
ile satilirken, 105 bg’ligi 5 ileri ma-
nuel sanzimanla alabiliyorsunuz ve
bu kombinasyonla otomobil 60.400
TL’ye satiliyor. Style donanimina sa-
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hip bu fiyat etiketinde arka park sen-
sorleri, hiz sabitleme sistemi ve perde
havayastiklar1 gibi donanimlara sahip
oluyorsunuz.

Daha 6nce Skoda Rapid’de de kul-
landigimiz bu motor ve sanziman iki-
lisi olduk¢a ekonomik karakteriyle
one cikiyor. 4400 d/dak’da 105 bg gii¢
ve 1500- 2500 d/dak aras1 sabit ola-
rak tretilen 250 Nm tork ile Toledo
10.4 sn’de 100 km/s’ye ulasirken,
maksimum olarak 190 km/s’ye ¢ika-
biliyor. Bu degerler otomobilin yeteri
kadar seri oldugunun bir gostergesiy-
ken, ortalama olarak 4.4 1t/100 km’lik
tuketim degeri ve 114 g/km emisyo-
nuyla dikkat ¢ekiyor. Ustelik bunlar
utopik degerler degil, gercek hayatta
5.1 1t/100 km ortalamayla kolaylikla
kullanabiliyorsunuz.

Genel olarak yeterli bir tutunma ka-

biliyetine sahip Toledo bu konuda ra-
kipleri Fiat Linea ve Renault Symbol
gibi otomobillerden daha basarili. Ko-
lay kolay izinden ¢ikmak istemeyen
otomobil gliven verici bir stiriig ortaya
koyuyor. Toledo’da, Leon ve Golfin
sofistike arka stispansiyonu (torsiyon
¢ubugu) bulunmuyor ve bunu bozuk
zeminli yollarda hissedebiliyorsunuz.
Tumsekler ve c¢ukurlar beklediginiz-
den biraz daha ¢ok hissediliyor ka-
binde. 1.6 1t motorun sesi konforu ¢ok
da etkilemiyor, ki rakipleri bu konuda
sikint1 yasiyorlar. Bu Toledo'nun en
biyik 6zelliklerinden biri.

SONUC

Yeni Toledo eski modeli gibi karakte-
ristik bir tasarima sahip olmasa da bu
onun basarili bir otomobil oldugu ger-
cegini degistirmiyor. Evet biraz sontk

Kabin ici ruhsuz ve
sade bir tasarima
sahip

goruniyor, heyecan verici hicbir 6zel-
ligiyle 6ne ¢ikmiyor ve kesinlikle akilda
kalici bir otomobil degil. En azindan
eski model bagarisiz satig rakamlarina
sahip olsa da akilda kaliciyda.

Toledo isminin daha orijinal fikir-
lere layik oldugunu dastnuyoruz...

Seat Toledo 1.6 TDi Style

Fiyat

Motor
Sanziman
Performans

Ortalama tuketim
Boyutlar U/G/Y:

60.400 TL

1598 cc, 4 silindir;, 16y, TDi, 105 bg 4400
d/dak, 250 Nm 1500- 2500 d/dak

5 ileri otomatik, onden cekis

190 km/s Maksimum hiz, 10.4 sn 0-100
km/s hizlanma

4.4 1t/100 km, 114 g/km
4482/1706/1461 mm
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GENEL
Ford’un global otomobil stratejisi her
tlke i¢in “Tek Ford” yaklagiminin iceri-
sinde Focus’dan sonra yerini alan model
Kuga oldu. Ford'un Avrupa pazarn icin
2008’den beri urettigi modelini yenile-
digi Arahk 2012°'de agiklamisti. Hacmi
kucultilmis Ecoboost motorlar1 (eski
modelde 2.0 It'ydi) Kuga'ya aktarmak,
hizla buytiyen Avrupa SUV pazarina hi-
tap edebilmenin yanisira, markanin bu
smnifta liderligi hedefledigini gosteriyor.
Onumiuzdeki alt1 yillik zaman di-
limi icerisinde bir milyon ara¢ satigi
hedefleyen marka, Avrupa paza-
rinda 2016 sonu itibar ile satigsinin
%10’1luk bolumiinia SUV sinifi (ilerle-
yen zamanlarda Kuga’ya Edge modeli
de eklenecek) araclarin olusturaca-
gin1 6ngorayor. Ispanya’nin Valen-
cia sehrinde tretilen olan ikinci nesil
Kuga’nin direksiyonuna gec¢iyor ve
tim detaylarini inceliyoruz.
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Kuga'nin arazi
yetenekleri bircok
rakibine gore iyi

TASARIM

Yeni Kuga'nin en buytk 6zelligi hem
Avrupa hem de Amerika pazarinda
satilacak olmasi. Tabi boyle bir du-
rumda yeni otomobilin Amerikali
kullanicilarin da tercih edecegi 6zel-
liklere sahip olmasi sart. Bu nedenle,
Ford yeni Kuga’'nin uzunlugunu 6n-
ceki modele gore 81 mm uzatmis. Ay-
rica otomobil artik 4 mm daha dar, 8
mm daha alcak ve 46 litre daha genis
bir bagaja sahip.

Basik 6n 1zgara ve dar farlar
Kuga’'nin vahsi gortinmesini saglar-
ken, arkada cift egzoz ¢ikisi bu etkiyi
surdurtayor. Profilde de gig¢li omuz
¢izgisini takiben, o6n c¢amurlugun
onunde kicik bir 1zgaraya yer veril-
mis. Bu detaylar profilde giicli bir iz
birakiyor ve otomobilin albenisi ar-
tiriyor. Kuga eskisine gore ¢ok daha
etkileyici, heybetli ve dikkat cekici bir
arag¢ haline gelmis.

KABIN

Teknolojinin hizla gelismekte oldugu
bir dénem yasiyoruz. Tabi bu siire-
cin ivmesi takip edilmesi gereken cok
fazla innovasyon oldugu ve bunlar:
devamli takipte olmaniz gerektigi an-
lamina geliyor. Otomobil dinyasi i¢in
bu durum bagka herhangi bir endiistri
kolundan farkli degil. Yeni Kuga hak-
kinda gelen bilgiler 1s1g1nda Ford'un
ara¢ Uzerinde yazilimsal ve donanim-
sal bir ¢ok yenilik yaptigini soyleye-
biliriz. Isimleri kafa karigtirici olsada
bahsi gecen yeni teknolojiler konfor
ve glivenligi bir arada tutarak kullani-
cilara daha keyifli bir stiriis deneyimi
yasatmak i¢in tasarlanmais.

Arac i¢i etkilegsimi artirma fikri bu
noktada 6n plana cikiyor. Ford’un,
“SYNC” adini1 verdigi bu sistem, stri-
ciye Turkee sesli kontrol olanag: ta-
niyor. Vereceginiz komutlar ile ¢alan
mizigi ve telefonla fonksiyonlarini

yonetebiliyorsunuz. Ustelik olas1 kaza
durumunda eger Bluetooth ile bagl
bir cep telefonunuz bulunuyorsa, sis-
tem Acil Durum Yardim aramas: da
yapabiliyor ve Ford’'un bu sistemle
odal kazandiginin da altini ¢izmekte
yarar var.

Ayni sekilde USB ya da Bluetooth
uyumlu herhangi bir aygitdan sis-
teme miuzik aktarabilirsiniz. Ac¢ikcasi
biz bu tip teknolojilere merakli oldu-
gumuz i¢in yaptigimiz denemede di-
ger bir cok markada olmayan bir fark
belirledik: Youtube ve benzeri inter-
net siteleri tzerinden vyapacaginiz
baglantilarda ses seviyesinde veya ka-
litesinde kayip yasamadan aktarabili-
yor. Sony miuzik sistemi (opsiyonel)
bu noktada olduk¢a basarili ses per-
formansi veriyor.

Aracin bu kadar ¢ok interaktif 6zel-
lik ve fonksiyonlari sunmasi1 giizel
ancak kullanmasi o kadar da kolay
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degil. Orta kokpiti ilk gordugiuniizde
kendinizi bir Boeing pilotu gibi hisse-
debilirsiniz. Estetik olarak goze hitap
ediyor olsa da islevsellik olarak bek-
lentileri karsilamiyor.

Hosunuza gidebilecek bir diger ince
detay ise, bagaj kapaginin ¢ farkl ge-
kilde kapatabiliyor olmaniz. Ama en
etkileyicisi Akilli Bagaj Kapagi; ayagi-
niz1 arka tamponun altina goturerek
hareket ettirdiginizde bagaji acip ka-
patabiliyorsunuz. Bunun i¢in anahta-
rin cebinizde olmasi ve bagaj kapagina
bir metrelik mesafede olmaniz gere-
kiyor. Yani anahtar tizerinizde degilse
guvenlik a¢isindan sistem ¢aligmiyor.
Bu 6zellik kompakt SUV sinifinda bir
ilk olsa da daha st siniflarda buluna-
biliyor.

Arka koltuk mesafesi clissece iri sa-
yilabilecek arkadaslarinizi rahat etti-
rebilecek kadar genis. Yeni modelin
kabin rahatlig: ve kalitesi Ford un ali-
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Ford, Kuga'da kendi
urettigi dort ceker
sistemini kullaniyor

silageldik kalitesinden 6din verme-
mis oldugunu gosteriyor.

SURUS

Turkiye pazarina iki benzinli ve bir
dizel motor secenegi ile sunulan mo-
del, 6 ileri manuel ve otomatik iki
sanziman sec¢enegiyle kombine edil-
mis. Ford’un 1.6 1t’'lik benzinli EcoBo-
ost motoru 150 ve 180 bg’lik iki versi-
yona sahip. Bunlardan 150 bg olan se-
cenek sadece 6nden ¢ekisli ve manuel
sanzimanla alinirken, 180 bg’lik dort
ceker ve otomatik seklinde satiliyor.
2.0 1t'lik TDCi Duratorq, 163 bg'lik
tek dizel secenek de otomatik ve dort
cekere sahip.

Eski Kuga daha tutucu bir yaklasim
ile sadece manuel vites secenegine
sahipken, yeni nesil Kuga size biraz
daha fazla kombinasyon sec¢enegi su-
nuyor. EcoBoost’'un 150 bg’lik versi-
yonu performansdan ¢ok ekonomiyi

tercih eden kullanicilar tarafindan
ragbet gérmesini saglayabilir.
EcoBoost teknolojisi gii¢ aktarim
mekanizmasinda yaptig: gelistirme-
ler ile birlestirildiginde yakit ekono-
misine ciddi oranlarda katk:i sagla-
mi1s gibi gértniyor. Oyle ki, Ford'un
yaptig: aciklama bu konuda %10 ora-
ninda bir gelisme oldugu seklinde.
Ayni oran dizeldeyse %25’e ¢ikiyor.
180 bg’lik versiyonun ortalama ya-
kit tuketim degeri 7.7 1t/100 km ola-
rak goruliyor. Ustelik test ettigimiz
modelde biraz daha dikkatli kullana-
rak bu veriyi 5.9 1t/100 km’lere kadar
cekebildik ama standart kullanimda
tiketiminiz 8.5- 9.0 1t/100 km ara-
sinda degisiyor. 6 ileri manuel sanzi-
man daha onceki testlerimizde bize
hafif kemikli bir gec¢is izlenimi ver-
misti ancak test ettigimiz modelde
bulunan PowerShift, cift kavramali
bir yapida oldugu i¢in daha sarsinti-

Arkada cift egzoz cikisi
ve difiizor standart
olarak bulunuyor

siz ve yumusak bir karakteristik ser-
giliyor.

Cift kavramali sanziman konu-
sunda Ford, rakibi Volkswagen’e gore
biraz daha geride sayilir. VW grubu
yaklagsik 10 yildir bu teknolojiyi kul-
lanicilariyla paylasiyor ama Ford he-
niiz yeni yeni tim model gamina yay-
maya basladi diyebiliriz. Markanin
teknolojik farki minimize etmek i¢in
bu konuda ciddi ve yogun caligmalar:
icinde oldugu da biliniyor. Test si-
rigl sirasinda sanziman oranlarinin
biraz uzun ancak c¢ok iyi bir gekilde
ayarlanmig oldugu dikkatimizi cekti.
Daha cok ekonomi odakli bir kulla-
nima yatkin diyebiliriz, zaten ivme-
lenme beklenildiginden biraz daha
uzun surayor: 0-100 km/s hizlanma
9.7 sn.

Gel gelelim en ¢ok hosumuza giden

yonlerinden birisine; Akilli Dort Te-
kerlekten Cekis (AWD) sistemi. Sis-
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temin ¢alisma mantig, suris kondis-
yonlarini insanin g6z kirpma suresi-
nin 20 kat1 kadar daha hizli ve diizenli
bir sekilde denetliyor olmasi tizerine
kurulmus. Bu durum 30 km/s tizerin-
deki hizlarda daha iyi bir yol tutus ve
dtzenli bir ¢ekis deneyimi yasatiyor.
Normal sartlarda 6nden cekisli olarak
kullandiginiz Kuga, 6n tarafta cekis
ya da tutus kayb1 yasadiginda giici ve
torku arka aksa iletiyor.

Ote yandan, olmasi gerektiginden
hizli bir sekilde viraja girdiginizi du-
sinin, bu durum 6nden kayma ile so-
nuglanarak kolaylikla bir kazaya mahal
verebilir. Bu gibi durumlarda da akillh
cekis sistemi, en fazla kavrama giice ih-
tiyac duyan tekerlege olmasi gerektigi
oranda gii¢ ileterek yol tutusu artiriyor,
hatta gerekiyorsa motor tork dagilimini
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gerekli oranda kisithyarak strticinin
kaza yapmasini 6nleyebiliyor.

Ayrica Ford'un, Focus RS modeli
Uretimi sirasinda gelistirdigi “Dina-
mik Tork Kontrolid” adini verdigi sis-
tem, yiksek hizda yasanan dontgler
sirasinda i¢ tarafta kalan tekerleklere
hafif fren uygulayarak daha stabil ve
keskin kavrama yapilmasina olanak
veriyor. Tam bunlar Kuga’'nin cekigi-
nin hemen hemen hi¢bir gartta yok
olmamasini saglarken, test ettigimiz
cok ciddi arazi sartlarinda bile ken-
dinden emin gekilde yol almasina 6n
ayak oluyor.

Boylesine iyi bir arazi performan-
sina sahip bir aracin asfalt kullani-
minda ¢ok da iyi yol tutus ve strige
sahip olmasini bekleyemeyebilirsiniz.
Ancak Kuga her iki konuda da muhte-

sem isler ¢ikartiyor. Dinamik olarak
kesinlikle sinifinin en iyisi diyebili-
riz, rakiplerinin hepsinden daha az
govde hareketine sahip ve daha cevik.
Tabii bu sinifta bir ara¢ almay: dasu-
nen kullanicilar icin bunlar ne 6ncelik
sirasinda nerede bulunuyor, bu tarti-
silabilecek bir konu ama Kuga, artik
bir gelenek haline gelen Ford 6zelligi
olan iyi yol tutus felsefesini devam
ettiren bir arac.

Surts kaliteli ancak amortisorler
biraz sert sinif standartlarina gore.
Zaten govdenin az yatmasinin altinda
da bu yatiyor. Yine de bu Kuga'nin ra-
hatsiz bir otomobil oldugu anlamina
gelmesin. Darbeler ¢ok iyi gekilde ab-
sorbe ediliyor ama bir Mazda CX-5 ya
da Toyota RAV4 gibi pamuksu yumu-

saklik ve akicilik yok.

Ford Kuga Ecoboost 182 bg

Fiyat

Motor
Sanziman
Performans

Ortalama tiketim
Bos agirlik
Glc/agirlik orani
Boyutlar U/G/Y

97.305 TL

1597 cc, 4 silindir, 16y, turbo 182 bg
5700 d/dak, 240 Nm 1600- 5000 d/dak

6 ileri otomatik, dort tekerlekten cekis

200 km/s Maksimum hiz, 9.7 sn 0-100
km/s hizlanma

7.7 1t/100 km, 179 g/km
1682 kg

Ton basina 108 bg
4524/1838/1745 mm

Aracta suirtis giivenligine yonelik bir
cok baska 6zellikde mevcut: Aktif Sehir
I¢ci Guvenlik Sistemi, Kér nokta uyar:
sistemi, Sturtici Dikkat Takip Sistemi,
Serit Takip Sistemi ve Acil Durum Fren

Destegi (EBA), Akilli Gavenlik Sistemi
(IPS) sistemini sayabiliriz.

SONUC

Yeni Kuga, 180 bg’lik motor secenegi
ve Titanium donanimiyla 97.305 TL’ye
alia bekliyor. Bu fiyat karsiliginda ol-
dukc¢a sik gorinen, kabin kalitesiyle
memnun eden ve siirig dinamikleriyle
one ¢ikan bir SUV aliyorsunuz.

Ne var ki ondan daha genis kabine
ve konforlu surtige sahip rakipleri de
yok degil. Onlara gore fiyat1 ve per-
formansiyla biraz daha 6ne c¢ikiyor
diyebiliriz.
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LANSMAN

iyasaya ¢iktign 2007 yilindan
beri ortalig: kasip kavuran ve
Crossover segmentinin yarati-
cis1 Qashqai bastan agag1 yeni-
lendi. Ben de bu 6nemli otomobilin Tir-
kiye lansmani i¢in taa Gaziantep’ten
kalktim ve Istanbul’a geldim.

Oncelikle basin toplantisi, ardindan
suriis deneyimi seklinde gecen lans-
mandaki notlarima sizlere iletiyorum.

Simsiyah bir salondayim. Sagimda,
siyah orttlerin altinda duran ug¢ oto-
mobil var. )

Ortadakiyle bakisiyoruz... On panju-
runu gorebiliyorum.

Yeni Qashgqai i¢in buradayim ve sa-
lona gireli hentiz 10 dakika olmasina
ragmen bir yillik lounge miizik ihtiya-
cimi simdiden karsilamis durumdayim.
Siyah ortilerin altindaki kivrimlar:
tahmin etmeye ¢aligmaktan yoruldum
ve surtgse ¢tkmak icin sabirsizlaniyo-
rum.

Tanitim bitiyor. Yeni evliler is ¢i-
kisinda eve nasil kosarlarsa, ben de
otomobillere dogru aynmi sekilde ko-
suyorum. Yine de direksiyoona gec-
meden 6nce merak edenler icin yeni
Qashaqai'den biraz bahsedeyim: Yeni
Qashqai'da iki dizel, bir de benzinli
motor secenegi mevcut. Benzinli iinite
1.2 litre, dizeller ise 1.5 ve 1.6 litre hac-
minde. Test icin sectigim aracin dizel
olmasini bekleyebilirsiniz fakat sunu
hatirlatmak isterim: Nissan ve Rena-
ult ortakligiyla gelistirilen bu dizeller
zaten kalitelerini ispat etmis tiniteler.
Yani dizel motorlarla ilgili bilmedigi-
miz bir sey yok. Asil mevzu 1.2 litrelik
benzinli motorda. 115 bg giic ve 190
Nm tork treten bu motor i¢in sorula-
cak soruyu ¢ok iyi biliyorum: ‘O motor
Qashqai’1 cekecek mi?’

Iste bu yiizden test i¢in benzinli bir
Qashgqgai seciyorum. Benzinli ve ma-
nuel bir Qashqai... Benzinli - otomatik
kombinasyonu zaten mevcut degil. Di-
zel otomatik delileri ise birkag ay bek-
lemek zorunda kalacak.

Aracin baglangi¢ fiyat:1 67.990; dizel
otomatigin baslangic fiyat1 ise 86.990
TL.

KABIN
Bomonti'deki tarihi bira fabrikasi-
nin yer aldig: bolgenin dar ve karma-
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sik sokaklarinda kaybolarak bagliyo-
rum teste. Sokaklar dar, trafik bol...
Qashqaiin  buyudigini anlamam
uzun sirmiyor. Aracn siricide ya-
rattig1 ‘buyuk otomobil’ havasi eski-
sinden ¢ok daha fazla. Neyse ki oto-
mobilin dort bir tarafinda sensorler
mevcut da, alisma siirecini sorunsuz
atlatiyorum.

Kabinin tasarimi taptaze hissetti-
riyor. Kumanda elemanlar1 aligkan-
lik gerektirmeyen ttirden, klasik bir
kullanima sahip. I¢ mekanin en giizel
yani ise minik, kalite kokan detaylar.
Notlarimi oldugu gibi paylasiyorum:
Direksiyon tasarimi ve direksiyonun
tizerindeki tuglarin kalite hissi harika,
kabindeki plastik ve tasarim kalitesi
eskisinden ¢ok daha iyi seviyelerde,
sinyal kolunun ¢ikardigi sesleri dik-
katli dinlerseniz ‘ben kaliteli bir oto-
mobilin sinyal koluyum’ diye bagirdi-
gin1 duyabilirsiniz, cam kontrol ku-

mandalarinin tasarimi ve kalite hissi,
kabin ortalamasinin ¢ok gerisinde ka-
liyor. Orta konsol inanilmaz kullanigli.
Iki adet bardaga, bir telefona ve bir
ipad’e rahat rahat yetecek kadar diz-
gin tasarlanmig. Ayrica, altinda iki
adet goz barindiran kol dayama bana
90’h1 yillarin 626’larin1 animsattu.

Minik bir detay ama sahiden ho-
suma gitti: Kol dayama boélimindeki
USB girisinden telefonunuzu sarja
bagladiniz. Normalde sarj kablosunu
kol dayama ile esya gozii arasinda si-
kistirmaya aliskiniz degil mi? Iste
Qashqai'de 6yle olmuyor. Egya gozii ile
kol dayama arasinda, kablolar ezilme-
sin diye dusunulerek tasarlanmig mi-
nik bir bogluk var. Detaylar 6nemlidir!

Arka tarafa inis binigler cok ama ¢ok
rahat ¢unkt arka kapinin boyutlar:
epey buyumus. Arkada hacimsel bir
problem yok.

Farkl1 yikleme kombinasyonlar:

olusturabileceginiz bagajin icine bes
kasa bira sigdirabilirsiniz. Yok ben bi-
ralar1 bogaltirnm derseniz, 430 litre
bira tasgimaniz mumkiun.

Kabindeki olgunluk ve kalite hissi-
yat1 Qashqgai'in dis tasarimina da yan-
siyor. Eskisinden daha uzun, daha ge-
nis ve daha al¢ak tavanli olmasi, hey-
bet katsayisini artiriyor. Sehrin asi
cocugu degil de, sehrin delikanlis1 ol-
mus Qashgqai...

Bu arada stop tasarimini Kuga'ya
benzeten sadece ben miyim acaba?

SURUS
Geldik en 6nemli kisma: Siurts karak-
teri.

Otomobilin surts karakterindeki
ilk dikkat c¢ekici detay, 1sirgan olma-
yan direksiyon. Hani en ufak tepkinize
cevap veren direksiyonlar vardir. Heh,
iste buradaki onlardan biri degil. Yeni
direksiyon kutusu, Qashqai'in 6n kis-
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mi1n1 yumusak yumusak yonlendiriyor.

Yumusak demigken... Qashqai'in ge-
reksiz sert bir otomobil olmasindan
¢ok korkuyordum. I¢i beton dolu stis-
pansiyonlarin marifet sayildig: bir za-
manda, yeni bebegin tizerindeki sus-
pansiyonlar yumusak degilse de, sert
de sayilmaz. Amortisorlerin kararinca
ayarlanmis sertligi cok hos.

Surus kalitesinde fark edilebilir bir
artig s6z konusu. Motor ve lastik gi-
riltisi neredeyse hi¢ duyulmuyor.
Akialik konusunda ise D segmentinin
sedanlariyla yarisabilir. Yani rafine
mi? Oldukea...

Rizgar sesi icin de aynisini soyle-
mek isterdim ama yeni Qashqgaiin
koca govdesi, hava molekillerine aci
cektirdigi i¢cin, G¢ haneli hiz degerler-
lerinden sonra riizgar sesini duymaya
bagliyorsunuz.

Aracin kash govdesine bakinca vites
geciglerinin ve direksiyonun da ayni
sertlikten nasiplenecegini diiginiyor-
saniz yaniliyorsunuz. Stris kontrol-
leri alabildigine yumusak ki otomobi-
lin musteri kitlesini diigtiniince, bunun
dogru bir karar oldugunu anlamak zor
degil.

Bu arada lansmandan sonraki soru
- cevap kisminda 6grendigime gore,

58 autovision|03/2014

ilerleyen donemde Nismo dokunusgla-
rina maruz kalmis bir Qashqai da go-
recekmisiz.

1.2 benzinli motorun performansi
gayet yeterli. Cekiyor mu c¢ekmiyor
mu diye disinmeye hi¢ gerek yok;
zira gayet iyi cekiyor. Ayrica gazi bi-
rakinca kulaginiza gelen ciliz bir 1slik,
yuzuntzi guldariyor. Bu motorun
yakit tiketimi gehir icinde -ekonomik
olmaya calismadan- 7 litre civarinda
olacaktir. Benim test boyunca kullan-
digim karma rotadaki yakit tiketimim
ortalama 6.6 litre idi ki epey gazladi-
gim kisimlar oldu.

SONUC

Yeni Qashqai’la ilgili en ¢ok hosuma gi-
den detay, otomobilin buttntndeki ta-
zelik hissi oldu. Yani, her yanina emek
harcanarak yenilenmis gibi hissettiren
bir otomobilden bahsediyoruz.

Genel kalite hissindeki fark edilebilir
artis da ayni sekilde takdiri hak ediyor.
~ Peki otomobilin eksi yént yok mu?
Inanin riizgir sesi haricinde dikkatimi
ceken 6nemli bir sikint1 olmad.

Yeni bebegin, selefi kadar bagarili
olacagina eminim zira Qashgqai bu ha-
liyle sinifinda kafaya oynuyor. Bu ka-
darini beklemiyordum. lyi is Nissan...

a\\

NISSAN QASHQAI MOTOR SECENEKLERI

1.2 DIG-T Onden cekis- 6 ileri
manuel sanziman

1.5 dCi Onden cekis- 6 ileri
manuel sanziman

1.6 dCi Onden cekis- 6 ileri otomatik
sanziman, onden cekis 6 ileri
manuel sanziman, dort ¢ceker-
6 ileri manuel sanziman

NISSAN QASHQAI DONANIM SECENEKLERI

1.2 DIG-T Visia, Tekna

1.5 dCi Visia, Tekna, Black Edition,
Platinium

1.6 dCi Visia, Tekna, Black Edition,
Platinium, Visia X-Tronic,
Tekna X-Tronic, Black Edition
X-Tronic, Platinium X-Tronic

Nissan Qashqgai 1.2 DIG-T

Fiyat

Motor
Sanziman
Performans

Ortalama tiketim
Bos agirlik
Glc/agirlik orani
Boyutlar U/G/Y

| e
| . . r.
A T e
il A

67.990 TL

1197 cc, 4 silindir, 16y, turbo 115 bg
4500 d/dak, 190 Nm 2000 d/dak

6 ileri manuel, onden cekis

185 km/s Maksimum hiz, 10.9 sn 0-100
km/s hizlanma

5.6 1t/100 km, 129 g/km
1318 kg

Ton basina 87 bg
4377/1806/1590 mm
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LANSMAN

akyajlanan Skoda Yetinin en
buytik degisikliginin tasarim
alaninda oldugu goriliyor.
Eski modelin karakteristik
sis far1 tasarimu yerini daha modern, si-
radan bir yaklagima birakmis. Yeti'nin sis
farlan artik dikdortgen geklinde ve tam-
ponun altina yerlegtirilmis. Ayrica tam-
pon altindaki parca yeni eklenmis, farlar
LED’li giindiz farlarina sahip bi-xenon
teknolojisiyle donatilmig. On tarafta yeni
logo, 1zgara tasarimi gibi detaylara yer ve-
rilmisken, arkada yeni farlar velogo kulla-
nilmis. Bunun diginda kabinde de giincel-
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lemeler mevcut: Yeni ti¢ kollu direksiyon
secenekleri, yeni dégsemeler, koltuk kilif-
lar1 ve gostergelerde yer alan yeni kap-
lamalarla kabin daha taze bir goriintime
kavusmus. 416 litrelik bagaj hacmi, Vari-
oFlex sistemiyle yatabilen arka koltuklar
sayesinde 1760 litreye kadar ¢ikabiliyor.
Otomobilde doért motor secenegi
mevcut: 1.2 TSI 105 bg, 1.4 TSI 122 bg
benzinli, 1.6 TDI 105 bg ve 2.0 1t TDI
170 bg dizel. Donanim olaraksa Active,
Ambition ve Elegance secenekleri mev-
cut. 2.0 It disindaki tim modeller 6nden
cekigliyken, bu motor secenegini sadece

dort ceker olarak alabiliyorsunuz. Bun-
lardan 1.6 TDI motorun DSG sanzimanh
versiyonu Turkiye pazari icin 6zel olarak
tretildi. Bu motorla Yeti 0-100 km/s hiz-
lanmasini 12.1 sn'de gergeklestirirken
maksimum 176 km/s hiza ¢ikabiliyor.
Ortalama 4.6 1t/100 km yakit tiketen
1.6 TDI, 250 Nm’lik tork tiretiyor.

1.2 TSI 105 bg giig, 175 Nm tork ve
6.4 1t/100 km yakat titketimiyle gelirken,
tek benzinli otomatik kombinasyonu
olan 1.4 TSI DSG 122 bg gii¢, 200 Nm
tork ve 6.8 1t/100 km yakat tuketimine
sahip. Model gaminin en ustinde yer

alan 170 bg giicindeki, 2.0 1t TDI 6 ileri
DSG sanziman ve dort ceker sistemiyle
one ¢ikiyor.

Yiice Oto yetkilileri 2014’'te toplam
2500 adet Yeti satmay1 planladiklarini
dile getiriyorlar.

SURUS

Tasarim olarak eski modelin dort farl
yuzl bize gére daha orijinal bir fikirdi ve
giizel gortiniyordu ama Yeti bu sekilde
¢ok daha ciddi bir ara¢ olmus, onu da
sOylemek gerek. Ayrica kabin kalitesinin
arttigini, ic mekanda kullanilan renk bir-
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LANSMAN

likteliginin dikkat cekici oldugunun alt1
cizilmeli. Aracta anahtarsiz caligtirma
sistemi de yer aliyordu ancak bunun
normalde anahtar soktugunuz yerde ol-
masi biraz tuhaf geldiz bize.

Peki Yeti'nin siirtisii nasil? Testimizde
tlkemiz icin gelistirilen kombinasyon
olan 1.6 TDI- DSG sanziman ikilisini
kullanma firsat1 bulduk ve 5 gunliik st-
riigiimiiz sonrasinda ara¢tan hayli mem-
num kaldigimizi séylemek gerek.

1.6 TDI motor Yeti'ye yeterli bir per-
formans saglarken, ekonomik kulla-
nimda ciddi anlamda tutumlu oldugunu
da gosterdi. Surtsiimtz esnasinda 5.1
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1t/100 km’lik ortalama tiiketimimizi yo-
gun trafikte kullanimdan sonra bile ra-
hatlikla elde edebildik.

Zaman zaman sert hissettiren siispan-
siyon sistemi bozuk zeminli yollarda bi-
raz yorucu olabiliyor ama hafif arazi kul-
laniminda ¢ok iyi bir ig ¢ikartiyor. Otoyol
kullanimindaysa eski modele gore daha
rafine bir siirtis soz konusu; daha az yol
ve riizgar sesi oldugu gozlerden ka¢miyor.

Genis bagaj bu otomobilin olmazsa ol-
maz1 ama bagaj kapagini kapatmak i¢in
distniilen kol pek de kullanigh degil
actkcasi. Hacim konusundaysa Yeti her
zamanki gibi bolca alan sunuyor kulla-

el o o S U e i b

i

nicilarina. Koseli tasarimin bunda pay:
buytik tabii.

Yenilenen Yeti eski modelin gii¢lii ol-
dugu noktalar1 devam ettirirken, buna
yaptig1 eklemelerle daha da iddiali bir
hale gelmis.

YENi SKODA YETi FiYAT LISTESI

Yeti 1.2 TSI Active 51.900 TL
Yeti 1.4 TSI DSG Ambition 63.900 TL
Yeti 1.6 TDI Ambition 64.900 TL
Yeti 1.6 TDI Elegance 71.900 TL
Yeti 1.6 TDI DSG Ambition 68.900 TL
Yeti 1.6 TDI DSG Elegance 75.900 TL

RNl s 0 Pl ol A A

Fiyat

Motor
Guc

Performans

Sanziman
Yakit tiketimi
Agirlik

Bagaj hacmi

Skoda Yeti 1.6 TDI Ambition DSG

68.900 TL

1598 cc, 4 silindir, DOHC, 16V, turbo
dizel

105 HP 4400 d/dak, 250 Nm 1500-2500
d/d

12.2 sn 0-100 km/s hizlanma, 175 km/s
Maksimum hiz

7 ileri otomatik, onden cekis
5.0 lt/100 km, 132 g/km
1445 kg

416/1580 lt
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Detroit'te gosterilen ve Cenevrie'de de izlevyicilerle
bulusan 1k1 Japon modeli Infiniti Q50 Eau Rouge ve

Lexus RCE, kendilerine rakip olarak BMW nin M3 ve M4
modellerini goruyorlar. Bakalhm bu iki farkl yvaklasim

Alman rakiplerince nasil karsilanacak”

YAZI: BERK SARIOGLU | FOTOGRAFLAR: INFINITI & LEXUS MEDYA
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MW’nin efsanevi M3 modelinin basari-

sin1 tartigmaya gerek yok herhalde. Mo-

del performanshi otomobiller arasinda

Oylesine standartlari belirleyen bir hale

geldi ki Mercedes ve Audi disinda Jaguar, Lexus ve

Infiniti gibi alternatif markalar da M3 modeline

rakip olup, bu segmentten pay calabilmek adina
birer model gelistiriyorlar.

Bunlarin son 6rnegini 6nce Detroit’te tanitilan,

ardindan Cenevre’'de gosterilen iki modelde gorii-

yoruz. Infiniti, Q50’sinin Eau Rouge adin verdigi
ultra yilkksek performansh versiyonuyla, dort ka-
pili M3 modelini kendine hedef alirken, Lexus’da
RCF adindaki iki kapili Coupe’siyle, yeni jeneras-
yonda M3 Coupe’nin yerini alan M4’4 kendine ra-
kip goriyor.

Ashinda ikisi farkli otomobillere rakip olacak
gibi gorunseler de bu BMW'nin model ismi segi-
minden kaynaklaniyor. Bakalim Amerika bazli bu
Uzakdogu temsilcileri neler vaad ediyor?
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nfiniti'nin spor otomobil Gretme

macerast ¢ok kokla bir gegmise

sahip degil. Firma 2012 yilinin

Kasim aymnda Red Bull Racing
Formula 1 takimina ana sponsor ol-
dugundan beri motorsporlarinda boy
gosteriyor ve bu dénemden itibaren
oncelikle Infiniti FX45 Sebastian Vet-
tel Edition ile 6zel ve hizli bir model
hazirlamigti. Ayrica Sebastian Vettel ile
markanin global el¢isi olmak tizere bir
anlagma imzaladiklarini da hatirlata-
lim. Bundan 6nce béyle bir yaklagimlar:
ve gecmisleri yoktu, evet FX sportif bir
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modeldi ama marka olarak sportifligi
gozonune ¢ikartmak istemiyorlarda.
Diinya sampiyonu olan bir takima —
ustelik dort kez ustiiste- ana sponsor
olan bir ireticinin spor otomobil tret-
memesi pek de alisik oldugumuz bir sey
degil. Infiniti'de ayni1 gseyi dusiiniyor
olacak ki model gamina Q50’nin daha
sportif bir versiyonunu eklemeyi uygun
gordi ve bu modelin ad1i¢in Bel¢ika'nin
efsanevi Spa- Francorchamps pistinin
en meghur viraji olan Eau Rouge'un
adin1 sec¢ti. Markanin F1 ile iligkilendi-
rilmeyi cok sevdigini, bunu her firsatta

dile getirdigini ve sponsor olduktan
sonra marka bilinirligini %40 oraninda
artirdigini hatirlatalim ve Eau Rouge’u
yakindan incelemeye baglayalim.

GOVDE & YURUYEN AKSAM

Temelini aldig1 Q50 sedan orta sinifta yer
alan ve 2013 Detroit Fuari’'nda tanitilan
bir otomobil. Infiniti'nin model gaminda
G Serisinin yerini alan model olarak gori-
liiyor ve BMW'nin 3 Serisi ile Mercedes’in
C Smifimin rakibi olarak lanse ediliyor.
Dolayisiyla Q50'nin performansh versi-
yonu direkt olarak M3’tn rakibi olarak

Arka sis fari
RB9 Formula 1
otomobilinden

alinmis

gorilayor. Ancak Eau Rouge'n teknik
ozelliklerine baktiginizda M3’tense daha
¢ok M5 modeline rakipmis olarak da du-
stinebilirsiniz, ¢ciinkii otomobilde Nissan
GT-R’'in motoru yer aliyor.

Gectigimiz ayki sayimiz1 dikkatli oku-
yanlar Detroit Fuari dosyamizda Q50
Eau Rouge ile ilgili boluimde ‘otomobilin
motorunun GT-R unitesi olmas1 buyiik
ihtimal, eger boyle olursa ona dort kapil
GT-R'da diyebiliriz’ agiklamasin hatirla-
yacaklardir. Evet bu konuda yanilmadik
ve otomobilde 568 bg giiciinde, 600 Nm
tork uireten, 3.8 It'lik, cift turbo beslemeli
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GT-R gli¢ tnitesinin kullanildigy kesin-
lesti. Bunlar kendine rakip olarak gor-
diugi BMW M3’tn, 3.0 1t'lik, cift turbolu,
431 bg guctndeki (550 Nm) motoruna
gore ¢ok daha ustin. Ayrica BMW'nin
arkadan cekisli, Q50 ER'ninse dort ¢eker
oldugunu hatirlatmakta yarar var.

Bu o6zelliklerle otomobilin 0- 100

km/s hizlanmasin1 4.0 saniyenin al-
tinda oldugu ve maksimum olarak 290
km/s’ye ulasabildigi basin kitinde yaz-
yor. Bunun kargisinda Alman temsilcisi
manuel sanzimaniyla 4.3, ¢ift kavra-
mal1 otomatik sanzimaniyla 4.1 sn’de
0-100 km/s’ye ¢ikabiliyor. Yeni M3 ta-
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Nissan GT-R
motoru 968 bg gu¢
uretiyor

mamen ¢elikten tretilmis bir govdeye
sahipken motor kaputu ve kapilar ali-
minyumdan, tavani ve safti karbonfi-
berden imal edilerek gévde agirhig: eski
modeline gore 80 kg azalarak 1595 kg’a
inmig. Ayrica 7 ileri cift kavramali san-
ziman secenegi de bulunuyor. Bunun
disinda t¢ kademeli direksiyon ayari,
opsiyon olarak adaptif siispansiyonlar,
akfit M diferansiyel, seramik frenler
gibi teknolojik donanimlara sahip.

Eau Rouge ise biraz daha egzotik 6zel-
likleriyle 6n plana ¢ikiyor. Herseyden
once GT-R motorunun elle iretildigini
hepimiz biliyoruz. Bunun disinda mo-

delin sadece 6n kapilari ve siitunlarinda
yer alan parcalar standart Q50 ile ortak,
geri kalan tim goévde panelleri kendine
ozgl olacak sekilde gelistirilmis. Hatta
arka sis far1 gibi bazi parcalarinin direkt
olarak RB9 Formula 1 otomobilinden
alindigini soyleyelim.

ER, standart Q50’ye gére 20 mm
daha al¢ak govdesiyle dikkat ¢ekerken
iz genigligi 6nde 30, arkada 35 mm ar-
tirilmig. Tamamen karbonfiberden tire-
tilen 6n tamponda splitter ve fren so-
gutma hava girigleri yer aliyor. ER'nin
govdesine bunun diginda tavanda, yan
margpiyellerde, arka tamponda, ayna-
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larda karbonfibere yer verilmis, sadece
motor kaputu celik- aliminyum ala-
simdan imal edilmis.

Tum bu 6ne ¢ikan 6zelliklerinin ya-
ninda motorunu paylastigit GT-R'in ak-
sine ER’de 6 ileri ¢ift kavramali sanzi-
man yerine 7 ileri otomatik bir initeye
yer verilmis. Bunun nedeni otomobilin
GT-R kadar sert bir karaktere ihtiyac
olmamasi, biraz daha liks 6zellikleriyle
on plana ¢ikmasi. Bu konuda M3 ken-
dini 6ne ¢ikartacaktur.

Hentuz konsept olarak gosterilen oto-
mobilde 20 in¢lik jantlar ve kirmizi renkli
Brembo kaliperler de dikkat cekiyordu.
Aracin kabininde de bolca karbonfiber
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kullanildig1 dikkatlerden ka¢miyor. Orta
konsol, kap1 i¢leri gibi bolgelerde bu eg-
zotik malzemeye yer verilmisken direk-
siyonun arkasindaki paddleshift’ler yine
F1 otomobillerini andirtyor.

Tabii seri tiretime gectiginde bu 6zel-
liklerin ne kadar korunur onu bileme-
yiz ama Q50 ER'nin karizma ve teknik
ozellik anlaminda rakibi olarak gor-
daga M3’e astunlik kurdugunu goz ards
edemeyiz. Ancak sunu da séylemeliyiz;
M3 uzun yillardir ortalarda dolaniyor
ve kendini yeni yetme, nereden geldigi
belli olmayan bir modele kolay kolay
yedirmeyecektir.

Bu rekabeti sabirsizlikla bekliyoruz...

INFINITI @50 EAU ROUGE

Motor
Sanziman

Performans

Boyutlar U/G/Y

3799 cc, V6 silindir, 24v, cift turbo,
568 bg, 600 Nm

7 ileri otomatik, dort tekerlekten cekis

290 km/s Maksimum hiz,
3.9 sn 0-100 km/s hizlanma

4803/1844/1430 mm

Motor
Sanziman

Performans

Boyutlar U/G/Y

2979 cc, duz 6 silindir, 24y, cift turbo,
431 bg, 550 Nm

7 ileri cift kavramali otomatik,
arkadan cekis

250 km/s Maksimum hiz,
4.1 sn 0-100 km/s hizlanma

4671/1877/1424 mm
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DOSYA

exus'un performans modelleri
konusundaki ge¢migi Infiniti
kadar yeni degil; markadan
daha o6nce ISF ve tamamen si-
firdan uretilen LFA gibi ‘clgin’ otomo-
biller gérdik. LFA markanin istedigi
taktirde neler yapabildigini gésteren,
V10'un fantastik sesi ve diinyanin en

hizli devirlenen motoruyla adeta ¢igir
acan bir otomobildi.

ISF ise dort kapili yapisiyla bir 6n-
ceki M3’e rakip olarak uretilen ve 5.0
It'lik V8 motoruyla dikkat ¢eken bir
otomobildi ancak hi¢bir zaman coupe
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S

versiyonu olmamisti. Simdiyse Lexus,
yeni coupe’si RC'nin sportif versiyonu
RCF ile bu a¢igini1 kapatmaya caligir-
ken, kendine dncelikle BMW’nin yeni
M4 modelini hedef aliyor.

Markanin 25. yili anisinda irettigi
RCF’in detaylarina iniyoruz.

GOVDE & YURUYEN AKSAM

BMW, hacim kii¢iiltme felsefesine uy-
gun olarak hem M3 hem de M4 mo-
dellerinde ilk kez turbo motora yer
verse de Lexus, ISF gibi yine 5.0 It'lik,
atmosferik V8'le yoluna devam ediyor.

450 bg gi¢ ve 520 Nm tork treten
bu makine, diigik devirlerde Atkinson
dongiist, yiksek devirlerdeyse Otto
dongusuyle ¢alisan ilging bir makine.
Bu karmagik teknolojinin kullanilma-
sinin nedeni daha iyi yakit ekonomisi
ve digik emisyon degeri olarak gori-
niyor. RCF giicini sadece arka lastik-
lere 8 ileri Sports Direct Shift (SDPS)
¢ift kavramali gsanziman aracligiyla
gonderiyor.

Bunun yaninda M4  modeli,
M3’tekinin aynisi olan 3.0 1t'lik, ¢ift
turbolu uniteyle geliyor ve 431 bg'de

kaliyor. Ancak 550 Nm’lik torku, RCF’in
520 Nm’sinden daha yiiksek, ayrica sa-
bit olarak tiretiliyor olmas1 da bir diger
avantaji.

Her ne kadar M4 rakamsal olarak geri
kaliyor gibi gérinmese de V8 yerine 6
silindirli, turbo bir makineye ge¢mis ol-
mas1 bizim gibi V8 severler icin iyi bir
haber degil. Ciinka E90 M3’tn 8500 d/
dak ceviren V8'ini kullandiysaniz bu-
nun ne kadar aligkanlik yapan bir ma-
kine oldugunu bilirsiniz. Artik bu rola
RCF modeli tistlendi ve yuksek devirli
V8 arayanlar mutlaka onda aradiklarim

03/2014 | AUTOVISION 79



bulacaklardir. Otomobilin performans
verileri hentiz netlik kazanmadi ama
basin kitinde 0-100 km/s hizlanma de-
geri icin ‘ISF’den daha hizli’ geklinde
bir ifade var, ki ISF’in 5.2 sn’de bu hiza
ulastigini gozoniinde bulundurursak en
azindan 4.5 sn’lik bir degeri 6ngorebili-
riz. Ayni sey maksimum hiz icin de ge-
cerli ve 270 km/s’lik bir tahmin var.

Lexus, 6nden motorlu- arkadan ce-
kigli bir otomobilde diinyada ilk kez
kullanilan Torque Vectoring Differen-
tial (Tork Dagitimli Diferansiyel)’e
RCF modelinde yer vermis. Bu sistem
daha ¢ok dort ¢ceker ya da 6nden ¢ekisli
otomobillerde yer aliyor. RCF deki bu
akilli diferansiyel sistemi Standart,
Slalom ve Track olmak tizere ti¢ ayara
sahip ve c¢ekis kaybeden lastikteki
torku tutunan lastige ileterek cekisi
artirmay1 sagliyor. Bu teknoloji M4
modeliyle rekabet ederken RCF’in ¢ok
isine yarayacak gibi gorintiyor ¢iinka
E90 M3’te bile buna benzer M Dife-
ransiyeli vardi ve otomobilin ¢ekigi her
sartta oldukca etkileyiciydi. M4’te bu
sistemin daha da gelismis bir versiyo-
nunu gorecegiz.

Otomobilin tasarimi da hayli agresif.
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Otomobilde 8 ileri,
cift kavramali
sanziman yer aliyor

Ozellikle 1zgara tasarimi ¢cok konusula-
cak gibi gortintiyor. Bu tasarim dilinin
(6zellikle havalandirma 1zgaralari ve ae-
rodinamik parcalarda) LFA modelinden
ilham aldig1 soéyleniyor ki, dedigimiz
gibi LFA ¢ok sevilen ve ses getiren bir
otomobildi bu ytizden onu andiriyor ol-
mak koti birsey degil. RCF’de de ER gibi
govdenin bazi kisimlarinda karbonfiber
kullanilmig: Tavan, motor kaputu ve
arka kanat karbonfiberden uretilmis.

RCF’in belki de en cok dikkat ce-
ken kismi, ISF modelindeki gibi dort
adet egzoz cikisina sahip olmasi. Bu
otomobile hem karakteristik bir ¢izgi
katarken, karikatiir gibi gértinen dis
goruntisuni de destekliyor. Ustelik
boylesine agresif ve siradisi goriinen
otomobil, dikkat c¢ekme anlaminda
M4’a kolaylikla geride birakiyor, yine
de M4'an de genis hava giriglerine sa-
hip 6n tamponu, doért egzozu ve siki
gorinen difazoriyle hi¢c de fena dur-
madigini soyleyelim. Sadece biraz daha
aligildik cizgilere sahip.

Otomobilin i¢inde de yine LFA mo-
delinden alintilara sahip. Orta gos-
terge suris moduna gore degisiklik
gosteriyor ve ayn1 LFA’deki gibi ucak-
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lardan esinlendigi séyleniyor. Bu c¢ok
fonksiyonlu gostergede devir, dijital
hiz, diferansiyel tork haritasi, G kuv-
veti, yag ve su sicakligi gostergeleri
bulunuyor. M4’in bu tip oyuncaklari
bulunmuyor, o daha ¢ok kabin kalitesi
ve imajiyla 6n plana cikiyor. Lexus ise
tipik bir Japon ureticisi gibi teknolojik
oyuncaklara da yer vermeyi seviyor ve
PlayStation jenerasyonu i¢in ideal bir
otomobil oldugunu gosteriyor.

Her ne olursa olsun RCF de rakipleri
icin korkulu bir riiya olacak ve M4'tin
isini simdiden zorlagtiracak gibi. Artik
BMW icin diinya, yasamasi daha da zor
bir hale geldi. Japon Samuray’lariyla
basa ¢ikmak her zamankinden daha
zor olacak...
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ISF'ten alinan
atmosferik V8 biraz
daha guglendirilmis
olarak kullanilmaya

devam ediyor

LEXUS RCF

Motor

Sanziman
Performans

Boyutlar U/G/Y

4968 cc, V8 silindir, 32v, 450 bg, 520 Nm
8 ileri otomatik, arkadan cekis

270 km/s Maksimum hiz,
4.5 sn 0-100 km/s hizlanma

4705/1850/1390 mm

BMW M4

Motor
Sanziman

Performans

Boyutlar U/G/Y

2979 cc, duz 6 silindir, 24v, cift turbo,
431 bg, 550 Nm

7 ileri c¢ift kavramali otomatik,
arkadan cekis

250 km/s Maksimum hiz,
4.1 sn 0-100 km/s hizlanma

4671/1870/1383 mm
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otomobili, o bir
oyun yildizi,
o bir efsane...
Esprit 54 ile
Lotus felsefesini
anlamaya
calisiyoruz
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GENEL

Cocuklugumuzda hepimizin uguk hayalleri
vardir. Kimimiz Ninja Kaplumbagalar’a
besinci eleman, kimimiz Batman, kimimiz
ileride Barbie bebek, kimimiz ise uzayli-
larla dost olmay: hayal eder. Ben ise evi-
mize yeni katilan Commodore 64’te oyna-
digim ilk yaris oyunu Lotus Esprit Turbo
Challenge’daki, Esprit’e sahip olmay1 go-
zime kestirmistim.

Bu, 1993’te satig fiyat1 120.000
dolar oldugu i¢in, o swralar Ninja
Kaplumbagalar’a beginci eleman olmak-
tan daha zor géziken bir hayaldi. Tabi
1993’ten beri cok sey degisti; Esprit
2004’te bantlara veda etti, oduncu gom-
lekler ¢ope atilds, yiksek belli pantolon-
lar giyilmemek tizere bir yerlere kaldi-
rildi, Turgut Ozal 6ldii, Ace of Base’in
kasetlerini nereye koydugunu hatirla-
yan kimse yok ve Ozan Orhon ile Tayfun
bir daha popiiler olamada.

Zaman ge¢mis, dinya degismis fakat
benim hayalim ilk ginku tazeligini hep
korumustu. Bu inanilmaz gizemli ve ce-
kici objeye sahip olmaliydim ve oldum da.

Sanshyim ki, Yayin Yonetmenimiz Berk
Sarioglu gibi kisitli bir zamanda test si-
rigiint ve c¢ekimleri yetistirip, otomobili
teslim etmek zorunda kalmayacagim.
90’larin bu hayal otomobilini rahat rahat
inceleyebiliriz.

TARIHCE
Benim Esprit'le olan hikayem 90’larda
baglasa da, aslinda otomobilin koékleri cok
daha eskiye uzaniyor. Ilk olarak uzatilmis
Lotus Europa sasesi tizerine inga edilen
otomobil, bir konsept halinde, 1972 To-
rino Fuarr’nda tanitildi ve Giorgetto Gi-
ugiaro tarafindan tasarlandi. Otomobi-
lin adinin aslinda ‘Kiwi’ olmasi digini-
layordu ama altyapisinin gelistirilmesi,
konseptteki diizeltmeler, Lotus'un “E”
harfli model ad: gelenegi dahilinde (eski
Ingilizce’de Spirit yani “Ruh” anlamin-
daki) Esprit adim1 ald1 ve 1975 yilinda
Paris Otomobil Fuari’'nda goricuye ¢iktu.
Esprit’in seri tiretimi 1976 yilinda baglad:
ve otomobil model gaminda Europanin  E50 =t
yerini aldi. el o ' ']!’te-—s_drllp Olma'k, -1993 te Sat1§

Lotus bu hamlesiyle 6niindeki otuz E&2 R'.: i tmﬁ?@gdolar Old&gu 1?1n R - 1
yilda ana yapisini bozmadan evrimlesen, —EEei2iciiioiie n quhi RAJALATC ——— u o A ' ] B / “-*—mE*
otomobil tarihine gececek bir efsaneyi EEic 2 REtieniiinlod s "::u B - : e ,f‘h?‘!‘&-
Uretime gec¢irmis oldu, tabii bunun henuz ; 2 LG F - 5 : o 2 ~ “-

farkinda degildiler.
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LOTUS

{34 LOT 34

—

$1 (1976-°78)

1976’daki ilk jenerasyon Esprit S1, Co-
lin Chapman’in hafiflik konusundaki fel-
sefesine paralel olarak 1000 kilogramin
altindaydi. Zamanindaki rakipleri say:-
labilecek Ferrari 308'in 1300 ve Porsche
911'in 1120 kilogramhk agirliklarini he-
saba katarsak, otomobilin hafifligini daha
iyi anlayabiliriz.

S1, Lotus’un geligtirdigi 907 kodlu, 4
silindirli motora sahipti ve Avrupa ver-
siyonlar1 160, ABD versiyonlar1 140 bg
guc¢ uretiyordu. Bu o6zellikler otomobili
O'dan 100 kilometreye yaklasik 7.5 sani-
yede ulagtirirken, 220 kilometrelik mak-
simum surate ¢ikmasini sagliyordu. Tim

5S4 o kadar
alcak ki, ona
binmek i¢cin
o6zel gerdirme
antrenmani
yapmaniz
gerek!
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Lotus’larda oldugu gibi ilk Esprit'te de
bircok parca maliyeti digtirmek i¢in di-
ger firmalardan tedarik ediliyordu; me-
sela 5 ileri, transaxle yerlesimli manuel
sanziman Maserati Merak’ta da kullani-
lan Citroen SM unitesiyken, arka stoplar
Fiat X1/9'dan alinmigti. 1977 yilinda “Spy
Who Loved Me” filminde Bond'un kullan-
dig1 beyaz Esprit S1, bu sayede tiniine tin
katmig, ginumiizdeki efsanesinin temel-
lerini atmigtu.

$2 (1978-80)
1978 yilinda Esprit ufak degisiklikler
gecirdi ve ikinci jenerasyon olan S2 piya-

saya surulda. Belirgin yenilikler; 5 kollu
jantin yerine gelen 4 kollu jant, arka stop-
larin Fiat yerine Rover SD1'den alinmas:
ve ortaya konumlandirilmis motoru so-
gutmak tzere C stitunu kogelerine yerleg-
tirilmig hava girigleriydi. Bunun diginda
aku yakit deposunun sag tarafindan arka
bolime alinmis ve gostergelerde Veglia
yerine Smith markas: kullanilmaya bas-
lanmigtu.

Formula 1’de kazanilan basarilarin ve
sponsor John Player’in anisina siyah ve
altin renklerindeki limitli sayida John
Player Special (JPS) satisa ¢ikti. 1980°de
2.0 litrelik motor yine Lotus tarafin-
dan geligtirilen 2.2 litrelik 912 kodlu
motorla degistirildi. Bu motorun guci
ayni olsa da torku 190’dan 217 Nm’ye
yukselmisti. S2.2 olarak adlandirilan bu
versiyonun bir diger 6nemli 6zelligiyse
galvaniz govdenin kullanildig: ilk Esprit
modeli olmasiyd.

Yine ayni yilda ilk turbo beslemeli Esp-
rit olan ve renkleriyle Formula 1 takimi-
nin sponsoru olan Essex Petroleum’a gén-
derme yapan, 215 beygirlik Essex Turbo
satisa sunuldu. Essex Turbo, 1981 yilinda
yine bir Bond filmi olan “For Your Eyes
Only” de goricuye ¢iktu.
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Ortada konumalandirilmis
motor inanilmaz bir govde
dengesi sagliyor

S$3 (1980-’87) ve dordiincii
jenerasyon

1980°de tg¢unci versiyon S3 aramiza
katildi. Govde rengi tamponlar, i¢ mekan-
daki degisiklikler ve 15 in¢ BBS jantlariyla
son Giugiaro imzali Esprit, 5 yil boyunca
piyasada kald: ve 1986 yilinda bantlara
veda ederek 1987'de yerini (daha sonra-
sinda McLaren F1’i tasarlayacak olan) Pe-
ter Stevens tarafindan yeniden tasarlanan
Esprit’e birakti.

Giugiaro, yeni otomobili begendigini
soylese de, elestirisi kendisinin yaptig:
orijinal Esprit’e ¢cok benzemesiydi. Lotus
bu otomobilde VARI (re¢inenin vakum
yoluyla enjekte edilmesini saglayan) sis-
temini kullanmaya basladi. El tretimi
govdelere gore daha avantajli olan bu sis-
temde ayni zamanda kevlar ile gig¢lendi-
rilme saglanmisti ve otomobilin rijitligi
%22 oraninda arttirilmistu.
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“Frenlerin biraz
gugsuz ve
hissiz olmasini
bir kenara
birakirsak S4,
olaganustu
keyifli surusu
ve mukemmel
surus
pozisyonuyla
inanilmaz
tatmin edici bir

otomobil”

Citroen sanzimani, yerini Renault gsan-
zimanina birakirken, karburat6r yerine
Bosch K-Jetronic enjeksiyon sistemine
gecis yapildi. Yine maliyet dusirmek i¢in
arka farlar Toyota AE86'dan, dikiz ayna-
lar1 da Citroen CX’ten alinmigtu.

1987'deki otomobil 215 beygirlik Lotus
910 motorunu kullanmaya devam etti an-
cak 1989'da GM ortakligiyla yeni elektronik
enjeksiyon ve ek olarak havay1 sogutmak
icin su takviyesi kullanan ve Lotus’un “Char-
gecooler” olarak adlandirdig: sistem ile Lo-
tus 910S olarak anilan 265 beygirlik motor
kullanilmaya baslandi. Bu yeni sistemlerden
dolayr 1989'daki otomobil Esprit SE, yani
Special Equipment olarak adlandirilds.

Esprit SE de atalar1 gibi film yildiz1
olma yolunda ilerledi. ‘Temel Icgtdit,
‘Geng Ajan’ gibi bircok film ve dizide yer
alan otomobilin en 6n planda oldugu film
ise hi¢ kugkusuz ki ‘Pretty Woman'di.
Film icin teklif goturilen Porsche ve
Ferrari'nin, musterilerini fahigelerle iligki-
lendirmemek i¢in bu projeyi reddetmeleri
Lotus’a sans dogurdu. Muhtemelen Pors-
che ve Ferrari pazarlamaclari, senaryoyu
dizgin okusalar bu sans1 kagirmazlard:
ancak Lotus, 1989 model gri bir Esprit’in
gorindaga bu film ile 1990 ve 1991°de
Amerika’daki satiglarini ikiye katlads.
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S4 (1993-96)

Dordunci jenerasyon, 1993 yilinda Ju-
lian Thompson tarafindan tekrar yorum-
land1 ve ortaya Esprit S4 olarak adland:-
rilan bu otomobil ¢ikt1. Yani konugumuza
ya da gectigimiz yil satin aldigim bu bordo
renkli otomobile...

S4 birtakim gorsel degisikliklerin yaninda,
ki kigiik arka spoyler bunlarin en goze car-
paniyds, hidrolik direksiyona da sahipti. 2.2
litrelik motor 265 bg tretmeye devam edi-
yordu ancak S4’ler Italya, Yunanistan ve Por-
tekiz gibi pazarlara 2.0 It'lik motorlarla ithal
edilmisti. Bu motor da gii¢ olarak ayn1 265
bg uretiyordu ve tlkemize getirilen S4'ler,
2.0 Itlik 920 kodlu motorlarla getirildiler.
Dolayisiyla testimize katilan otomobilde bu
2.0 It'lik tinite bulunuyordu.

S4 sadece ug yil gibi kisa bir stre tre-
timde kaldiktan sonra yerini 1996'da V8
modeline birakt.

SURUS
Onumde riiya bir otomobil duruyor... Ka-
pw1 actiginizda, icine binmek ve siiriige
baslamak i¢in sabirsizlaniyorsunuz. S6z ko-
nusu bir Porsche veya bir Amerikan olsaydi
bu isi fazla zorlanmadan becerebilecektiniz
ancak bu bir Lotus. Sizi kolayca kabul eden,
karakteri herkese uyum gosterebilen ve her
zaman kargsilagabileceginiz bir otomobil
degil. Eskilerin tabiriyle, ‘cekecek ile girip
tirbiison’ ile ¢ikabiliyorsunuz.

Yerlesme seramonisini asip, nihayet si-
ract koltuguna oturdugunuzda, bu kadar

88 Autovision|03/2014

S4'te 2.2
1t'lik motor
bulunuyor

ama Tuarkiye'ye
2.0 It'lik gug
Unitesiyle ithal
edilmigler

nadir bulunan bir otomobilde kendinizi 6zel
hissetmeye basliyorsunuz. Oniiniizde genis,
buyiik ve ahgsapla kaplh bir stiriicii konsolu
bulunuyor; asimetrik tasarlanan yolcu tarafi
ise konsoldan yoksun olarak direkt yola ba-
kiyor. Direksiyon ayarlanamadig: ve koltuk
en fazla i¢ mekanin izin verdigi kadar arkaya
cekilebildigi icin boyu 1.90 ve tizerindekiler
icin kot bir haber verebiliriz; bu otomobil
size gore yapilmamis. Ama benim gibi 1.80
boyundaki birinin hissettigi sey ise, bir ter-
zinin sanki tam tstintze gore diktigi kiya-
feti giymek seklinde olacak.

Citroen CX’ten alinmus elektrikli dikiz ay-
nalar1 ayarladiktan ve Opelden alinan tuslar
ile caminizi1 hafif araladiktan sonra otomobili
calistirmaya hazirim. Kontag: cevirdiginizde
giiclt bir ategleme sesi duyuyorsunuz ve ar-
kanizdaki 2.0 litrelik turbo motor hiriltihi ge-
kilde harekete geciyor. Otomobilin goriintst
itibariyle ses olarak da tatmin olmaya almaya
hazirnnm fakat bu turbo beslemeli, dort silin-
dirli bir motor ve ¢alistiginda ne yazik ki bir
Ferrari, Porsche veya Lamborghini tarzinda
bir ses almaniz mimkiin olmuyor.

Bu hayal kirikligin1 geride birakirsak,
muhtegsem bir striis pozisyonu ve yarig
otomobili stilindeki ergonomisi ile bag
basa kaliyoruz, ki belki de yasitindaki si-
persporlar ile kiyaslarsak, aralarinda su-
riis pozisyonu ve viraj kabiliyetiyle en 6n
plana ¢ikani Lotus olabilir.

Garajdan yola dogru ¢iktigimizda merakh
bakiglar usttniize toplaniyor ancak bunun
farkinda olmuyorsunuz, zira biyik strict
konsolu sizi direkt olarak siirtigse odakliyor ve
bagka bir sey ile ilgilenmenize izin vermiyor.
Vites ve basit orta konsol hemen elinizin al-
tinda, size her zaman hizmet etmeye hazirlar.
Pedallar birbirine ¢ok yakin ve sol tarafta aya-
gimiz1 dinlendirmek icin bir alan bulunmuyor;
bu yiizden ya ayaginizi kirip dinlendirebiliyor-
sunuz veya pedalin istiinde kalmak zorunda-
siniz. Bundan 6tiri debriyaj pedali, kazara
Ustiine bask: uygulayip debriyaji bitirmesin
diye oldukca sert bir ayara sahip. Sert otomo-
billeri sevdigim i¢in bence bir sorun yok fakat
trafige denk gelirseniz sol bacaginizin kasil-
maya baglayacagin garanti edebilirim.

Eski turbo otomobillerinin ortak sorunu
olan “turbo lag” Esprit’te de yakamizi birak-
miyor. S4, 3000 d/dak’ya kadar bir Vectra
edastyla yol aliyor ancak bu devirden sonra
karginiza bambagka bir otomobil ¢ikiyor.
Turbo devreye girdikten sonra dikkatli ol-
maniz gerek ciinki Esprit arkadan kopmaya

meyilli ve hatalarimizi kolayca affetmeye-
cek izlenimini veriyor. Yine de ona alistik¢a
tepkilerini daha iyi anlamaya ve ona adapte
olmaya basliyorsunuz. Ozellikle iilkemizin
yollarinin kalitesiz asfaltinda tigincii viteste
120 km/s hizla bile viraj cikisinda gaza fazla
yiklendiginizde arka kismin hafiften kaydi-
g1 hissediyorsunuz ve ufak bir kontra ile
durumu toparhyorsunuz.

Ilk ¢ viteste oldukca istekli olan
Esprit'in hizlanma degerleri ginimiiz i¢in
bile heyecan verici. Gévdenin fiberglas,
otomobilin el yapimi ve ortadan tek sase
olmasi nedeniyle hizi daha yogun bir ge-
kilde hissediyorsunuz.

5 ileri Renault sanziman sorunsuz cali-
styor ancak vites araliklar1 uzun ve perfor-
mansh kullanim sirasinda eger vitesi erken
degistirirseniz otomobil bir sonraki viteste
devirden yoksun kalabiliyor, bu da turbo-
nun devreden ¢itkmasi anlamina geliyor.
On ve arkada konumlandirilmis Brembo
disk frenler Anti-Lock ile desteklenmis
(ABS’nin ilkel versiyonu). Bu sistem ABS’ye
oranla oldukca kot calisiyor ve devreye
girdiginde durma mesafesini olduk¢a uza-
tiyor. Frenler sert ancak hissiyattan yoksun
ve gliven vermiyorlar, sanirim otomobilin
en zayif noktasini olusturuyorlar...

iZLENIM

Gunun sonunda kargimizda 1976dan
2004’ kadar toplam 10.675 adet fireti-
len (ayrica 1995’te uretilen 46 adet Esprit

S4’ten birisi olan) cok nadir bir otomobil
ile karg1 karsiyayiz ve sadece bu bile onun
ne kadar 6zel oldugunu gésteriyor.

Lotus Esprit S4 doneminin siiperspor-
lar1 arasinda en az tretimi yapilani olma-
sina ragmen, Ulkemiz kogullarinda satin
alinabilir bir otomobil. Fiyatlar1 Porsche
Boxster civarinda ancak biraz ugrastirdi-
gin1da s6ylemem gerek. Ritya bir otomobil
icin olduk¢a uygun bir tutar ve yuratmesi
de rakiplerine kiyasla daha ucuz kaliyor.

Frenlerin biraz giigstiz ve hissiz olma-
sini1 bir kenara birakirsak (ki frenleri modi-
fiye de edebilirsiniz) S4, olaganusti keyifli
sirtsi ve mikemmel siirlis pozisyonuyla
inanilmaz tatmin edici bir otomobil.

Otuz yillik tretim suiresi boyunca tasari-
minda ¢ok az degisiklige ugrayan bu kiilt oto-
mobil, ginimuz elektroniginden sikilmus,
saf stiriig hayranlar i¢in bi¢ilmis kaftan...

Ona sahip oldugum i¢in sanshyim...

Lotus Esprit S4 1995

Motor

Maksimum tork
Maksimum hiz
Sanziman

Bos agirlik
0-100 Km/s
Uretim Adedi

1998 cc, 4 silindir turbo, 16v, 264 bg
6500 d/dak 0-400 Metre 13.3 sn

260 Nm 3900 d/dak

265 km/s

5 ileri manuel, arkadan cekis
1320 kg

9.0 sn

628 adet (1992- 1996 arasi)
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UNUTULAN OTOMORBILLER

U.I.lutulan Otomobiller
Bolum 1
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YAZI: BERK SARIOGLU

Ford'un donemdeki ~ sorunt kabiniydi. Oldukea é

ayir, Amerikalilarm ~ Cougal,
o meshur Muscle tasarim dili New Edge felsefe- gésterigsizdi, sade bir goru-

Car's Mercury Cou- siyle tasarlanmigt1. Ne var ki name sahipti ve baz1 parcala-
ar degil, Ford Cou- Ka, Puma ve Focus'ta olduk¢a ~ riminl Ka modeliyle ayni olmast é
gar. ‘O da 2e? dediginizi duyar basarih sonuclar alinan bu ta- imaj acisindan eksi puan ola-

olacaklar ve N maya yuz tut
(mesela en o e fellere ACiK gibiyiz. Hemen cevap verelim, ~ sarm dili orta smmf Coupe’de rak hanesine yazilmisti.
i Fordun orta siiftaki coupe cok etkili olmamis, ortaya il- 1998'de iiretimine baglanan é
denemesi ya da denemesiydi.  ging goriinen ama cok guze Cougar 2001'de makyajland %
Aslinda Ford daha once de oldugunu séyleyemeyecegimiz ve {retim 2002de tamamen %
bu simfta yer almak istemis bu otomobil grkmisti. sonlandi. Ford Avrupanin ye- é

Mondeo sasisi {izerine ure- niden yapilanmasi Ve Focus

ama yine cok da bagarih olma- %
yan Probe (ondan 6nce de iko- tilen otomobilde yine Mondeo modeli ‘izerine odaklanma he- %
,r'1n sonunu getiren %

ik Capri modeli vardy) isimli motorlar1 ve sanzimanlarl bu- defi Coug 7
modeliyle boynu bukik bir lunuyordu. Cougar'da iKi pen- Kkararlar olarak gbrﬁnﬁrken, 7
sekilde geri cekilmisti. Aym zili motor yer aliyordu: 2.01t4 beklenenin ¢ok altindaki satig é
hatay1 elbetteki Cougar mode-  silindirli 131 bgve2.51t V6 si- rakamlari, tanttim yetersizligi %
linde yapmak istemediler ve lindirli 170 bg. V6 motor oto- ve imaj eksigi diger nedenler %
sncelikle Cougar'in adini, ta- mobilin 61 tarafinda enleme- olarak gbrﬁnﬁyordu. Kisa- 7
rihlerindeki Mercury modelin-  sine yerlestirﬂmi§ti ve 0-100 casi kullanmicilar Ford marka é
den alarak bu efsanevi otomo- km/s hizlanmasint g 6 sn'de bir orta simif Coupe almak is- %

bilin giicinden yararlanmayl gergekle§tiriyordu. temiyorlards, ozellikle de sOZ é
digtindiler. Aslinda Ford'un Mondeo gasisi {izerine ure- konusu otomobil dikkat cekicl é
7

biraz da amacl puma’da yaka- tildigi i¢in Cougar iyi yol tutan bir siiriige sahip degilse.

ladigy basartyl tekrarlamakti  bir otomobil olarak dikkat gek- Bu otomobil Cougar adi- é
e yak1§m1yordu é
7

ve otomobil Amerika paza- meyi bagarmisti ancak biraz NN ge¢migin
rnda Mercury Cougar olarak sert bir siriisit vardi ve gov- ve son zamanlarn en basari-
satihyordu. desi virajlarda cok yatiyordu. s1z Ford modeli olarak tarihe

1998 yilinda satisa sunulan Cougar 1 belki de en biytk adimi yazdi... 2
7
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Yatirim
icin harika
firsat

Bir yepyeni, iki tane
de yenilenmis

MW’nin yeni M4t yol
otomobili haliyle dahi
oldukga ilgi toplamigta.
Ancak kasli DTM ver-
siyonu hepimizin nefesini
kesmeyi bagardi. 2014’in tam
anlamiyla yeni tek otomobili
olan BMW M4 DTM’in direk-
siyonunda Augusto Farfus,
Joey Hand, Bruno Spengler,

Maxime Martin, Marco Witt-
mann, Antonio Felix Da Costa
ve Timo Glock bulunacak.
Mercedes’in kadrosunda ise
iki eski Formula 1 pilotu var.
Isko¢ Paul Di Resta ve tarihin
ilk Rus F1 pilotu Vitaly Petrov;
Gary Paffett, Chris Vietoris,
Dani Juncadella, Pascal Wehr-
lein ve Robert Wickens ile bir-

likte C-Coupe’nin kokpitinde
yer alacaklar.

Audi RS5 DTM ile yarigsacak
pilotlar ise son sampiyon Mike
Rockenfeller, Timo Scheider, Ja-
mie Green, Nico Miiller, Mattias
Ekstrom, Miguel Molina, Edo-
ardo Mortara ve Adrian Tambay.

DTM'de sezon 4 Mayis’ta
Hockenheim pistinde agilacak.

Ben Dorna, akill
hamleleri sevmem

014 MotoGP sezo-
nunda ilk kez kullani-
lacak olan Fabrika ve
Acgk smif, Ducatiyi
arada birakmigti. Bir 6nceki
sayimizda detayli bir gekilde
degerlendirdigimiz bu iki si-
niftan A¢ik’1t secen Ducatiye
Dorna'dan karg1 atak geldi.
Yeni kurala gore Acik sinifta

yarigan takimlardan ¢ d¢un-
calik, iki ikincilik veya bir ga-
libiyet alanlar Fabrika 2 sini-
fina gecirilecek. Bu da sezon
boyunca 12 yerine 9 motor
ve yaris basina 24 yerine 22.5
litre yakitla sinirlandirilmalari
anlamina geliyor. MotoGP’de
yeni sezon 23 Mart’ta Katar
GP’siile baglayacak.

illiams’tan  bahse-
diyoruz. Hayir, eki-
bimizden = Korhan
Savran’in yaptig: gibi
takimin yiikselen hisselerinden
almak i¢in degil bu tavsiyemiz.
Martini ile sponsorluk anlagmas:
imzalayan ve Formula 1'in yillar-
dir gordigi en iyi livery’ye sahip
olan Williams'in triinlerine sal-
dirmak i¢in mikemmel bir yil. Ke-
narda ne kadar paraniz varsa top-
layin ve Williams Martini Racing
tisortleri, gomlekleri, sapkalari ve
anahtarliklarindan alin. En azin-
dan biz 6yle yapmay: planliyoruz.
Sormadan so6yleyelim, ne yazik ki
tulumlar satisa ¢tkmayacak

Villeneuve yine bir seyler deniyor

997 Formula 1 Dinya Sampiyonu, tarihin
sampiyon olamayan en iyi pilotu olarak gos-
terilen Gilles Villeneuve'iin oglu Jacques ha-
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yat1 boyunca pek ¢ok sey denedi. Sac¢larinmi
sariya boyatirken ya da rezalet bir muzik albumi ¢1-
karirken iyi kararlar verdigini sdyleyemeyiz. Ancak
2014’te Indy 500 ve Rallikros Diinya Sampiyonasi’na
katilmaya karar vermesi heyecan verici. 19 yil 6nce
kazandig1 Indy 500 ve daha 6nce hi¢ denemedigi
Rallikros Diinya Sampiyonastrnin iyi kararlar olup
olmadigina sezon sonunda karar verecegiz ama en
azindan IstanbulPark’ta onu canl izleyecek olma-
miz agisindan iyi bir firsat olacak bu.

ir 6nceki sayimizda 2014
Isve¢ Rallisi'ni bir Volk-
swagen Polo WRC'nin
kazanacagini  séylesek
cok etkileyici bir tahmin olmazda.
Ancak pilotun Jari-Matti Latvala
olmas1 hepimizi sagirtti. Hem de
Ogier’'nin ilk beste yer alamadag,
dolayisiyla sampiyona liderligini
de Fin pilota kaptirdig: ilging bir
Isve¢ Rallisini geride birakmaig
olduk.

Andreas Mikkelsen giiclu bir
ikincilik alirken, Mads Ostberg
de podyumu tamamlayarak
Citroen'i teselli etti.

Beklenen
beklgmey

—_—

N

-

—
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YOL NOTU

EFE ERSOY
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2014
BASLARKEN...

aslarken demek i¢in biraz ge¢ kaldigimin farkin-
dayim. Cinka 2014 FIA takvimi ¢oktan islemeye,
glunler atmaya bagladi bile. Ben bu yaziy:1 yazarken,
Diinya Ralli Sampiyonasi’nin ilk iki yarigi gercek-
lestirilmigti hatta. Sezon dedikodulari, transferler ve lans-
manlar gerceklestikce, artan merakimizi giderecek tek sey,
bir an 6nce sampiyonanin baglamasiydi.

Hyundai'nin halisaha kadrosu kurarcasina yaptig:
transferler (Neuville - Sordo - Hanninen - Atkinson),
Hirvonen’in ‘Mavi Ovallere’ geri dénmesi ve “yanina bir
de caylak ekleyelim” fikriyle, az sponsorla c¢ok is yap-
maya calisan Malcolm Amca’nin, evladindan bir tik daha
hizli Elfyn Evans’i Fiesta'nin direksiyonuna oturtmasi,
Citroen’in Ostberg’in yanina Kris Meeke’i eklemesi (hun-
harca sémirulen sponsor Al-Qassimi’yi unutursak olmaz),
Volkswagen’in Andreas Mikkelsen’e “Yurta ya kulum!” de-
mesi ile birlikte az bu¢uk da olsa merak ettiklerimize cevap
bulduk.

Yilin ilk karlariyla birlikte Monte Carlo Rallisi'ne de start
verilmigti. Ancak ilk kar pek tutmaz ya - en azindan biz Iz-
mirliler i¢in 6yledir, 7 senede bir yagdigindan dolay: - yilla-
rin eskitemedigi, 2014 tn ilk yaris1 olmasi sebebiyle buytk
bir heyecanla beklenen Monte Carlo Rallisi, ice-crew’larin
fazla mesai yaptigi, orast kar, burasi buz, surasi da islak
diyerek co-pilotlarin yol notu defterlerini eskiz kagitlarina
cevirdikleri enteresan bir yaris oldu. Lastik secimlerinde
yasanan karmasalar da tzerine tuz-biber olunca, 2013
Sampiyonu Sebastien Ogier, 6zel katilimc1 olarak arka bah-
cesinde yarisa katilan Bryan Bouffier'in yaklagik 1,5 da-
kika 6ntunde zafere ulast1 ve yilin ilk birinciligini kazanda.

Yarigta hayal kirikligi yasayan ve
yasatanlar ise siphesiz Hyundai
ekibi oldu. Neuville’in birinci,
Sordo’nun dérdiinct etapta ya-
ris dist kalmasiyla, kurduklar:
Showroom’da ne kadar alkol
varsa tiketen ekip, evin yolunu

ger VW pilotlar1 Latvala ve Mik-
kelsen arasinda yaganan miicadele
1 dakikalik farkla Finlandiya'nin
meshur kasaplarindan Latvala’nin
zaferi ile sonu¢landi. Ha bu arada
soran olursa, Hyundai yine becere-
medi. Otomobilin sag 6n kismini

goremeden Isvec’e gecti...

Sezonun ikinci yarisi ise, yine karli buzlu ¢a-
murlu olarak kosulan Isve¢ Rallisi’ydi. Iskandi-
navlarin bu yarista ¢ok gidecegini distindigum-
dendolayi, yaris 6ncesindeki “Juan Kaan-Ahtapot
Paul” tahminlerimde yine bir VIW’nin kazanaca-
gin1, ancak bunun kuzeyden bir pilot olacagini
dile getirmistim. Nitekim Oyle oldu. Ogier’in bir
kar kiitlesine bodozlama dalarak 5 dakikaya ya-
kin zaman kaybetmesiyle dudugi eline alan di-

geligtirirken yagadiklar1 hafiza
kaybi, unutkanliga sebep olmus galiba, bir etap
Neuville kirdi, digerinde Hanninen. Mekanikle-
rin “Alla alla yaaw” nidalariyla, showroomun ka-
pisinda, neyi unuttuklarini hatirlamaya calistik-
lar1 bildirildi.

Bir sonraki yarig Meksika Rallisi, siz bu satur-
lar1 okurken sonlanmis olacak diye tahmin edi-
yorum. Bir sonraki sayida gorismek tizere, mo-
torsporlari ile kalin efenim...
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EKIBIMIZ

AutoVision' da genis bir ekiloimiz
var diyoruz. Peki kim obunlar,

hic merak etiiniz mi? AutoVision
sayialannda emedl olan tum
1simlert burada gorepilirsiniz.,

Hepsine tesekkurler...

ALISAN OZKAN

Yillardir bitmek bilmeyen otomobil
sohbetleri ve Autocar maceramiz onunla
surekli birlikte calisacagimizin bir
gostergesi aslinda. Alisan olaganustu
bilgisi ve 'nis’ durusuyla otomobil
konusunda ¢ok farkli. Yakin zamanda
205 GTI'ini sattiktan sonra ekonomik
ozgurlugunu kazandigi soyleniyor.
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BERKE CELIiKKAYA

Genc¢ arkadasimiz Berke, Facebook Uzerinden
bizlerle irtibata gecti. Simdilerde onu
otomobille zehirlemekle mesguliz, sonrasinda
neler olacagini hep birlikte gorecegiz.

EFE ERSOY

Aramiza bu ay Yigit ile birlikte katilan

Efe, gectigimiz yil Yigit Timur'un yaninda
Gengler co-pilot sampiyonluguna ulasti.
Motorsorlari, ozellikle ralli konusunda uzman
bir isim. Bu yil onlardan bu basarilarini

daha da ileri tasimalarini bekliyoruz.

Bir kere de Alisan ile mahallide yarisip
muazzam derecelere imza atmislardi.

ILKE TASGI

Klasiklerin fotograflanmasinda bize
yardimci olan Ilke bir makine mihendisi.
Otomobil konusunda muthis bilgili ve GT5
oynama konusunda rakipsiz. 1/18 model
otomobil koleksiyonu oyle genis bir hal
aldi ki modellerini koymak i¢in ekstra

bir ev bakiyor! 97 model Clio RSi'inin
otoparktan ciktigini goren olmadi.

KORHAN SAVRAN

Formula 1 kulibu programinda 2 yil birlikte
yorum yaptigimiz spor sever Korhan,
TOSFED de calisiyor. Formula 1'in teknik
konularindaki bilgisi Adrian Newey'e RB9'u
tasarlarken itlham olmus! Motorsporlari disinda
ciddi bir tenis takipcisi de ayni zamanda.

ISMAIL TERZI

Ismail bizlere Gaziantep'ten destek veren bir
isim ve o da elektrik-elektronik muhendisligi
okuyor. 2011'de Istanbul mahalli sampiyonada
Gencler Uclncusu olacak kadar hizli ve bir o
kadar da sivri dilli. Kosesini yayinlayabilmemiz
icin RTUK kontrolunden ge¢cmemiz gerekiyor.
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MEHMET ALI SELISIK

AutoVision motorsporlarindan sorumlu,
Radyo TV ogrencisi. Motorsporlari hakkinda o
kadar ¢ok sey biliyor ki yazdiklarinin sadece
yarisini dergiye koyabiliyoruz. Teknik detaylar,
pilotlar ve takimlar uzmanlik alani. Karting'de
Schumacher ile yarisabilecek kadar hizli.
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METIN METE

Formula 1 kulibundeki diger yorumcu
arkadasimiz olan Metin’e yillarca neden Mete
dedigimizi ¢ok sonradan anlayabildik. Metin ¢ok
ciddi bir Twitter takipcisi ve o kadar cok tweet
atiyor ki yaris zamanlarinda Twitter kilitleniyor.

ORCUN iNCE

Her ne kadar Maden Muhendisligi okusa
da Orcun’un gelecekte otomobille ilgili bir
sey yapmayacaginiz disinmek olanaksiz.
Fiesta S kullanan Orgun, bazen sportiflik
disinda ekonomiklik anlaminda da limitleri
zorlayan bir isim. Korfez Pisti'ne 2.7 [t/100
ortalama ile gittiginde TEM'de olusan
kuyruga ozel ekipler mudahale etmisti.
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M. MURAT ERCELEBI

Gormis oldugunuz tim fotograflarimizi ce-
ken sanatgi kisi. Aslen bir endustri tasa-
rimcisi ve hizli otomobil kullanmayi sevi-

yor. Type R, Impreza WRX ve Evo VIII bu-

gune kadar sahip oldugu otomobiller. Bir soy-
lentiye gore yeni dogan oglunun Recaro ¢o-
cuk koltugunu kiskandigi icin Evo'yu (si-

riict koltugu Recaro marka) satin almis.

TAN URFUOGLU

Tan'in otomobile olan ilgisi 2005 yilinda
birlikte gittigimiz WRC Turkiye Rallisi

ile tavan yapti ve o glinden beri de hi¢
gerilemedi. Italyan otomobilleri konusunda
fanatik ve bir Jaguar hayrani. Mehmet

Ali ile kartingin en hizlilarindan biri ve

o kadar hirsli ki onu gegerken tekrar
dusunmelisiniz cinkU bunu yaptiginiz igin
sizinle tUm hayati boyunca konusmayabilir!

UTKU UZUNOGLU

Nam-i diger ‘Bay Teknik’. Strekli otomobil
degistiren Utku da Ilke gibi bir makine
muhendisi ve son bir yil icinde Audi A3 1.8T,
Audi S3, Clio RS ve Polo GTI'in direksiyonuna
gecti. Soylenenlere gore siparis sirasinda o
kadar ¢ok teknik detay sormus ki Polo GTI'inin
siparisi ancak 2 ay i¢inde alabilmisler!
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YiGIT TIMUR

2012 Turkiye Ralli Sampiyonasi Sinif 9
sampiyonu olan Yigit hizli oldugu kadar
da bilgili bir pilot. Gunluk olarak BMW Z3
kullaniyor ve bitirdigi arka lastiklerinin
masrafi i¢in sponsor ariyor.

YAVUZ DURUST

Dudnyanin en sakin ve huzurlu insanlarindan
olan Yavuz, keyif aldigi isler disinda herhangi
bir sey yapmayi reddediyor ve bu aralar
klasik bir VW Beetle almayi dustnuyor.
AutoVision olarak onu bu disuncesinden
hizla uzaklastirmak istiyoruz.
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Ytolision

Bizi okudugunuz icin
tesekkur ederiz.
Soru ve gorusleriniz icin
iInfo@autovision.com.tr

Nisan sayimiza da bekleriz...





