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GENEL YAYIN YONETMENI
UFUK CUCEOGLU

Durgun gecen yaz aylarinin ardindan yeniden
merhaba! Evet yaz belki durgundu ama sonbahar
hizli geldi. Tabii bunda Ekim ayinin ilk haftala-
rinda diizenlenecek olan Paris Fuari’'nin da etkisi
buayuk. Markalar birer birer yeni modellerini ta-
nitma yarigina girdiler ve Eylil ayinin ilk haftasi,
yeni modelleri analiz etmekle gecti.

Paris dncesi patlatilan bombalar 6ylesine 6nemli
ki hangisine 6ncelik verecegimizi sasirdik adetal
Jaguar'dan uzun zamandir bekledigimiz 3 Serisi
rakibi XE, Land Rover'in yeni bombasi Discovery
Sport, Mercedes’in SLS yerine tanittigi siiper
sporu AMG GT ve Mazda'nin ¢ok sevdigimiz MX-5
modelinin tamamen yenilenmig hali... Hepsi de
basli bagina ‘Dosya’ baghigimizda yer verebilecegi-
miz otomobiller olsa da biz, bu ay kapagimizda da
gorduguniz gibi Volvo'nun en ¢ok merak edilen
modellerinden biri olan XC90’a yer ayirdik.

Iskandinav markanin uzun stiredir detaylarini
paylasip, 6n tanitimini yaptigr modeli ses getire-
cek bircok teknolojik ozelligiyle dikkat cekiyor.
Ozellikle de tamamen 4 silindirli motorlardan olu-
san motor gami yaklagimini daha sonra diger tre-
ticilerde de gorebiliriz. Bunun yaninda bir Volvo
klasigi olan diinyada ilk kez denenen guvenlik
teknolojileri de XC60’1n 6ne ¢ikan detaylari. Daha
fazla bilgi vermeyecegim, o da ‘Dosya’ konumuz
icin sakli kalsin!

Bahsettigimiz diger modellerden ayni ¢at1 altinda
olan Jaguar ve Land Rover’in ard arda iki gtin i¢cinde
iki lansman yapmasi dikkatimizden kagmadi. Land
Rover yeni Discovery Sport’u tanitti1 ama bu mo-
delde markanin yeni gelistirdigi aliminyum sasi ya
da Ingenium motor gibi yenilikler yok, diger yanda
Jaguar'in XE’sinde tamamen aliminyum sasi, In-
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genium motorlar, yepyeni bir stispansiyon tasarimi
gibi detaylar var. Bir taraf yepyeni ufuklara yelken
acarken diger tarafin eli kolu bagh gibi olmas1 biraz
tuhaf geldi bizlere. Ustelik genel olarak ayni mo-
tor- sasi ve sanziman gibi parcalar: kullandiklarin
dusuniirsek. Elbet Land Rover bizim bilmedigimiz
bazi seyleri biliyordur diye distinerek bu konuyu
sonlandiriyoruz...

Jaguar demigken... Bu markayla ilgili bir diger
onemli gelisme Turkiye distributérluginin Bo-
rusan Otomotiv tarafindan alinmasiydi. Bugiine
kadar Ortaklar Otomotiv tarafindan temsil edilen
Jaguar uilkemizde hi¢bir zaman hakettigi ilgiyi g6-
remedi, bunda tabii Ortaklar Otomotiv’in basinla
iliskiye ge¢memesi ve olaylardan uzak kalmaya ca-
lismasi vardi. Ancak XE'nin tanitildig: gece gec sa-
atlerde basin bulteninin elimize ge¢mesi Borusan
Otomotiv’'in ne kadar 6zenli ¢alistigini gosterdi.
Umuyoruz irettigi otomobiller gibi degerli olan
Jaguar, Borusan Otomotiv'in elinde hakettigi
yere gelir, bizler de artik bir Jaguar’in direksiyo-
nuna gecebiliriz...

Bu ay AutoVision'da yine degisiklikler mevcut.
Aramiza bir makine mihendisi daha kattik. Barig
Can Dénmez 4 yildir Ford fabrikasinda caligsan bir
mihendis ve tretim asamasindaki essiz bilgile-
rini, tecribelerini bizlerle paylagsmaya basladi. Bu-
nun i¢in kendisine tegekkir ediyor ve AutoVision
ailesine hoggeldin diyoruz.

Sonbahar ilik bir gekilde devam ederken otomo-
bil diinyasinin tim riizgarlarini AutoVision'da ta-
kip etmeye devam edin...

Unutmadan, gectigimiz ayki 6zel Mustang sa-
yimiza vermis oldugunuz olumlu geri déniigler ve
ciddi ilgi i¢in tesekkirler...
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_yonunu Discovery Sport adlyla satisa sunu-

I and Rover, Freelander’in Uiclincl jeneras- -
1 yor: Disco Sport markanin, ii¢ yeni model

-1 ,: uretme safhasinin birinci adimi olarak gorind-

yor ‘Bunlardan yeni Discovery modeli muhte-

“melen 2016'da Uretime gececekken, Defender

modell de 2018'den 6nce yollarda olmayacak.
Otomobilde Land Rover'in tamamen yeni JQ'

ptatformu ve aluminyum govde yer almiyor, Disco- -

- very Sport oncekijenerasyon Freelanderve- Range
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~bir ver5|yonunu ku{lanlyor Dolay|S|yla ciddi b|r o

aglrllk tasarrufu beklemek yanlis olacaktir. -

Isinilgin¢ tarafi otomobilde markanin yem,.
motor ailesi Ingenium da“yer almiyor " Bunun - .
~yerine ilk etapta 2.2 lt'lik dizel ve 2.0 It'lik turbo = 7
“benzinli- metorlar kullaniliyor: Yeni 2.0 It'lik -
“benzinli motor ve diger alrerna’ufler‘se- ileriki= - :

~dénemlerde kendine yerbulacak.

# Disco Sport'da 9 ileri. otomatlkya da attl 1le1'|- ]
~manuel’sanziman secenekleri-yer aliyor. Her = =
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'-fyonlarlnl alablllyorsunuz ,Freetandera gore

- dahauzun, alcak ve dar olan Disco Sport tasa-
rim olarak daha’ cok Range Rover modellerini -

andlrlyor ve markanm hangi yonde rler{edlglnr

. gosteriyor. Her ne kadar daha sportif goriinse

~de 212 mm’lik govde yUksekliginin yaninda' -
a0 etklleylu uzaklasma veyaklasma acilari oto-

mobilin arazi-performansimin-yeterli olacagini
gosterlyor Burada yeterliden kastimiz sinifi-
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~ve'Terrain Response sistemlerini unutmamak -

~gerek. Yeni nesil TR sistemi direksiyon, gaz,

_sanziman ve lastiklere dagilan giicii ayarliyor. -
- Bunun yaninda otomobilin su gecls'dermllgl de f

600 mm olarak belirtiliyor.
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- Bir-dizi yeni givenlik teknolopsfm de |l~k'kez "
- Discovery Sport'ta deneyen Land Rover,arag-- -~
_tan ¢ok umutlu. Freelander’in basarili- satis s
~rakamlarini dusundugumuzde"bumda hakliol=-
nin en iyi arazi performan5| anlamina geluyor 1 ~duklarinisoylemek gerek. Discovery' SpOrt ku‘.—,. e
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aguar daha once de bu sinifta yer a ma =i ) e — : e~ .

pek de |sted|kler| gibi gltmem|$t| X Type, Ford Mc

altyapili b obildi ve Wu- nar

de kabul edilebilir b egildi. Ne (
an uretilen bir oto .?' e daha ilk |

ici oldugunu soylemek ge
Mercedes C Sinifi ve BMW 3 Serisi gibr"otomobillere ra-

( icin ‘tamamen aliminyumdan dretil-
is, arkadan ¢ekisli bir altyapiya sahip. 3 Serisi'nden biiyiik,
A4’ten kucuk oldugu lansmanda konusulanlar arasindaydi: . gla
Aks araligi her iki modelden de 25 mm uzun, yuksekligi 15 e
mm alcak.

XE, Jaguar’in giris modeli olmasinin yanisira en ¢ok sa-
tan modeli de olacak gibi goruntyor. Simdilik yillik 100.000
adetlik bir satis ongoruluyor ki buna diger govde secenekleri
dahil degil.

lan Callum tarafindan kaleme alinmis otomobilin arka
farlarinda E Type, arka cam cizgisinde Mark 2 modelinden .
izler goriiliiyor. Bu oldukca giiclii ve Jaguarin modern yii=m
zinud temsil eden bir tasarim anlayisi. Bunun yaninda 0.26
cd ile oldukga basarili bir aerodinamik katsayiya sahip.

Otomobilin dinya tanitimi Paris Fuari'nda yap‘rlaeagﬂ-—r
simdilik agirlik ve performans gibi veriler paylasilmadi ama ~ ==
geri dondstirilebilir aliminyum kullammi sayesinde sinifi-

i

nin en hafif modeli olacagini soyleyebiliriz. - — e = _ : ey
XE'de ilk etapta Ingenlum adiverilen.motor.aile e ———— AV e 4 ! o h
leri kullanilacak. 2.0 lt'lik 163 bg'lik dizel, 380 W S -- < 8 — - ' - nGRT —
99 g/km’lik emisyon degeriyle dikkat ceklyor ve Avrupa N =
blrcok ulkesinde vergiden muaf avantaj.

Benzinli motorlarsa tamamen er
glicte) ve 3.0 t'lik supercharger k

teler. V6'lik motor 250 km/s maPA mum h
km/s hizlanmasi 4.9 sn surtiyor.

Motor secenekleri simdilik alti nar
ileri ZF otomatik sanzimanlarla alinab ,
tarihlerde Range Rover Evoque'da sunula
kutusunun da kullanimi soz konusu. Bu-arada Jaguartaz
yillardan beri ilk kez manuel sanzimana geri donuyor, bizle
icin iyi haber!

Rakiplerde bulunan otomatik frenleme, adaptif hiz sabit-
leme, park destek ve kor nokta uyari sistemleri XE'de kulla-
nilan teknolojiler.

Oyle gorunuyor ki Jaguar hem ekonomi hem de teknoloji
anlaminda sinifinin standartlarini belirleyen bir otomobil
uretmis. Umariz en az gorundugu kadar iyi bir surise sa-
hiptir. E§er oyleyse yasadik demektir!
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Mazda’dan 25’inci yil siirprizi

X-5 modelinin Uretimi-
nin 25°inci yiini kutla-
nirken Mazda, uzun za-

mandir beklenen yeni modelin
tanitimini yapti. Ceyrek asirlik
hayatinda toplam 947.000 gibi
ulasilmasi zor satis rakamina
ulasan MX-5, saf surus ozellik-
leri ve arkadan cekisli sasisiyle
her zaman keyifli surus sever-
lerin gozdesi olmayi basardi.

Yeni modelle ilgili haberler
oldukca umut verici. Daha kisa
(-105 mm), genis (+10 mm) ve
alcak oldugu (-20 mm) soy-
lenen govdeden tam 100 kg
agirlik azaltilmis. Daha once
3 ve 6 modellerinde gordugu-
muz Kodo tasarim felsefesiyle
tasarlanmis otomobilin dunya
tanitimi Paris Fuari'nda ger-
ceklestirilecek.

Tasarim eski modele gore
biraz daha agresif sekilde ele

alinmis. Onde LED gunduz far-
lari ve genis 1zgara dikkat ce-
kerken arkada ilging formlu
arka far grubu goz aliyor. Omuz
cizgisinin  kokpitin etrafindan
donmesi otomobile dinamik bir
goruntd kazandiriyor. Bunun
bir nedeni de lastiklerin on ve
arkalarinda yer alan sarkma
bolumlerinin 90 mm kadar ki-
saltilmis olmasi. Ayrica aks
mesafesi de 15 mm kisalmis.
Kabine goz gezdirdiginizde
yine buyuk degisikliklerin ol-
madi§ini  gorebilirsiniz.  Su-
riucu odakli bir konsol, basit
kontroller ve 3 modelinden ta-
nidigimiz infotaintment ekrani
kabini olusturan detaylar. Ka-
faliklara entegre edilmis ho-
parlorlerse akilli disunulmus.
Mazda'nin SKYACTIV sasi
teknolojisine sahip otomobilin
kumas tavanli versiyonunun

1050 kg'dan hafif olmasi bek-
leniyor. Yeni sasi yapisi moto-
run daha arkada ve altta ko-
numlandirilmasina olanak ve-
rerek agirlik merkezinin daha
asagida olmasini sagliyor, bu
da otomobilin daha sportif bir
karakter sunmasi icin kilit rol
Oynuyor.

Yeni MX-b5'te bekledigimiz
gibi 1.6 lt'lik turbo motorlar
yer almayacak, bunun yerine
Mazda'nin atmosferik 2.0 lt'lik
unitesiyle, 1.5 lt'lik yeni bir
motor kullanilmasi s6z ko-
nusu. Guglerse 1.5 lt'de 130 bg,
2.0 lt'deyse 165 bg olacak. Alti
ileri manuel sanziman stan-
dartken, otomatik bir opsiyon
da olacak.

Paris lansmani ardindan
yeni yilda otomobilin Ulke-
mizde satisa sunulmasi bekle-
niyor.

09/2014 | AUTOVISION 7
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W Polo’nun tanitiminin
V kisa bir sure ardindan

Skoda’'nin yeni Fabia’si
da gorucuye ¢iktl. Cek Uretici-
nin benimsedigi yeni tasarim
dili ilk olarak Mart ayindaki
Cenevre Fuari'nda gosterdigi
Vision C konseptiyle goruclye
cikmisti. Ozellikle C situnun-
daki ilging cam tasarimi ve ol-
dukca hareketli motor kaputu
gibi detaylari konseptten hatir-

liyoruz.
Otomobil VW'nin MQB plat-

-
7T\
[ |

[ m ko

formu Uzerine degil, farkli plat-
formlarin birlesmesiyle ortaya
cikti ve yerini aldigi modele
gore 90 mm genis, 30 mm al-
cak. Uzunluk ayni kalirken
daha uzun olan aks mesafesi
sayesinde kabinde daha genis
bir hacim bizleri bekliyor. Ba-
gaj hacmi de 315 litreden 330
litreye ¢cikmis ve koltuklar kat-
landiginda 1195 litreye kadar
cikabiliyor.

Ekim ayindaki Paris
Fuari'nda dunya promiyeri ya-

pilacak olan Fabia'da, Polo’dan
hatirladigimiz  guc¢ uniteleri
kullanilmis: 1.0 lt 60 ve 75 bg
Uc silindirli (Fabia’'da ilk kez
kullanilacak), 90 ve 110 bg 1.2
TSI dort silindirli benzinli ve 90,
105 bg treteb 1.4 lt'Lik iki adet
TDi dizel. Lansmandan hemen
sonra model gamina 75 bg gu-
cuinde Greenline adi verilen bir
versiyon daha eklenecek.

Bos agirtigr 40 kg hafifleyen
otomobilin yeni yilda Ulkemizde
satisa sunulmasi bekleniyor.

LRIDGESTONE

H W I

Emniyet Lastigi

Emre Altug
Kuzey ve Uzay'in
babasi

AILENIZIN
EMNIYETI ICiN
BRIDGESTONE'A
GECIN.



http://www.bridgestone.com.tr
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SLS'in varisi: AMG GT

ercedes’in super spor sinifindaki temsilcisi SLS, nam-1diger Marti
M Kanat yerini AMG GT'ye birakti. Tasarim olarak SLS’i andiran oto-

mobildeki en blylk degisim kuskusuz ‘'marti kanat’ kapilarin ye-
rine geleneksel kapilarin kullanilmasi.

Her ne kadar SLS'in varisi demis olsak da AMG GT tam olarak bu mo-
delin yerini almiyor. Daha cok Porsche 911 ve Jaguar F Type gibi model-
lere. ra lmak icin dretilmis bir otomobil. GT ve GTS olmak Uzere iki
mator glclyle satisa cikan aracta AMG'nin yeni nesil 4.0 [t'lik turbo V8
guc unitesi kullaniliyor. GT 460 bg glic tretirken 0-100 km/s hizlanmasini
4.0 sn’de tamamUliyor, GTS ise 510 bg ile 3.8 sn’de ayni hiza ¢ikabiliyor.

AMG GT de tipki SLS deki gibi aluminyum bir sasi kullaniliyor ama aks
mesafesi 900 mm daha kisa. Boyutlarinin kiicilmesi otomobilin 1645 kg
gibi makul bir agirliga sahip oldugu anlamina geliyor ki bu 911 turbo’dan
25 kg daha hafif.

Tasarim olarak klasik Mercedes SL gizgileri dikkat ¢cekiyor ve oran ola-
rak uzun burun- Kisa arka taraf felsefesi devam ediyor. GTS versiyonunda
. )nde splitter; arkada buyuk bir kanat ve GTS logolari eklenmis.

- Turbo motoruyla AMG GT, Mercedes’in siiper spor modellerinde yeni
'-i;" donemin baslangicini temsil ediyor... -
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Yenl Hyundal i20 gosterildi

aris Otomobil Fuari'nda
Ptanltlml yapilacak olan
tamamen yeni Hyundai
120 lansmandan once goste-
rildi. 2002 yilindan beri Ure-
timde olan model, bugine
kadar bir milyonun Uzerindeki
satis rakamlariyla markanin
Avrupa’da en ¢ok satan mo-
deli olmustu ve bu yeni govde-
nin omuzlarindaki yuku biraz
daha artiriyor.
Ancak Hyundali, yeni i20 ko-

nusunda oldukca
iddiali. Almanya’da
tasarlanip, ulke-

mizde uretilip, ihrag
edilecek olan oto-
mobil, yeni gelisti-
rilmis bir platform
Uzerine insa edildi.
Boylece otomobilin
en onemli rakipleri
Fiesta, Polo ve yeni
Corsa karsisinda
daha rekabetci ol-
masi bekleniyor.

‘Fluidic Sculpture 2.0 tasa-
rim diline sadik kalan model
modern, sade ama dikkat ce-
Kici ¢izgilere sahip. Ozellikle
govdeden farkli bir renkle ge-
len C slitunu en ¢ok one ¢ikan
detaylar arasinda. On taraf-
taysa altigen 1zgara ve farlarin
Uzerindeki serit gibi yenilikgi
detaylara yer verilmis.

Yeni 120 4035 mm ile yerini
aldigi modele gore 45 mm
daha uzunken 2570 mm’lik aks

mesafesi de yine rakiplerine
oranla daha genis. Tum bunlar
sinifinin en genis kabin hacim-
lerinden biriyken 326 litrelik
bagaj hacmi yine sinif lideri.

Sinifinda bir ilk olarak pa-
noramik cam tavan uygula-
masi Hyundai'nin yeni mo-
delinde yer verdigi yenilikler-
den biri olarak gorunuyor. Bu
tavan arkaya dogru komple
kayarak acilarak kabine do-
gal aydinlatmali ve ferah bir
atmosfer katiyor.
Bunun disinda geri
gorus kamerasi ve
LED farlar gibi tek-
noloji detaylar da
yeni 120°deki diger
ozellikler.

Simdilik motor
secenekleri acikla-
mayan otomobilin
satisina, Paris lans-
maninin hemen ar-
dindan Kasim ayinda
baslanacak.

i
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Jaguar'i artik Borusan®
Otomotiv temsil ed|yor

dan tum operasyonu yurdtulen Jaguar
markasl, bundan boyle Borusan Otomo-
tin bdnyesinde hayatina devam edecek. Global
pazarda Jaguar - Land Rover Limited’in bu
Iki markayi ayni distributor tarafindan temsil
edilmesi stratejisi Uzerine, uzun suredir Land
Rover’in temsilcisi olan Borusan Otomomotiv
Jaguar’i da bunyesine katmis oldu.
Simdilik TUrkiye pazarlna donuk strateji ve

DAMNMMNNNNNNN DANNNNNNNN

A6 makyajlandl

a udi, ist orta sinif modeli A6'ya makyaj

BugUne kadar Ortaklar Otomotiv tarafin-

uyguladl Elden gecirme operasyonu

dis tasarim, motorlar, sanzimanlar ve
infotaintmen sistemlerini kapsarken, oto-
mobilin tim govde secenekleri Allroad, Sé
ve RS6 modelleri bu glincellemeden yarar-
lanacak.

Dis tasarimda single frame i1zgara elden
gecirilmis, yeni farlar, tamponlar (6nde ve
arkada), egzozlar ve arka farlar giincellen-
mis. Audl nin LED ve Matrix LED teknolojisi
opsiyon listesine eklenmis.

Kabindeyse gozle gorulur bir degisim soz
konusu dedgil. Infotaintment sisteminde sekiz
inglik ekran kullanilmaya baslanmis ve tim
sistem Nvidia markasini tasiyor. Bu sistem
Uzerinden cep telefonu aplikasyonu gibi tek-
nolojilere ulasilabiliyor.

Makyaj operasyonuyla birlikte bir takim
guvenlik paketleri de sunulmaya baslandi.

yapilanma ¢alismalariyla ilgili agiklama yapil-
masa da Borusan Otomotiv Cira Kurulu Bas-
kani Esref Biryildiz konuyla ilgili sunlari soy-
ledi: “Portfoyimize katmis olmamizin bizleri
oldugu kadar seckin musteri kitlesini de he-
yecanlandiracagina inandigimiz Jaguar mar-
kasina, 30 yillik birikimimizin verdigi guvenle
hizmet etmek Gzere altyapr calismalarimizi
hizla strdurdyoruz, en yakin zamanda ileriye
donuk planlarimizi paylasacagiz.”

SAAAAENRNANAANAAAAAAE A A NN AN IS AN

Adaptive Cruise Control, gece gorus sistemi,
kor nokta uyari sistemi g|b| teknolojiler dona-
nimlara eklendi. Boylece A6 rakiplerinin sun-
dugu bu gibi teknolojilerden geri kalmayacak.

Guncel motorlar kullanilmaya devam eder-
ken gu¢ ve tuketim degerlerinde gelisimler
s0z konusu.
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sinift  Crossover seg-
B mentinin yaratici olarak
kabul edilen ve bugune
kadar olduk¢a basarili satis
rakamlariyla (4 yilda 500.000
adet] dikkat ¢eken Nissan
Juke, yenilenmis yuziyle ul-
kemizde satisa sunuldu.
Makyaj operasyonun ¢ok
kapsamli oldugu soylenemez.
Onden bakildiginda V seklin-
deki 1zgara, on tampon, LED
farlari, arkada yine yeni ta-
sarimli tampon ve elden ge-
cirilmis bumerang sekilli far

grubu dikkat cekiyor. Bunun
disinda manyetik sari ve sa-
fir mavi adinda iki renk sece-
nedi de yeni Juke'a eklenmis.
Otomobilin bagaj hacmi ytzde
kirk oraninda artarak 354 lit-
reye ¢cikmis.

Makyajli Juke'da 1.2 litrelik
DIG-T, 115 bg'lik turbo motor
eski 1.6 lt'lik Unitenin yerini
aliyor. 190 Nm’lik maksimum
tork ile daha esnek bir sirus
vaad eden bu yeni Unite 5.6
[t/100 km ortalama yakit ti-
ketim degeri ve 129 g/km’lik
emisyonuyla ne kadar tutumlu
oldugunu gosteriyor. Yeni mo-
tor sadece 6 ileri manuel san-
ziman secenegiyle alinabiliyor.
Bunun disinda eski modelde
kullanilan 1.6 Lt'lik benzinli
motor - CVT otomatik sanzi-
man kombinasyonu ayni se-
kilde devam ederken, 1.5 lt'lik
dCi dizel motor yine manuel
sanzimanla kullaniliyor.

Yeni Juke da ‘Nissan G-
venlik Kalkani” adi verilen ug¢
farkli emniyet sistemi yer ali-

yor. ‘Serit Takip Uyari Sistemi’
sinyal vererek serit degistir-
meler haricinde arac¢ isten-
medik sekilde seridinden ay-
rildiginda surdcuyd uyariyor.
Kor Nokta Uyari Sistemi, kor
nokta olarak adlandirilan bol-
gedeki araclari tespit ederek
yan aynalar uzerinde bulunan
LED’li uyaricilar devreye giri-
yor. ‘HareketliNesne Algilama
Sistemi’ ise ara¢ durur pozis-
yondayken Cevre Gorus Siste-
mine bagli kameralarin gorus
alanina hareketli bir nesne
yaklastiginda sesli uyari veri-
yor ve nesnenin gelis yonunu
gorsel olarak belirtiyor.
Otomobilin giris modelinin
fiyat1 52.990 TL'den baslarken,
Nissan ilk yil icinde 3000 adet
satis planladiklarini soyluyor.

rento, dguncd neslini goridcuye c¢ikardi.

Daha onceki iki jenerasyona benzer ozel-
likler sunan yeni ara¢ Avrupa pazarinda yedi
koltuklu olarak satilacak.

Yeni Sorento Kore'deki Manyang tasarim
studyosunda kaleme alindi ve Avrupa basta
olmak lzere Amerika ile onde gelen Asya pa-
zarlarinda satisa sunulacak. Her ne kadar ismi
ayni olsa ve goruntu olarak eski modelleri an-
dirsa da ara¢ tamamen yeniden gelistirildi.

Tanitimi Paris Fuari’nda yapilacak arac¢ hak-
kinda ¢ok sayida bilgi yok ama otomobilin eski
modele gore 95 mm uzun, 15 mm al¢ak oldugunu
soyleniyor. Ayrica aks mesafesi de 80 mm artarak
daha ferah bir kabin elde edilmis. Bunun yaninda
bagaj hacmi 515 litreden 605 litreye ¢cikmis.

Kabin ¢cok daha sik bir tasarima sahip, iscilik
ve malzeme kalitesinde gozle goralur bir artis
oldugu marka tarafindan acik- e
landi. Orta konsol Isvicreli
saatlerden esinlenerek ta- /
sarlanirken orta konsolda
multimedya ekrani dik-
kat ¢ekiyor.

Aractadort ceker sis-
teminin yer alacagi ne-
redeyse kesin olsa da
onden cekisli bir ver- \

Koreli markanin cok sevilen SUV'si So-
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bg arasinda degisiyor ve hizlica goz attigimizda
2.0 lt'lik dizelin dlkemiz icin en uygun sece-
nek oldugunu goruyoruz. Yeni Sorento’nun ne
zaman satisa sunulacagi simdilik belli olmasa
da kesinlestiginde sizlerle paylasacagiz.

siyon ig¢in bir aciklama
yapilmadi. Simdilik 2.4
ve 3.3 lt'lik benzinli,
2.0 ve 2.4 lt'lik dizel
motorlar soz konusu. !
Motor gtigleri 170- 270 z
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deli Uzerine farkli versiyonlar Uretmeye
devam ediyor. Bunun son ornedi ¢icedi
burnunda modeli Huracan'in daha sert ve ge-
listirilmis versiyonu olan LP 620-2 Super Tro-
feo. Otomobil Avrupa, Asya ve Kuzey Amerika'd
kosulan Blancpain Super Trofeo yaris serisi
icin gelistirildi.
Otomobilin mevcut 5.2 litrelik V10 motorunda
blyuk degisimler soz konusu degil, 610 bg'lik

L amborghini her zamanki gibi mevcut mo-
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guc biraz artarak 620 bg'e ylkselmis ama agir-
ik 262 kg hafifleyerek 1270 kg'a inince perfor-
mans ciddi oranda artmis. 0-100 km/s 3.2 sn
olarak belirtilirken maksimum hiz 325 km/s.

Yol otomobilinin aksine sadece arkadan ce-
Kisli olarak uretilen Super Trofeo'nun sasisi
Dalara ile ortak gelistirilmis ve arka kanadin
10 farkli ayari oldugu soyleniyor.

2015°te baslayacak seride yarisacak otomo-
bilin bir de yol versiyonu olmasi bekleniyor.

ASASASERA AN AN A AN

VW Tiguan’da dzel seri: Cup

W, basarili SUV modeli Tiguan
icin Cup adi verdigi ozel seri-

nin satisina basladi. Farkli ic

ve dis tasarim ozellikleri barindiran
Cup’in logosu da diger modellerden
farkli tasarlanmis. Otomobilde 18
in¢ 0zel tasarimli jantlar, panoramik
acilir tavan, Bixenon farlar ve LED
stoplar standart olarak sunuluyor.

Tiguan Cup da 1.4 TSI 122 bg
manuel ve yine 1.4 It 160 bg DSG
sanziman- motor kombinasyonlari
sunuluyor.

Cup’in fiyati 34.400 Euro’'dan
basliyor.
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Lastik basinci

nternete girip aragtirdiginiz zaman lastik basina, lastik
bakimi ve bunun gtivenlik olarak 6nemini anlatan ton-
larca yazi1 bulabilirsiniz. Ama bugiine kadar hi¢ aracini-
zin imalatcisi tarafindan aracin saginda solun verilen
ufak etiketlerde taniml basin¢ degerlerinin sebebini merak
ettiniz mi? “Neden 32 PSI tanimli da 35 degil? 3 PSI fazla olsa
n'olur sanki?” gibi...

Lastik basinci tanimlanirken arag gelistirme stirecinde etki-
lenen bir kag¢ farkli parametre vardir. Bunlardan 6nemli olan
bazilari su sekildedir: Yakit ekonomisi (buna bagh olarak hiz-
lanma performansi), yol tutusu (kuru, 1slak ve karli zemin),
fren mesafesi, kabin icine gelen yol sesi, direksiyon ¢evirirken
uygulanan efor, regiilasyonlara uyumluluk, aracin ytk tagima
kapasitesi. Tabi bu parametreler tek basina lastik basincina
bagli degil, bu sadece denklemdeki degiskenlerden birisi.

Bakalim bu parametreler arag 6zelliklerini nasil etkiliyor? Di-
yelim ki aracinizin imalat¢isi tarafindan yiikstiz kogulda 6neri-
len lastik basinci degeri 33 PSI ve ortalama yakat titketim degeri
de 7.7 1t/100km. Eger siz aracimizin tasarlandig gibi davran-
masini istiyorsaniz dogru degere ayarlamaniz lazim. Eger 3-5
PSI yuksek yaparsaniz evet, araciniz daha az yakacaktir fakat
bunun karsiliginda yol tutusu azalacak, fren mesafesi artacak,
kabine gelen yol sesi artacak, direksiyon eforlar1 diigecektir.
Size onerilen 33 PSI degeri mihendislik birimleri icinde farkh
ekiplerin aylarca analiz ve testleri sonucunda ortak olarak ka-
rar verilen ve sizin aracinizdan en iyisini almanizi saglayacak
optimum degerdir. Burada tercih size kahyor. Tabi bunlar ¢ok
majér degisiklikler degil ama aracim seven, ilgilenen ve hassas
bir strtctyseniz mutlaka bu farklar goreceksmlz Ornegin
onerilen degerden 5 PSI yiiksek basingli olan arka tekerleklerle
bir hiz timseginden ge¢mek ile normaliyle gecmek arasindaki

viicudunuza gelen darbenin farkini hissetmek sani-
rim her profilde strticiintin farkedebilecegi bir de-
gisikliktir. Denemesi bedaval

3-5 PSI gibi farklar cok yiiksek ve giivenlik teh-
diti olusturabilecek degerler degil fakat ayda bir
diizenli olarak lastik basincini kontrol ederek bun-
dan emin olunmasini siddetle tavsiye ederim. Or-
negin 33 PSI 6nerilen bir lastikteki hava basinc1 15
PSTa dismiigse o lastigin yanaklari zamanla yerle
temas etmekten dolay: aginacak ve umulmadik bir
anda patlayarak kazaya sebebiyet verebilecektir.

Guivenlik konusuna deginmigken kisaca dogru las-
tik basina nasil ayarlanir bundan da bahsetmek isti-
yorum. Cogunlukla 6nerilen lastik basin¢ degerleri las-
tik sicakligi 20°C iken, basildig: kosul i¢indir. Elbette
hicbirimiz elimizde lazer termometle ile gezip lastik
yuzeyi sicakligini okuyamayiz ama hava sicakhigina
ve lastigin giineste bekleyip beklemedigine gére tah-
minde bulunabiliriz. Bir bagka ipucu ise her 10°C i¢in
lastik basincnin 1PSI degerinde arttigini aklimizda
tutmak olacaktir. Ornegin hava sicakligi 30 C oldugu
bir ortamda aracimiz giines gormeyen bir yerde bek-
ledi ve lastikleri 1sitacak kadar uzak olmayan bir me-
safedeki (2-3 km) benzinciye gidip hava basmamiz ge-
rekiyor. Bu durumda 6nerilen deger 33 PSI ise bizim
basmamiz gereken deger 34 PSI olmalidir.

Bir bagka stirticilerin kafasini karistiran konu ise,
imalatcilarin araan B-C siitunu kap: iclerine ya da
benzin deposu kapagina koyduklari, ayni aracin bir
strli varyant: i¢in Onerilen lastik basing degerlerini
iceren etiketlerdir. Bu genelde aracan gévde tipine

nnumorm
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(sedan, hatchback, station-wagon), aracin tizerindeki
lastik boyutuna, aracin motoruna (eger farkli motor
boyutlar1 6neren bir model ise) ve tagmnacak yiike
bagli olabilecek sekilde tanimli basing degerlerini ice-
rir. Peki neden bunlarin hepsi i¢in ortak bir basing
degeri 6nerip hem miithendisler hem de bu etiketleri
okumak zorunda kalan miisteriler mutlu olmuyor?

Yukarida bahsettigim parametlere bagl olarak
aracin istenen oOzelliklerle davranabilmesi icgin
dogrubasing¢ta olmasi lazim. Arag yukliyken, (tim
koltuklar ve bagaj dolu) ytikstiz basingtaki halinde
kullanilirsa yukarida bahsettigim parametrelerin
hepsi lastik basincini farkli basmigsiniz gibi dav-
raniglar gosterebilir: Lastikler daha fazla ezilecegi
icin yakit tiiketimi olmas1 gerekenden daha fazla
olur, direksiyon eforlari artar, lastiklerin yanaklar:
yer ile temas edecegi icin asinma meydana gelir ve
lastik istenen bicimde gorevini yerine getiremez.

Bu bilgiler 1s1¢1nda her motorun giiciine gore
aracin farkli maksimum yik kapasitesi, her govde
tipinin farkli maksimum yiik kapasitesi, her lastik
boyunun farkli maksimum yik kapasitesi oldu-
gunu digtnirsek sanirim bu igin neden bu kadar
karmagik oldugunu anlayabiliriz.

Bu maksimum yik kapasiteleri segilen aksa,
diferansiyele, jantlara, sasi sac kalinligina, daha
tonlarca sayabilecegim kritere baghdir ve bunlar:
hepsinin de ticari, yani bir maliyet kargilig1 vardir.

Ama isin giizelligi ve karmasiklig: da buradan
geliyor. llerleyen aylarda bunlarla ilgili yazilarla
sizlerle olacagim.
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Jant tasarin

Amarok Canyon surus olarak yine sagirtiyor.
Beklenmedik sekilde yumusak ve konforlu. Daha
once bir pick-up kullandiysaniz sallantili stris
ozelliklerini biliyorsunuzdur ama Canyon’da
bundan eser yok. Arkada yaprak yay oldugunu
dasunduginiizde bu gercekten ilging. Arazi kul-
laniminda da bu amortisér ayarinin yararlarini
gorebiliyoruz, darbe emis kalitesi iist duzey, su-
ris konforu rakiplerine benzemiyor.

Motor sesi ve vibrasyon gibi konular ¢ok iyi
izole edilmis ama yumusak stispansiyonlardan
dolay1 virajlardaki govde hareketi biraz fazla.
Tabii Amarok kullanan birinin virajlarda ne ka-
dar zorlayacag: da ayri1 bir soru igareti...

Sonu¢ olarak VW, zaten ¢ok tutulan ve po-
piler bir araca daha ¢ok cekicilik ekleyerek,
Amarok’un cekicikigini artirmis. 104.080 TL'lik
satig fiyati, Highline donanimli, otomatik sanzi-
manli bir Amarok’tan 7.000 TL daha pahali. Bu
fiyata daha gosterisli, prestijli ve kaliteli bir arac
aliyorsunuz. Deger mi? Deger...

Fiyat 104.080 TL

1968 cc, 4 silindir BiTDI, 180 bg
4000 d/dak, 420 Nm 1750 d/dak

Sanziman 8 ileri otomatik, dort ceker

Motor

Performans 179 km/s Maksimum hiz
Ortalama tiiketim 8.2 [t/100 km
— Bos agirlik 1900 kg
turuncu detaylar Gug/agirlik orani  Ton basina 95 bg
Gzel hissettiriyor Boyutlar U/G/Y 5254 / 1954 / 1834 mm
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2008 modeli Fransiz kompakt
crossover sinifina girisini temsil .
ediyor. Ustelik beklenmedik |
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linda Peugeot daha onceki 3008
ve 5008 modellerlyle yeni siniflara
S merakli oldugunu gostermis ve ba-

sarili satig rakamlarina ulagmistu.
Bu ytizden markanin Juke’a bir rakip tiretmesi cok
da sagirtici olmadi diyebiliriz.

Tanidik crossover formuliyle yola ¢ikan 2008,
bir¢ok rakibinde oldugu gibi mevcut olan bir plat-
form tizerine gelistirilmis bir otomobil. Markanin
sevilen hatchback modeli 208'de kullandig: sasi
burada da yer aliyor ama 2008de ilk baktiginiz
anda daha iri ve ctisseli oldugunu goriiyorsunuz.

2008 her ne kadar 208 platformunda tretilmis
olsa da daha farkl bir yaklagima sahip: Markanin
ilk global modeli olarak Avrupa, Cin ve Latin Ame-
rika i¢in gelistirilmig bir otomobil.

Bakalim 2008, giin gectik¢e kalabaliklagan cros-
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sover sinifinda kendine nasil bir yer bulacak ve bu
global kimligi ona ne gibi artilar saglayacak?

TASARIM
4160 mm uzunlugunda, 1740 mm genisgligindeki
otomobil temelini aldig1 208 modeli gibi kompakt
olciilerde. Govdesininse kiiciik hatchback model-
den 96 mm daha yiiksek olmasi aracin oldugun-
dan daha iri gérinmesini saghyor.

2008’in tasarimi 6nden Peugeot'nun mevcut
modellerinde gordigumiz yuzi barindiriyor. Iz-
gara diger modellere gore daha dik konumlandi-
rilmig ve bu sekilde daha gii¢lii, dominant bir role
barinmus. LED’li far grubu 1zgaranin cizgilerini
takip ederek 6nde bir odak olusturuyor. Farlarin
alt kismindaki hareket goze giizel goriinen bir
detay.

“Cevirdiginiz anda 2008 istediginiz yéne

dogru ddénuyor, suricusune itaat ediyor.

Yalniz biraz fazla hafif oldugunun altini
¢cizelim”

Profili incelediginizde ilk goze ¢arpan detay B
sitununda yiikselen tavan ve hemen tzerindeki
aliminyum renkli raylar oluyor. Bunlar otomobi-
lin pratikligi ve degisken yapisina génderme yapan
unsurlar. Arka farin C seklindeki yapisi ve arka ka-
pida farin bu yapisina uygun gekilde ortaya atilmaig
omuz ¢izgisi profildeki odaginizi arka kapiya kay-
diriyor. On kapi biraz daha yalin bir ¢izgiye sahip-
ken A sttunundaki ki¢iik yikselme monotonlugu
bozuyor.
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Arka taraf daha bilindik tasarim oyunlarina
sahip. Bagaj kapagindaki derin ¢izgi gtizel bir es-
pace olustururken, far grubunun buna uygun ta-
sarlanmis olmasi giizel bir detay. Bunun disinda
otomobilin siyah renkli tamponlari, mat jantlar:
ve paslanmaz celikten uretilmis esik logolar: ve
krom kapi alt1 citalar: stili ve tarzi hakkinda ipug-
lar1 veriyor.

Modern, marka kimligine uyumlu, tarz sahibi
ve sade bir gosterise sahip. 2008 tasarim olarak
bizleri etkilemeyi basariyor.

KABIN

Burada gévde tasarimina gore biraz daha fazla 208
etkilerini goriiyoruz. Ayni gostergeler, kictik di-
reksiyon gibi detaylar oldugu gibi taginmais. Bu iyi
oldugu kadar elestirilebilecek bir sey ¢inki 208’in
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“25 mm daha yuksek suras
pozisyonunda tam olarak ideal
pozisyonu bulmak i¢cin normalden daha
¢ok zaman harcayabilir, sonuca da
ulasamayabilirsiniz”

XTIV
) S

sliriis pozisyonu boyunuza orantili olarak ya ¢ok
iyi ya da ¢ok kot olabiliyor. Ozellikle gostergele-
rin pozisyonu i¢cin bunu soyleyebiliriz. Kigtk di-
reksiyon iyi bir ¢6zim ama kisa boylu siiriciler
gostergeleri gormekte zorlanabiliyor. 208’de bu
¢6ziim daha cok ise yaramais gibi gériiniiyordu ama
2008’in 25 mm daha ytiksek stiriis pozisyonunda
tam olarak ideal pozisyonu bulmak icin normal-
den daha ¢ok zaman harcayabilir, sonuca da ulasa-
mayabilirsiniz.

208’ gore yiiksek olan tavan 6zellikle bas mesa-
fesi konusunda kendini gosteriyor. Onde 180 cm
boyundaki yolcular i¢in bile yeterli bas mesafesi
varken, arkada ise comert bir diz mesafesi sizleri
bekliyor. Ne var ki arkadaki bag mesafesi 6ndeki
kadar bagarili degil. Her ne kadar test otomobi-
linde olmasa da bu sinifta yer alan bir otomobilde
panaromik cam tavan mutlaka alinmali.

Ilk olarak 208'de gordugimiiz kaliteli malzeme-
ler ve dikkatli sec¢ilmis renk kombinasyonlarina
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burada da rastliyoruz. Plastikler olabildigince yu-
musak, piyano siyahi kaplamalar klas, gosterge-
lerin etrafindaki mavi 1giklandirma akillica digi-
nilmis detaylar.

Orta konsola entegre edilmis dokunmatik ek-
ranin kullanimi ilk basta zor gibi gértinse de kul-
landik¢a alisiyorsunuz. Ancak yine de meniiler
arasinda dolagmak i¢in yoldan géztnunu ayiriyor-
sunuz.

2540 mm’lik aks mesafesi genis bir kabin vaad
ederken, otomobilin bagaji 360 litre ile 208’in 285
litrelik bagajina gére daha genis. Bir dugmeye ba-
sarak bu hacmi 1194 litreye kadar genigletmek
mumkin. Bunun yaninda en buyiuk rakiplerinden
biri olan Renault Captur’un 377 litreyle biraz daha
genis bir bagaja sahip oldugunu da unutmamak
gerek.

Genis hacmiyle amacina hizmet eden ve beklen-
tilerin Gzerinde bir kaliteyle bagarili sayilacak bir
kabin sunuyor 2008. Kusurlar: yok degil ama bun-




lar ¢cok da goziintize carpmuyor.

SURUS

2008’in ti¢ motor alternatifi bulunuyor: 1.2 82 bg,
1.6 VTi 120 bg benzinli ve 1.6 e-Hdi 92 bg dizel.
1.2 1t’lik benzinli ve dizel motorlar hem otomatik
hem de manuel sanzimanla alinabilirken, test oto-
mobilinde kullandigimiz 1.6 1t’'lik VTi sadece oto-
matik vites kutusuyla geliyor.

Peugeot'nun marka olarak hacim kictaltme fel-
sefesini turbo olmadan uygulamasini diger mo-
delleri kullanirken de elestirmigtik. Bu dustik gii,
bundan daha 6nemlisi yetersiz tork degeri anla-
mina geliyor ki motorun hacminin kii¢iik olmasi-
nin da bir anlami kalmayor.

Her ne kadar 1.6 It'lik versiyonda bu ¢ok goze
batmasa da 120 bg’lik bir motordan biraz daha
yiksek performans bekliyorsunuz. 0-100 km/s
11.2 sn striyor, maksimum hizsa 189 km/s ola-
rak verilmis. 1.6 1t’lik iinite modern bir motor olsa
da potansiyelini 4 ileri otomatik sanzimanda gos-
teremiyor. Sadece 4 ileri oldugu i¢in oranlar uzun
tutulmus, bunun ekonomi anlaminda bir getirisi
var belki ama diisiikk devirlerde performans ger-
cekten cok disiik. Ustelik sanzimanin gaza verdigi

S T siad =

Kiglk direksiyon otomobile karakter
katiyor ama herkese gdre degil

tepkiler de son derece uyusuk. Gaz veriyorsunuz,
hizlanmak istiyorsunuz ama vites kutusu sizin ka-
dar hizli disinemiyor, vites ki¢iiltmekte gec kal-
dig1 gibi bunu sarsintili bir gekilde gerceklestiriyor.
Buna ilaveten vites gecisleri de uzun suriyor. Oto-
ban kullaniminda 110 km/s hizla giderken 2750
d/dak ¢evirmek hem tiitketim hem de guralti an-
laminda pek de iyi bir sey degil.

Bunun yaninda rakiplerinde gordiugumuz sert
surtis Ozelliklerine 2008'de rastlamiyoruz. 2008
konforlu olabilen, bozuk zeminlerde basariyla
yol alan, bu tip kullanimlarda siirisiinden 6diin
vermeyen bagarili siiriig ozellikleriyle dikkat ce-
ken bir crossover. Kigciik direksiyonun otomobil
tzerindeki etkisi gercekten bagarili. Direksiyonu
cevirdiginiz anda 2008 istediginiz yone dogru do-
niyor, stiriicistine itaat ediyor. Yalniz biraz fazla
hafif oldugunun altini ¢izelim, ayrica tam orta ko-
numdayken gereginden fazla diizeltme hareketi
yapiyor, buna alismak gerek.

Sportif bir stirtise sahip oldugunu séylemeyiz,
mesela bir Juke ¢ok daha atik ve iyi tutunan bir
otomobil. 2008'de Juke’a gore daha ¢ok govde
hareketi hissediyorsunuz ancak otomobil tutun-
maya bagladi m1 kolay kolay birakmiyor. Bu da gii-
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ven veriyor. Ozellikle 6nden kaymaya kars1 verdigi
diren¢ takdir edilesi tirden.

Yeteri kadar konforlu, iyi tutunan govdesiyle
keyif veriyor ve bagarili darbe emisiyle 6ne ¢ikiyor.
Keske sanziman- motor kombinasyonu biraz daha
uyumlu olabilseydi.

SONUC

2008 bize gore son derece bagarili ve gorevini iyi
bir sekilde yerine getiren bir otomobil. Modern
bir tasarima sahip, genis kabiniyle dikkat ¢ekiyor,
keyifli bir strtig sunabiliyor ve olabildigince kon-
forlu. Az yaktig1 ya da hizli oldugunu séyleyeme-
yiz ama bunu dizel motor alternatifleriyle ortadan
kaldirabilirsiniz.

63.300 TLden baglayan 1.6 It’lik wversiyon,
68.300 TL'ye kadar yiikselen fiyatlarla satiliyor.
Dokunmatik ekran, Grip Control (sadece dizel-
lerde sunuluyor) gibi teknolojik ekipmanlara sahip
olmak istiyorsaniz fiyati yiiksek olan versiyona ge-
¢is yapmalisiniz. Ne olursa olsun panoromik cam
tavani almanizi 6neriyoruz, bu otomobile gercek-
ten farkli bir hava katiyor.

Renault Captur 1.2 EDC ¢ok benzer fiyatlara sa-
tiliyor (64.900- 68.400 TL) ama striis konusunda

Motorun gicd,
daha dogrusu
torku zayif kaliyor

2008 keyif veren
sirustyle
dikkat ¢ekiyor

2008’in gerisinde kaliyor. Tabii turbo motor, cift
kavramali sanziman gibi konularda bariz istin-
lige sahip oldugu unutulmamali. Bunun yaninda
kabin kalitesi, konfor, sessizlik gibi kilit nokta-
larda da Peugeot temsilcisi 6ne cikiyor.

Fransiz tretici 2008 ile olduk¢a basarili bir is ¢1-
kartmig diyebiliriz... Oyle gérintyor ki global yak-
lagim 2008'de ise yaramus.

Peugeot 2008 1.6 Vti 120 bg

Fiyat 63.300 TL
Motor 1598 cc, 4 silindir benzinli, 120 bg
6000 d/dak, 160 Nm 4250 d/dak
Sanziman 4 ileri otomatik, onden cekis
189 km/s Maksimum hiz,
Performans

11.2 sn 0-100 km/s hizlanma
6.5 1t/100 km, 150 g/km
1140 kg

Ton basina 105 bg

4159 /1829 /1556 mm

Ortalama tiketim
Bos agirlik
Glc/agirlik orani
Boyutlar U/G/Y
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irinci jenerasyon XC90'm 2002’de piyasaya
cktigini disundtgintizde yeni modelin
biraz gecikmis oldugunu soyleyebilirsiniz.
Evet, genelde model degisimi 6, bilemedin
7 yilda bir gerceklesir, ancak az sayida tiretilen Mase-
rati Quattroporte ya da Range Rover gibi modeller 10
yilda bir yenilenir. Ancak daha 6nce 12 yillik bir tire-
tim 6mrine ¢ok da rastlamamigtik, acik séyleyelim.
Peki neden bu kadar uzun stirda yeni modelin pi-
yasaya ¢ikmasi? Herseyden 6nce Volvo i¢in bu yil-
larin siradan ge¢medigini sdylememiz gerek. Bagh
olduklar1 PAG Group (Premium Automotive Group)
Ford buinyesinden ayrildi ve Cinli Geely firmasi mar-
kay1 satin aldi. Yeniden yapilanma, planlama, model
planlamasi ve yeni tiretim teknikleri gelisimi gibi ko-
nular Geely ¢atis1 altinda ele alind ve ilk model olan
XC90 tretime baglamadan 6nce bu tip konular ¢6-
zime kavusturuldu. Tum bunlar ciddi zaman alan
islemler ve Volvo, her zamanki Volvo niteliklerinden
odun vermedigi icin gerek giivenlik, gerekse kaliteyi
belli bir standartta tutmak istiyor. Bunlar da bizi 12
yillik siirecin sonuna, 2014’in Eylil ayina getiriyor.

TAMAMEN YENi TASARIM

Bizler artik ilk jenerasyonun o6limstz oldugunu
disinmeye baslamigtik ki, yeni modelin kabin
fotograflann basmna sizdi. Bunun disinda Volvo,
otomobilden 6nce gelistirdigi giivenlik teknolojilerini
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de tamitti. Haliyle bizler de béylesine esrarli olan
otomobili olduk¢a merak ediyorduk.

Otomobilin tasarimi tamamen sifirdan yapilmais
ve markanin bundan sonra gidecegi yoni gosterir-
ken, 2013 Frankfurt Fuari’'nda sergilenen Concept
Coupe’ye benzerlik gosteriyor. Bu marka i¢in ol-
dukca 6nemli bir model ¢tinki gelecek yillar icinde
gelistirilecek modellerde benzer tasarim 6zellikle-
rine rastlayacak olmamizin yanisira Geely’nin ¢a-
tis1 altinda tretilen ilk model olmasi1 da XC90'nin
omuzlarindaki yiiki artiriyor.

Onden bakildiginda sade ama etkileyici bir g6-
rintd bizleri karsiliyor. Bunun nedeni - her ne
kadar biz benzetmesek de- Volvo'ya gére Thor'un
baltasindan esinlenerek gelistirilen far tasarimu:
Olabildigince ince ve teknolojik goriniiyor. Tam-
ponun agresif hava girisleri, tizerinden Volvo lo-
gosunu kaldirdiginiz anda ‘Jeep’ modellerini andi-
racak gibi duran 1zgara, 6ne c¢ikarilmis omuz ¢iz-
gisi gibi detaylar ilgi cekici. Arkada bagaj kapaginin
tzerine dogru akan far grubu, eski 850 modelle-
rini andirirken, dikkatli baktiginizda XC60’dan da
izler gérityorsunuz.

Yeni XC90’nin orijinal modele goére daha uzun,
yuksek ve genis oldugu s6yleniyor ancak tam ola-
rak boyutlarla ilgili aciklama yapilmadi. Modelde
istege bagh olarak 22 in¢ jantlar alinabilirken, bir
kez daha yedi koltuk standart olarak sunuluyor. e : =

Kristal vites topuzu
kabinin en dikkat
cekici ozelliklerinden
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“Hibrid teknolojisi, 4

P - silindirli motorlar, yepyeni
p SS— S bir altyapi, dinyada ilk
kez kullanilan guvenlik
teknolojileri gibi dzelliklere
sahip yeni XC90 rakipleri
icin kabus olacak gibi
goérunuyor”

Flexible

Flexible

Flexible

Flexibie

Flexible Fixed Flexible Fle:

YENI SPA PLATEORMU

Markanin belki de en ¢ok tizerinde durdugu nokta
tamamen yeni platform mimarisini oturtmak
oldu. Bu hem tiretimde maliyetleri dastirmek icin
buytk bir adim hem de tretim stirecini olduk¢a

hizlandiracak bir gelisme.
SPA, yani Olceklendirilebilir Platform Mimarisi

(Scalable Platform Architecture) marka icin bir ilk ve ==
XC90 ile birlikte aslinda bu yeni platformun da tani- \ \ \
tim1 yapiliyor. Rakiplerden VW nin MQB, BMW'nin
de UKL'si gibi SPA’da modiiler bir altyapiya sahip ve
yeni model gelistirmek i¢in platformun boyu uzati-
lip- kisaltilabiliyor. Yeni S80 modelinde de gorecegi-
miz bu yeni yap1 aks arasindaki mesafeyi daha genis
tuttugu i¢cin kabin hacmini olumlu anlamda etkiliyor
ve eskisine gore daha dayanikli oldugu gibi daha ha-
fif oldugu da soyleniyor.
SPA’nin en buyiik 6zelligi benzinli, dizel, elekt-

rikli motor, dort tekerlekten ya da onden cekis

ibi farkl altyapilara izin vermesi. Bunun disinda
onceki platformun aks mesafesi, sarkmalar, ytk-
seklik gibi kisitlayic1 6zelliklerine de son verilmis,

tasarimcilarin ¢ok daha genis bir perspektifte ca-
lismalarina imkan saglanmas.

T T I T e
N ErT ey frrre..




Ozellikle arka
tasarim cok
goz alici

4 SILINDIRLI MOTORLAR
Volvo kisa bir stire 6nce yeni
motor ailesini tanitti. Bu yeni
yapilan sadece 2.0 lt, 4 silindirli
motorlardan olusuyor ve amag
olabildigince az tiiketen, ¢cevreci
motorlar iretebilmek. Kisacasi
artik 6 veya 8 silindirli Volvo’lar
goremeyecegiz.

Dizel secenekler 190 bg, 400
Nm treten D4 ile 225 bg, 470
Nm’lik D5’ken, benzinliler ara-
sinda 225 bg, 350 Nm tork tre-
ten T5 ve 320 bg gii¢ ile 400 Nm
torkuyla dikkat ceken T6 var.
Bunlar disinda T8 olarak ad-
landirilan, Twin Engine, elekt-
rikliyle supercharger ve turbo

beslemeli benzinli™b
birarada calismasindan olusa
hibrid bir alternatif daha var.
Burada 80 bglik elektrik mo-
toru arka aksta konumlandiril-
migken toplam gii¢ 400 bg (640
Nm) olarak gosteriliyor. Plug in
hybrid olarak gelistirilen bu mo-
torun emisyonu sadece 60 g/km.
Otomobilde 8 ileri otomatik
sanziman kullanilirken, tim
versiyonlar dort ¢eker olarak ali-
nabiliyor, yalnizca D4’t 6nden
cekisli tercih edebiliyorsunuz.

KABIN

Kulagimiza gelen haberler yeni
XCnin kabininin olduk¢a klas
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“Markanin

belki de en ¢cok
uzerinde durdugu
nokta tamamen
yveni platform
mimarisini
oturtmak oldu”

bir atmosfer sundugu seklinde.
Yaklasim olarak diger volvolardan
biraz farkh bir yap:r sunan ig
mekanda digme sayisinin azlhig
dikkat cekici. Bunun nedeni orta
konsola entegre edilmis sekiz ing
buyuklagindeki, dokunmatik
ekran. Bu ekrandan koltugun
sirthgini  yatirmak dahil olmak
tizere bircok fonksiyonu kumanda
edebiliyorsunuz.

Yedi koltuk opsiyonu her za-
man oldugu gibi standart dona-
nimda geliyor. Isvec¢li treticinin
gelenegi olarak oldukea yiiksek ka-
liteli bir ses sistemi, 19 hoparlore
sahip Bowers & Wilkins kabinde
bir diger goze carpan ozellik. 1400
Watt gictndeki sistem komgsula-
rinizi rahatsiz edecek kadar gigcli.

Kabinin diger bolgelerinde
yer alan ahgsap kaplamalar, yu-
mugak hisli deriler ve kristal
camdan uretilmig vites topuzu,

XC90'nin bu konuda ne kadar
iddiali oldugunu gosteriyor.

E$SiZ GUVENLIK

Guvenlik konusunda en o6nde
gelen markalardan olan Volvo,
yeni XC90'da dunyada  ilk
kez kullanilan iki yenilige
imza atiyor. Yoldan ¢kma
givenlik paketi aracin yoldan
¢tkmasi durumlarinda emniyet
kemerlerinisikiyorvekoltuklarda
yer alana darbe emici teknolojiyi
aktif hale getiriyor.

Digeriyse otomatik fren sis-
temi. Bu sistem isim olarak diger
sistemlere benzese de biraz farklu:
XC90'nin surucisa bir sekilde
karsidan gelen trafige dogru yol
aliyorsa sistem devreye giriyor ve
olasi kazalar1 6nlemeye calisiyor.
Tim bu sistemler, Volvo'nun
2020’de araglarimi kullananlarin
ciddi bir sekilde yaralanmalar: ya

da hayatlarim1 kaybetmelerinin
tamamen 6nline ge¢me ¢abalari-
nin bir sonucu.

Isvecli marka bu yeniliklerle
XC90'nin smifinin en guvenli
araglarindan biri oldugu konu-
sunda emin.

SONUC

12 yil duretilen bir modelden
sonratamamenyenibirotomobil
geligtirmek ciddi bir sorumluluk
olsa da Volvo bunun altindan
bagarili bir sekilde kalkmig gibi
gorunuyor.

Hibrid teknolojisi, 4 silindirli
motorlar, yepyeni bir altyaps,
dinyada ilk kez kullanilan gi-
venlik teknolojileri gibi 6zellik-
lere sahip yeni XC90 rakipleri
icin kabus olacak gibi gérunu-
yor. Buna ilaveten iyi de bir si-
riise sahipse bizleri muhtesem
bir otomobil bekliyor demektir...
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UNUTULAN OTOMOBILLER

Unutulan Otomobiller

Bolum 5

utoVision'daki yeni bolii-
mimiz Unutulan Oto-
mobiller’, adindan da an-
. lagilacagr gibi unutulup
giden otomobillerle ilgili. Bu konu
icin kriterlerimiz sunlar: Burada
yer alacak otomobillerin tretimi
yasadigimiz yillara denk gelecek,
genelde poptler markalar tarafin-
dan tretilmig olacaklar ve son za-
manlarda (mesela en az 2 yildir)
hakkinda hi¢bir sey duymamis ola-
‘caksmlz. Yani adim duydugunuzda
Aaa, evet boyle bir otomobil vardi
hakkaten’ dedirtecek kadar sasira-
cak, gercekten bu otomobilin aki-
betini merak edeceksiniz.

Bu boluma baglatmamizdaki
neden sadece klasik ya da giincel
otomobilleri merak edenler de-
gil, bu tip ‘basarisiz’ sayilacak ve
unutulmaya yiz tutacak model-
lere de ilgi duyanlara hitap etme-
nin yanisira ¢ok sevdigimiz oto-
mobil kiltirinin, bu ¢cok da ele
alinmayan tarafina deginmek.
Otomobil tarihi, sayfalarimizda
yer alan modellerin bircogu gibi
basarili ve tarih yazan modellerin

YAZI: BERK SARIOGLU

yaninda bircok basarisiz modele
(vif;z ev sahipligi yapar ve bahsetti-
gimiz otomobil kiltturt kavrami-
nin olugmasi i¢in bu modellere
de ihtiya¢ vardur.

Onlar lisedeki sinifinizda yer
alan silik karakterlere de benze-
tebiliriz aslinda; yillardir isim-
leri aklimza gelmez, hatta belki
h}g. gelmez, biri size onlardan
birinden bahsettiginde hatirla-
makta zorlanirsiniz ya da yolda

I —" | S | ——

gordiginizde tanimazsiniz. O
karakterlerin yilik yazilari ol-
maz ¢inki yilliklarina yazi yaza-
cak arkadaslar1 yoktur, kisacasi
yalniz, silik ve sessizdirler.
Unutulmus otomobiller de

ayni boyle. Siliklerdi ve sessizce
usulca yok oldular. Onlari da ha-
tlr‘lamanln zamani geldi artik.

) Unutulan Otomobiller’ bo-
limiinin, bu silik karakterlerin
yillig1 olmasi dilegiyle...

e
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stroen C3 Pluriel

itroen’in cesur modeller

{iretmesine aligtik as-

linda. Giincel dénemde

DS model ailesi ve Cac-
tus, daha dncesinde €6, C Crosser
ve C3 Pluriel...

fsmini Fransizca cogul anla-
mima gelen Pluriel kelimesinden
alan modelin bu sekilde adlandi-
rlmast otomobilin bir¢ok amag
icin kullamlmasmdan geliyordu:
Standart halde ii¢c kapili bir hatc-
hback olan otomobilin tavani agi-
labiliyor, tavan raylari cikarilip ta-
mamen bir cabrio seklinde kulla-
nulabiliyor ya da tzeri acilip- arka
koltuklar: yatirihp bir pick up sek-
line déniisebiliyordu. Bu anlamda
Pluriel rakipsiz bir degiskenlik,
olaganiistii bir pratiklik sunu-
yordu. Usti ack otomobillerin
kullanighilik sorunlarimn {istesin-
den geldigi gibi bunu pick up’larin
diiz zeminli bagajlaryla kombine
ediyor, targa ile hatchback kav-
ramlarim birlestiriyordu. Kisacast
Pluriel ile hatchback, targa, cabrio
ve pick up konseptlerini aymi ¢a-
t1da alabiliyordunuz.

Citroen’in hangi trtn madir
ve pazarlama midirinin akillica
fikriydi bilemeyiz ama kagit tize-
rinde oldukca iyi gorintyordu.
Adeta bir Lego gibi dénisttrilen
otomobil temel olarak C3 mo-
delinin tizerine gelistirilmisti ve
motor- sanziman secenekleri de
yine C3 modeliyle ayruyde: 1.4 ve
6 I lik benzinli ve 1.4 It'lik dizel
motorlar, 5 ileri manuel ya da yar
otomatik sanzimanlar. Yar1 oto-
matik sanziman kullamm olarak
zor bir vites kutusuydu ¢tinki vi-
tes gecigleri yavasti ve otomobili
hantallastiriyordu.

S

Ancak Pluriel’in tek sorunu bu
degildi. Her ne kadar iyimser bir
filir olarak piyasaya cikmis olsa
da cok gecmeden ginlik hayat-
taki kullanimlarda biiyik sorun-
Jar bas gosterdi. Oncelikle tavam
acmak ¢ok ama cok zordu. Biyik
kol giicii gerektiriyordu ve otomo-
bilde tavan: koyacak bir yer yoktu.
Dahas: tavan raylarmi ¢ikarmak
da bir diger sorundu. Bunlan ¢1-
karip yola cktigimzda 1slanma
tehlikesiyle kars1 karsiya kaliyor-
dunuz. Otomobil
eskidikce tavan siz-
dirma yapmaya bas-
lads, ki bu en biiyiik
problemdi.

Arka  koltuklar-
daki hacim yetis-
kinler icin uygun
degildi, sadece ¢o-
cuklara hitap eder
gibiydi. Kabin kali-
tesi standart C3’ler
gibi berbatti ve tavan
yerinde yokken oto-
mobilin siriigi tam
bir kabus gibiydi.
Sasi virajlarda cok
esniyordu, otomatik
sanzimanla vites ge-
cisleri can sikictyd.

Bu ve bunun gibi
saymakla bitmeyen
sorunlar Pluriel'in
bagim1  agritacaktu.
Piayasa giktign ilk yil
2003’te  Avrupada
toplam 23.081 adet
satilan otomobil, 2004te 28.200
adetle tavan yapti Ancak daha
sonra giderek disen satiglar ge-
leceginin pek de parlak olmadi-
gin1 gosteriyordu: 2005’te 18000,

2006'da 12362 ve sirasiyla 9979,
6509, 4848 ile son Uretim yili
2010'da 2936 adet...

Evet tahmin ettiginiz gibi
2010’da Pluriel'in tretimine son
verildi. Citroen bir kez daha biz-
lere iyimser projelerin insanlar ta-
rafmdan ilgiyle karsilanabildigini
gosterirken, bunu yapmamn ne
kadar zor oldugunu kamtlamisti.
Bir noktaya odaklanmak, diger
konulara  yeteri kadar degin-
memek ve olabilecek potansiyel

THE NEW
CITROEN C3 PLURIEL

7 CITROEN

sorunlara cozim getirememek
Pluriel'in hayatmna son verilme-
sine neden oldu.

Ne diyelim. lyi bir denemeydi
Citroen. Bagka bahara...
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Marquez kaldigi1 yerden

0 yarighik insaniisti galibiyet serisine tam
da rekoru kiracakken son veren Marc Mar-
quez, Brno'dan sonra kendine geldi. Mo-
toGP 2014 sezonunun 12’nci ayaginda
Silverstone’un hakimi oldu. Tipki gectigimiz yil
gibi onu zorlayan isim Jorge Lorenzo olurken, pod-
yumun son basamagina da mutlu mesut bir yaris
¢ikaran Valentino Rossi ¢ikti. Marquez bu hafta-
sonu 11. galibiyetini ve 10. pol pozisyonunu elde
etti. Kendisinin 21 yasinda oldugunu bir kez daha
hatirlatmak isteriz.

Moto2'de ise Tito Rabat eski formunu
buldu. Yarigin baginda takim arkadasi Mika
Kallio'nun liderlik ettigi Moto2 sinifi ol-
dukca ¢ekismeliydi. Folger, Morbidelli, Vina-
les, Pasini gibi isimlerin ¢ekismesinde Rabat
bir parca gerilerde kalsa da yarigin sonuna
dogru temposunu arttirarak Marc VDS’in
diger pilotu Kallio’ya yetisti. Muhtesem bir
ikili miicadele sonucu Ispanyol strici gali-
biyete ulast1. Brough Superior ile 50 yaginda
pistlere dénen Jeremy McWilliams'in diige
kalka gecen haftasonu dikkate degerdi. Mo-
toGP efsanesi Randy Mamola'nin oglu Da-
kota da Silverstone’da Moto2 gridinde olan
bir diger ilgi ¢ekici isimdi.

Bir ufak ment degisikligi sonrasi ilk degil, son
sirada servis edilen Moto3 yaris1 bir hayli yakin
gecti. Surpriz degil tabii, zira harika bir sezon ge-
cirmemize ragmen cekisme anlaminda igin zir-
vesi Moto3. Alex Rins’in yalnizca 0.011 saniye
ile kazandlgl yarisi, onimiuzdeki yil Marc VDS ile
Moto2’ye adim atacak Alex Marquez ikinci, geng
Italyan Enea Bastianini tictincii bitirdi. Sampiyona
11der1 Jack Miller altinci, gerilerden start alan Ro-
mano Fenati ise ancak 15. olabildi.

52 BRITISH
-~ GH . ""'_] l-ﬁ

Kiminin kazasi, kiminin zaferi

014 sezonu ile WRC parkurlarina
donen Hyundai, Volkswagen pilot-
larinin sorun yagamasiyla Almanya
Rallisinde zirveye c¢ikti. Thierry
Neuville’in zaferi sonrasi Koreli marka
moral buldu. Ev sahibi Volkswagen’'de ise
hem Latvala, hem de Ogier finis géremedi.
Alman markanin tek podyumunu Norvecli
Andreas Mikkelsen elde etti. Hyundai
adina dubleyi ise Dani Sordo tamamlada.
Her ne kadar idealden ¢ok uzak bir Al-
manya Rallisi gecirse de, Volkswagen hem
pilotlarda, hem markalarda zirvede. Ogier
pilotlar = sampiyonasinda Latvala’nin
ontnde, onlar1 ise Mikkelsen takip edi-
yor. Geriye kalanlarin en iyisi ise simdilik
Mads Ostberg, ama hemen ensesinde Thi-
erry Neuville ve Mikko Hirvonen var.
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Mercedes’te kriz zamani

Gittikce genclesiyorlar

013 sezonunda heniiz
karting kariyerini ta-

mamlamamaisg olan,
2014 Formula 3 Av-
rupa Sampiyonasi’'na damga-
sin1 vuran Max Verstappen,
onumiuzdeki yi1l Formula 1’e
yukseliyor. Tipk: Kimi Ra-
ikkonen gibi ¢ok az tek kol-
tuklu vyaris serileri tecru-
besiyle gride gelecek genc
Hollandalinin asil sansas-
yon yaratan niteligi ise yasi.
Ontumiuzdeki yil sezonun aci-
lis1 olan Avustralya GP’sinde
yalnizca 17 yasinda yarisacak
Verstappen, bu alandaki rekoru da toz haline
getirip ¢6p kovasina supirecek. Haliyle hentz
ehliyeti dahi olmayan, 6zel sartlarla Stuper Li-
sans alacak bu gen¢ yetenegin yasi tartigma
konusu. Ge¢tigimiz giinlerde Rotterdam’da bir

gosteri surtiginde kanadini kirdigi Red Bull
RB8 de bu imaja pek yardimci olmuyor. 2015
sezonunda neler yapacagini merakla bekliyor
olacagiz, o zamana kadar kendimizi yasl:i his-
setmeye devam.

irinci ve ikinci pilot rolleri bi¢ilmemis do-
minant bir takim, Formula 1'de her zaman
sikintiya gebedir. Prost-Senna, Hamilton-
Alonso ve hatta Vettel-Webber ikilileri belki
akla gelen en atesli ¢ekismelerin aktorlerindendi.
2014’4 domine eden Mercedes GP’nin pilot ikilisi

Rosberg ve Hamilton da Belgika GP’si sonras: krizi
iyiden iyiye cikarmig durumdalar. Monza 6ncesi
zor zamanlar geciren Alman takimin artik takim
ici temasa ve kazalara tahammiila yok. Ozellikle de
Mercedes’in biraktig1 her puani memnuniyetle ce-
bine koymaya hazir bir Daniel Ricciardo varken.
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CizGi VizYON

ORHAN OZVATAN

orhanozvatan@gmail.com
orthanography.blogspot.com.ir

&

Mclaren P1

erhaba sevgili Autovision okurlari. Adim Orhan
Ozvatan, 1991 Istanbul dogumluyum. Beykent
Universitesi Bilgisayar Mithendisligi 2. Sinif 6g-
rencisiyim. Kendimi bildim bileli otomobilleri
hastalik derecesinde severim. Resim yetenegimi otomobil-
lere olan ilgimle birlegtirip karakalem otomobiller cizmeye
bagladim. Yillar gectikce daha ¢ok cizime agirlik verdim.
Resim ile ilgili hi¢bir egitim almadim. Cogunlukla internet-
ten ve resim cizen kisilere sorular sorarak bilgi edinmeye ve
kendimi karakalemde gelistirmeye ¢alisiyorum. Cizimlerim
realistik karakalem ¢izim dalina giriyor. Cizdigim aracin or-
jinaliyle birebir ayni olmasi gerekiyor. Tabii ¢izimler kusur-
suz olmuyor ancak ne kadar az hata yapilirsa gercekgilik o
kadar artiyor. Orijinal fotograftan bakarak otomobilleri ka-
g1da aktariyorum.

Fotograftaki detay ne kadar fazlaysa ¢izimin bitis siiresi
de o kadar uzun oluyor. Rus ve Japon araglarina hayranli-
gimdan dolayi ¢izimlerimde bu araglar: tercih ediyorum. Bu
araclar diginda Avrupa ve Amerikan klasiklerinin yeri bende
ayridir. Bog vakit bulduke¢a bir¢ogunu ¢izmeye calisacagim.

Uzun zamandan beri bir siiper spor ara¢ ¢izmemistim.
Bu kez sizlere 2014 Mclaren P1’i takdim ediyorum. Bu ¢izi-
mimde digerlerinden farkli olarak kuruboyalar: da kullan-
dim ve aracin 6zel renklerinden biri olan “Volcano Orange”
rengini tutturmak kolay olmada.

Cizimde gorilen tim gri tonlarda karakalem kullandim.
Kuruboya ile karakalem tekniklerini beraber kullaninca
farkli bir sonug ortaya cikti. Elimdeki Newport Beach’te yer
alan McLaren bulusmasinda ¢ekilmis bir fotografti ve or-
tam1 da eksiksiz yapmaya caligtim.

Bitin c¢alismalarimda 35x50 cm kagit kullaniyorum

c¢unki arac¢ Gizerindeki tim detaylar: karakalem
teknigi ile kagida aktarabilecegim en ideal boyut.
Faber Castell Goldfaber serisi (B den 8B ye ka-
dar olan) numarali kalemleri kullanarak ¢izimi
tamamladim. Her calismamda belirli zaman ara-
liklarinda ¢izim asamalarini fotografliyorum ve
bitime kadar olan hikayesi ortaya ¢ikiyor.
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AUTOVISION AILESI

| | |
AutoVision'da genis bir ekibimiz
vor diyoruz. Peki kim ounlar,

hic merak ettiniz mi? AutoVision

sayialannda emedl olan tum
Isimler1 burada gorepilirsiniz..

Hepsine tesekkurler...

ALISAN OZKAN

Yillardir bitmek bilmeyen otomobil
sohbetleri ve Autocar maceramiz onunla
surekli birlikte calisacagimizin bir
gostergesi aslinda. Alisan olaganustu
bilgisi ve ‘nis’ durusuyla otomobil
konusunda ¢ok farkli. Yakin zamanda
205 GTI"in1 sattiktan sonra ekonomik
ozgurlugunu kazandigi soyleniyor.

BARIS CAN DONMEZ

Baris bu ay icerisinde AutoVision ailesine

dahil oldu. Kendisi makine muhendisi ve dort
yildir Ford’un Gebze fabrikasinda entegrasyon
muhendisi olarak ¢alisiyor. Otomobile
hepimizden farkli bir agidan, tUretim tarafindan
bakiyor ve bu anlamda ¢ok siradisi bilgilere
sahip. Bundan boyle ‘Mihendis Gozlyle’

adli kosesinden sizlere seslenirken, cesitli
testlerde de Baris'in imzasini goreceksiniz.

EFE ERSOY

Efe 2012'de Yigit Timur'un yaninda Gengler co-
pilot sampiyonluguna ulasti. Motorsporlari,
ozellikle ralli konusunda uzman bir isim. Bu
sezon Fiesta ST koltugunda Burcu Burkut
Erenkul’un co- pilotlugu gorevini tslendi.

Bir kere de Alisan ile mahallide yarisip
muazzam derecelere imza atmislardi.

ILKE TASGI

Klasiklerin fotograflanmasinda bize
yardimci olan Ilke bir makine muhendisi.
Otomobil konusunda mithis bilgili ve GT5
oynama konusunda rakipsiz. 1/18 model
otomobil koleksiyonu oyle genis bir hal
aldi ki modellerini koymak icin ekstra

bir ev bakiyor! 97 model Clio RSi'inin
otoparktan ciktigini goren olmadi. Bu
aralar temiz bir RX-8 aradigi soyleniyor.

KORHAN SAVRAN

Formula 1 kulibd programinda 2 yil birlikte
yorum yaptigimiz spor sever Korhan,
TOSFED'de calisiyor. Formula 1'in teknik
konularindaki bilgisi Adrian Newey'e RB9'u
tasarlarken ilham olmus! Motorsporlari disinda
ciddi bir tenis takipcisi de ayni zamanda.
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ISMAIL TERZI

lsmail bizlere Gaziantep'ten destek veren
bir isim ve elektronik mihendisi. 2011'de
Istanbul mahalli sampiyonada Gengler
Uclncusu olacak kadar hizli ve bir o kadar
da sivri dilli. Kosesini yayinlayabilmemiz i¢in
RTUK kontrolinden gegmemiz gerekiyor.

MEHMET ALI SELISIK

AutoVision motorsporlarindan sorumlu,
Radyo TV 6grencisi. Motorsporlari hakkinda o
kadar cok sey biliyor ki yazdiklarinin sadece
yarisini dergiye koyabiliyoruz. Teknik detaylar,
pilotlar ve takimlar uzmanlik alani. Karting'de
Schumacher ile yarisabilecek kadar hizli.
Haftasonlari o kadar ¢ok yaris izliyor ve tweet
atiyor ki Mali bir pilottan bahsetmediginde
herkes neler olup bittigini merak ediyor!



AUTOVISION AILESI

ORCUN iNCE

Her ne kadar Maden Muhendislig

okusa da Orcun’un gelecekte otomobille
iLgili bir sey yapmayacagini disunmek
olanaksiz. Fiesta S'ten sonra Seat |biza
Cupra aldi ve hayatin gercekleriyle tanisti!
Cupra’nin benzin isiginin sondugunu
sadece ilk guin gorduk, duyduklarimiza
gore o da birilerinin hediyesiymis!

M. MURAT ERCELEBI

Gormus oldugunuz tum fotograflarimizi ceken
sanatcl kisi. Aslen bir endustri tasarimcisi ve hizli
otomobil kullanmayi seviyor. Type R, Impreza
WRX ve Evo VIl bugline kadar sahip oldugu oto-
mobiller. Bir soylentiye gore yeni dogan oglunun
Recaro ¢ocuk koltugunu kiskandigi i¢cin Evo'yu
(stirtict koltugu Recaro marka) satin almis.

ORHAN OZVATAN

Orhan’in otomobil ¢izimlerini gérince adeta
kendimizden gectik. Inanilmaz bir yetenege sa-
hip olan Ozvatan sadece karakalem calisiyor ve
bu konuda neredeyse rakipsiz. Cizimlerinin hi-
kayesini kosesinde sizlerle paylasiyor olacak.

R ||
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- sy et i

TAN URFUOGLU

Tan’in otomobile olan ilgisi 2005 yilinda birlikte
gittigimiz WRC Tirkiye Rallisi ile tavan yapti

ve o gunden beri de hi¢ gerilemedi. ltalyan
otomobilleri konusunda fanatik ve bir Jaguar
hayrani. Mehmet Ali ile kartingin en hizlilarindan
biri ve o kadar hirsli ki onu gecerken tekrar
dustnmelisiniz ¢cunku bunu yaptiginiz igin

sizinle tum hayati boyunca konusmayabilir!

UTKU UZUNOGLU

Nam-1 diger ‘Bay Teknik'. Surekli otomobil
degistiren Utku da Ilke gibi bir makine
muhendisi ve son bir yil icinde Audi A3 1.8T,
Audi S3, Clio RS ve Polo GTI'in direksiyonuna
gecti. Soylenenlere gore siparis sirasinda o
kadar ¢ok teknik detay sormus ki Polo GTI'inin
siparisi ancak 2 ay i¢inde alabilmisler!

o ﬁpu.

YiGiT AKKOYUNLU

Uzun yillardir dostumuz olan Yigit aslen
elektronik muhendisi ancak bu konudaki
yetenegi bir ampuliin duyunu degistirecek kadar
bile dedil! Otomobil kullanmayi bir hobi haline
getirdi ve bu konuda olduk¢a basarili. Yaptigi
kazalardan ders almasi ve merakli kisiligi

bu konudaki gelisiminin kilit noktalariydi.
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YiGIT TIMUR

2012 Turkiye Ralli Sampiyonasi Sinif 9
sampiyonu olan Yigit hizli oldugu kadar da bilgili
bir pilot. Bu sezon Evo X ile yarisiyor ve Dinya
Rallikros Sampiyonasi'nda yer alan ilk Turk
pilot olma gururunu yasiyor. llk yarisinda elde
ettigi dordunculuk daha sonraki yarislardaki
basarili sonuclarinin bir gostergesi aslinda...

YAVUZ DURUST

Dudnyanin en sakin ve huzurlu insanlarindan
olan Yavuz, keyif aldigi isler disinda herhangi
bir sey yapmayi reddediyor ve bu aralar
klasik bir VW Beetle almayi dlstnuyor.
AutoVision olarak onu bu distncesinden
hizla uzaklastirmak istiyoruz.
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Bizi okudugunuz icin
tesekkur ederiz.
Soru ve gorusleriniz icin
iInfo@autovision.com.tr

Ekim sayimiza da bekleriz...
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