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EDİTÖR

İÇİNDEKİLER>>

Merhabalar,
Yepyeni bir sayıyla karşınızda olmaktan çok 

ama çok keyifliyiz. Zaman çok çabuk geçiyor ve 
gelecek ay benim AutoVision’a yayın yönetmeni 
olarak başlamamın üzerinden tam bir yıl geçmiş 
olacak. Ne kadar hızlı geçti değil mi? Hızlıydı 
ama zamandan bile daha hızlı akan bir şey var: 
Otomobil dünyası. 

O kadar çabuk değişiyor ve gelişiyor ki, inanın 
sadece yenilikleri bile takip etmek giderek zorla-
şıyor. Yeni teknolojiler geliştiriliyor ve otomobil-
lere adapte ediliyor, ardından başka bir macera 
başlıyor: Bizlerin bu teknolojilere adapte olabil-
mesi. Bazen yeni teknoloji anlayabilmek bile bir 
mesai gerektiriyor ki bunları geliştirmek için na-
sıl çalışıldığını düşünemiyorum bile. 

Bu ayki sayımızın büyük bir kısmını Frankfurt 
Fuarı’na ayırdık. Hayır, fuara gidemedik ama 
tüm fuarı ayağınıza getirdik diyebilirim. Tanı-
tılan tüm önemli otomobillerin detaylarını ve 
yorumlarını sayfalarımızda görecek, otomobil 
dünyasında nelerin trendleri oluşturduğundan 
haberdar olacaksınız.

Frankfurt’ta neler yoktu ki: Rekortmen bir 
Porsche, SUV sınıfında bir Jaguar, kompakt sı-
nıfı alt üst edecek Mazda 3, litre başına 133 bg 
üreten 458 Speciale, doğal gazlı- hibrid bir Opel 
konsepti, Renault, Toyota, Subaru ve Volvo’dan 
konseptler ve S Sınıfı Coupe konsepti... Elektrikli 
otomobillerin giderek arttığı bir ortamda süper 
sporların da sayısının arttığını görmek şaşırtıcı 
oluyor. Üstelik teknolojinin nasıl bir potansiyele 
sahip olduğunu anlamak için, sadece Porsche’nin 
918 modeline göz atmanız yeterli.

Superbike & SuperSport
Bunlar dışında bu ay, İntercity Sürüş Akademi-

si’ndeki eğitmenlik görevimde çok ilginç bir rol 
üstlendim ve bunu sizlerle paylaşmak istiyorum. 
Bildiğiniz gibi Kenan Sofuoğlu’nun üç kez dünya 
şampiyonu olduğu seri SuperSport, Superbike 
ile birlikte 15 Eylül tarihinde İntercity Istanbul 
Park pistinde koşuldu. Görevim, bu efsanevi ya-
rışı elimde mikrofon, karşımda 4 ekran olmak 
üzere piste gelen izleyicilere anlatmaktı. Tabii 
yalnız değildim, dergimizin motorsporları edi-
törü Mehmet Ali Selışık bana çok yardımcı oldu, 
kendisine ne kadar teşekkür etsem azdır...

Bu oldukça ilginç bir deneyimdi. Daha önce hiç 
takip etmediğim bir seriyle bu kadar içli- dışlı 
olmanın dışında, anlattığım şeylere karşı tri-
bünlerin verdiği tepkileri görmek çok keyifliydi. 
Herşeyin ötesinde bir Türk sporcunun ilk kez bir 
uluslararası yarış kazandığı organizasyonda, bu 
yarışı sizlerle paylaşıyor olmak benim için unu-
tulmazdıve yaptığımız işin ne kadar heyecan ve-
rici olduğunu bir kez daha hatırlattı bana. Sanı-
rım Kenan’ın yarışı kazanması bunun önemini bir 
kat daha artırdı. Daha önce bu kadar yoğun ve çok 
duyguyu aynı anda yaşamamış ve yaşatmamış-
tım: Heyecan, gurur, mutluluk, hüzün duygusu 
ve rekabet hissi, o haftasonu İstanbulPark’tan 
hiç eksik olmadı. Umarım memnum kalmışsınız-
dır.

Yüksek lisans eğitimimin bitirme tezi konusu 
olan İstanbulPark pistindeki böylesine önemli bir 
günde, bu görevi layıkıyla yerine getirmek, haya-
tımda hiç unutmayacağım anlardan biriydi...  

Umarım bu ‘yarış anlatımı’ kariyerimin son ya-
rışı olmaz. Belki bir gün yorumcu değil, anlatıcı 
olarak bir Formula 1 yarışı da denk gelir ve bunu 
sizlerle paylaşırım...

Keyifli bir sayıyı, aynı şekilde keyifle okuma-
nızı dilerim...
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 Renault’nun ist orta sınıftaki temsilcisi 
Latitude, yenilenmiş yüzüyle ülkemizde 
satışa sunuldu. 

Yeni Latitude iki dizel motor seçeneğiyle 
satılıyor: 1.5 lt dCi 110 bg (6 ileri manuel) ve 
2.0 lt dCi 175 bg (otomatik şanzıman). Dona-

nım olaraksa Expression, Privilege ve Exe-
cutive olmak üzere üç seçenek söz konusu. 
Benzinli motorlarsa Latitude’da kullanıcı-
lara sunulmuyor. 

Latitude 67.500 TL’den başlayan fiyatlarla 
alıcı bekliyor.

Makyajlı Latitude  
satışa sunuldu  Skoda’nın ürün gamındaki en büyük modeli 

Superb, Yüce Oto bayilerindeki yerini aldı. 
Yıl sonuna kadar 1800 adet satış hedefle-

nen Superb, bir benzinli, üç dizel olmak üzere 
toplam dört motor seçeneğiyle satışa sunuluyor.  

Benzinli motor 1.4 TSI 122 bg güç üretir-
ken, dizeller arasında sadece Türkiye paza-

rına özel olarak getirilen 1.6 Tdi 105 bg olmak 
üzere, 2.0 lt Tdi motorun 140 ve 170 bg’lik ver-
siyonları bulunuyor. 2.0 lt TDi’ın 140 bg’lik ver-
siyonu önden çekişli olarak alınabilirken, 170 
bg’lik versiyon dört çekerle geliyor. 

Superb’ün fiyatları 58.900 TL’den (1.4 TSI) 
başlıyor, 124.400 TL’ye (2.0 TDi 4x4) kadar çıkıyor. 

Yeni Superb bayilerde!



FRANKFURT
OTOMOBİL
FUARI 2013
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FRANKFURT

OTOMOBİL

FUARI 2013

 Y akışıklı Giulietta’nın 
makyajlanmış versiyonu 
Frankfurt’ta sergileniyor. 

Otomobilin makyaj operasyo-
nunda daha çok teknolojik ye-
niliklere yer verilmiş ve görsel 
olarak sadece yeni renk seçe-
nekleri ve jant tasarımları söz 
konusu. Kabinde de yeni kapla-

malar ve spor koltuklar alınabi-
liyor.

Bunun ötesinde 2.0 lt’lik yeni, 
ikinci jenerasyon MultiJet dizel 
motor 150 bg güç ve 380 Nm’lik 
torkuyla dikkat çekiyor. Güç üni-
tesinde Alfa’nın üçüncü jene-
rasyon common rail enjeksiyon 
sistemi yer alıyor. Injection Rate 

Shaping adı verilen bu sistem iki 
enjektörün çok yakın zamanla-
mayla çalışması ve bu sayede 
silindirin içine sürekli ve en uy-
gun şekilde yakıt püskürtülmesi 
prensibine dayanıyor. 

İtalyan marka bunun daha 
sessiz çalıştığını ve daha az 
emisyon saldığını açıklıyor. 

Giulietta

 A udi’nin amiral gemisi A8, makyajlan-
mış haliyle standdaki yerini aldı. Oto-
mobilde yeni farlar, tampon ve kaput 

tasarımında yenilikler mevcut. Bunun dışında 
daha güçlü bir görünüm elde edebilmak adına 
krom detaylara da yer verilmiş. 

Yeni A8’de 310 bg’lik 3.0 lt V6, 435 bg’lik 4.0 lt’lik 
V8, 500 bg gücünde 6.3 lt W12 ve 520 bg’lik 4.0 lt V8 
(S8) benzinli, 255 bg’lik 3.0 lt ve 380 bg üreten 4.2 
lt V8 Tdi dizel motorlar yer alıyor. Ayrıca 2.0 lt’lik 
bir TFSI ile elektrik motorunu (245 bg) birleştiren 
hibrid versiyon da A8’de sunuluyor. 

A8

 A lman üreticiden daha 
önce de Quattro kon-
septleri görmüştük 

ama bu defa karşınızdaki 
otomobil üretime geçecek 
gibi, en azından Audi böyle 
söylüyor. Konseptin tasarımı 
efsanevi UR Quattro’ya ben-
ziyor: Köşeli hatları, uzun 
ön- kısa arka tarafıyla 80’li 
yıllarda etapları inleten o 
canavarı (S1) görüyor 
gibiyiz adeta. 

Sport Quattro 
konseptinde RS6 
ve RS7’de bu-
lunan 4.0 lt’lik, 
çift turbolu, 560 
bg gücündeki V8 
motor yer alıyor 
ama bu defa bir 
elektrikli motor 

belirtilen ortalama tüketim 
değeriyse 2.5 lt/100 km.

Otomobilin 2016’da çok az 
sayıda üretime geçeceği söyle-
niyor... Ne diyelim, beklemeye 
değer...

da bu güç ünitesine eklenmiş 
durumda. 150 bg’lik elektrik mo-
toruyla konseptin toplam gücü 
710 bg. Plug in olarak şarj edile-
bilen otomobil 50 km’lik mesa-
feyi sadece elektrikle kat edebi-
liyor. Konsept için 

Sport QuattroALFA ROMEO AUDI

AUDI

HaBERLER>>
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 Sonunda i8’in üretim ver-
siyonunu Frankfurt’ta gö-
rebildik! Uzun zamandır 

konsept haliyle karşımıza çı-
kan i8, elektrikli spor otomo-
billerin geleceğine ışık tutuyor. 
Otomobilde 1.5 litrelik, 231 
bg gücünde içten yanmalı bir 

motor dışında 131 bg’lik bir 
de elektrikli motor yer (top-
lam 362 bg) alıyor. Elektrikli 
motor arka lastiklere güç ile-
tirken, içten yanmalı motor ön 
lastikleri besliyor, böylece i8 
dört çeker haline geliyor. Mak-
simum torku 520 Nm olan i8 

0-100 km/s hızlanmasını 4.5 
sn’den daha kısa bir sürede 
tamamlıyor. Maksimum ola-
rak 250 km/s’ye çıkan i8, 2+2 
oturma düzenine sahip.

BMW’nin fuardaki bir diğer 
yeniliği de 3 Serisi Coupe’nin 
yerini alan 4 Serisi’ydi. 

 T amamen yenilenen X5 ilk 
kez Frankfurt’ta yüzünü 
gösterdi. Otomobilde, 

son dönem BMW modellerinde 
rastladığımız tasarım özellik-
leri mevcut. Izgarayla birleş-
miş ön farlar, iki parçalı arka 
farlar ve dominant bir omuz 
çizgisi... Bunun yanısıra daha 
büyük böbrekler, LED’lik farlar 
ve krom ızgara çerçevesi gibi 
detaylar göze çarpıyor. 

Yeni X5, eskisine göre 32 mm 
uzun (4886 mm), 14 mm yüksek 

(1762 mm) ve 5 mm daha geniş 
bir yapıda. Aks aralığı değişme-
miş olsa da iz genişlikleri 4 mm 
daralmış. Artan boyutlara rağ-
men aracın ağırlığı eski modele 
göre 80 kg daha hafif. 

BMW yeni X5’in çok daha 
lüks bir kabine sahip olaca-
ğını söylüyor, ki rakiplerinden 
Range Rover’ın çıtayı ne kadar 
yükselttiğini hepimiz biliyoruz. 

X5’te 4.4 lt, V8 450 bg’lik bir 
benzinlinin yanında 255 bg gü-
cünde, xDrive30d adı altında 

satılacak olan 3.0 lt’lik sıralı 
6 silindirli ve xDrive M50d’de 
kullanılacak olan üç turbolu, 
3.0 lt’lik 380 bg gücündeki di-
zel motorlar yer alıyor. İleriki 
zamanlarda bu seçeneklere 
2.0 lt, 4 silindirli 215 bg gü-
cünde bir dizel eklenecek ve 
bu X5’te kullanılan ilk 4 silin-
dirli dizel olacak. Daha sonraki 
etaplardaysa 3.0 lt, 6 silindirli 
310 bg’lik dizel ve 3.0 lt, 306 
bg’lik bir benzinli motor araçta 
görünecek. 

i8X5 BMW

FRANKFURTOTOMOBİLFUARI 2013
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Cactus

C4 
Picasso

 İlginç bir isme sahip olan bu kon-
sept, 2014 yılında Fransız mar-
kanın piyasaya çıkartma düşün-

cesinde olduğu crossover mode-
lini temsil ediyor. Böylece Citroen 

Kia Sportage, Nissan Qashqai gibi 
modellerle rekabet edebilecek. 

Altyapı olarak C4’ü temel alan 
otomobilde hatchback kardeşle 
aynı motorlar kullanılacak: Bu 

da 1.4 ve 1.6 lt’lik dizel ve ben-
zinli motorlar anlamına geliyor. 
Konseptte ayrıca PSA’nın çok 
ses getiren sıkıştırılmış havalı 
hibrid motoru da yer alıyor. 

 PSA grubunun yeni şa-
sisi EMP2’nin kulla-
nıldığı ilk otomobil 

olan yeni C4 Picasso stan-
dın yıldızlarındandı. Kısa 
bir süre önce satışa sunu-
lan C4 Picasso Avrupa’da 
ciddi satış rakamlarıan 
ulaştı ve ulaşmaya devam 
ediyor. 

Bu plaform sayesinde 
otomobil bir önceki nesi-
line göre 140 kg daha ha-
fif ve 98 g/km’lik emisyon 
oranı sınıfının en iyilerin-
den. C4 Picasso’nun en 
göze çarpan motor seçe-
neği BlueHDi adı verilen, 
2.0 lt’lik 150 bg gücündeki 
dizel motor...

CITROEN

CITROEN

FRANKFURTOTOMOBİLFUARI 2013
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Kendine sürüş odaklı bir uzmanlık alanı seçen 
ilk ve tek otomobil sitesi

artık yayında

Test sürüşüne çıkmak ister misiniz? 
Hemen otoloji.comʼa gelin! 

Klasikten ikinci ele, sıfır otomobillerden karşılaştırmalı testlere ve daha birçok farklı 
konuya buradan ulaşacaksınız. Çünkü otoloji.com Türkiyeʼnin test ve sürüş odaklı 

ilk ve tek otomobil sitesi.

www.otoloji.com


 Bugüne kadar oldukça ciddi 
satış rakamlarına ulaşan 
ve büyük başarı elde eden 

Duster’ın yenilenmiş versiyonu 
Frankfurt’ta ilk kez sergilendi. 
Yeni Duster’da krom kaplı ız-
gara, gündüz LED farları ve ye-
nilenmiş far grubu tasarımları 
dikkat çekiyor. 

Bunun dışında kabin tasarımı 
da daha çok SUV özelliği gös-
termesi için elden geçirildi. Yeni 
ön konsol, koltuklar ve koyu ka-
bin renkleri gibi detaylar iç me-
kanda yenilenen özellikler ara-
sında. 

Duster’da eski 1.5 dCi 90 ve 
110 bg dizel, 1.6 lt’lik 105 bg’lik 

benzinli motorlar kullanılmaya 
devam ederken, Renault’nun 1.2 
lt’lik 4 silindirli, turbo destekli, 
direkt enjeksiyonlu, 125 bg’lik 
motoru da model gamına ek-
lendi. Bu versiyonun ortalama 
yakıt tüketimi 6.0 lt/100 km iken, 
şanzıman olarak sadece 6 ileri 
manuel seçeneği söz konusu. 

Duster

 F errari’nin, 458 için hazır-
ladığı ‘hafifletilmiş’ versi-
yonu uzun zamandır bek-

liyorduk ve Frankfurt’ta bunun 
cevabını gördük. İtalyan marka 
standart 458’in gövde ağırlı-
ğından 90 kg azaltmayı başar-
mış ve 570 bg’lik motor gücüne 
30 bg eklemiş: 1280 kg- 600 bg 
ile ton başına 465 bg. 

4.5 litrelik, atmosferik V8 mo-
tor artık 9000 d/dak çeviriyor ve 
litre başına 133 bg güç üreti-
yor. Otomobilin 0-100 km/s hız-

lanması 3.0 sn, 0-200 km/s ise 
sadece 9.1 sn sürüyor. Bu veri-
ler ışığında sadece F12 ve La-
Ferrari ondan daha hızlı olarak 
görünüyor ve McLaren’in buna 
verecek cevabını merakla bekli-
yoruz. Speciale’nin Fiorano’daki 
tur derecesi de 1:23.5 ile 430 
Scuderia’dan 1.5 sn daha hızlı. 

Ferrari, Speciale’nin yeni ae-
rodinamik özellikleri üzerinde 
fazlasıyla duruyor. Ön taraftaki 
kanatçıklar hava girişini daha 
düzenli hale getirirken, arka-

daki yeni difüzör daha iyi bir yere 
basma gücü ortaya atıyor ama 
458’in karakteristik üç çıkışlı eg-
zoz tasarımına izin vermiyor. Ay-
rıca SSC (Side Slip Angle Control) 
adı verilen yeni elektronik sistem 
otomobilin kayma açısını hesap-
layıp, elektronik diferansiyel ara-
cılığıyla tork akışını optimize ede-
rek, sürücünün otomobili daha 
rahat kontrol etmesini sağlıyor.  

Her ne kadar 458’den daha 
pahalı olacaksa da buna değe-
ceğini söyleyebiliriz.

458 Speciale
FERRARI

DACIA

500L 
Living

 F iat standının en çok dik-
kat çeken üyesi, 500L’nin 
7 koltuklu versiyonu 500L 

Living’di. Otomobilde, 500L’de de 
kullanılmaya başlanan yeni mo-
torlar öne çıkıyor: 1.6 lt’lik MultiJet 

II 120 bg’lik dizel motor 6 ileri ma-
nuel şanzımanla donatılmışken, 
1.4 lt’lik T-Jet, benzinli güç ünitesi 
yine 120 bg güç üretiyor. Otomobil 
7 koltuk kapasitesiyle kullanışlılık 
konusunda iddialı. 

FIAT
FRANKFURT

OTOMOBİL

FUARI 2013
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Vignale

 V ignale, Ford’un bünyesinde oluşturduğu 
bir alt marka olarak hizmet verecek. 
Markanın ilk modeliyse burada görmüş 

olduğunuz yeni Mondeo olacak. Vignale versi-
yonu, donanım olarak Titanium X’in üzerinde 
yer alacak ve S-Max ile Edge gibi diğer model-
lerde de bulunacak. 

Ford Avrupa’nın tasarım direktörü Martin 
Smith Vignale projesi için şu açıklamayı yapı-
yor: “Vignale, modern endüstri tasarımı ve mi-

marini kullanarak Ford DNA’sını daha yukarı 
taşımayı amaçlıyor.” 

Fotoğraflardan da görüldüğü gibi Vignale 
versiyonlarında model adları yazmayacak ve 
bu versiyonlar sadece seçilmiş ve içlerinde 
özel Vignale satış departmanları olan bayi-
lerde satılacak. Kullanıcılar için özel hizmet 
seçenekleri ve tamamen kişiselleştirme 
imkanları yine Vignale alıcıları için gelişti-
rilecek.

FORD FORD

 Evet, Fiesta’ya benzeyen 
konsept yeni S-Max’in 
nasıl olacağını ipuçlarını 

veriyor. 2015’te satışa sunul-
ması planlanan otomobilde 
birçok tenolojik yenilik gö-
receğiz ve kuşkusuz ki oto-
mobilden-otomobile iletişim 

sistemleri bunlar arasında en 
çok öne çıkan olarak görünü-
yor. Ford, bu yeni teknolojiye 
S-Max modeliyle ön ayak ola-
cak ve güvenlik konusunda bü-
yük bir adım atacak. Otomobil 
ayrıca kendi kendine parka 
edebilecek ve yol üzerindeki 

yayaları algılayabilecek. 
Yeni S-Max’te güncel 1.6 

lt’lik motordan türetilmiş, 1.5 
lt’lik, 4 silindirli bir motor yer 
alacak ve muhtemelen bu mo-
tor 1.6’nın yerini alacak. Yeni 
S-Max yine 7 koltuklu bir yer-
leşim sunacak.

S-Max concept

Tourneo 
Courier 

 Ford Otosan’ın geliştirdiği ve 
üreteceği Tourneo Courier’de 
Frankfurt’ta ilk kez görücüye 

çıktı. Araç, ticari araç gamının B 
segmentinde yer alıyor ve Tour-
neo ailesinin en kompakt üyesi 
olarak dikkat çekiyor. 

Courier’ın arka bölümünde 
iki adet sürgülü kapı bulunuyor 
ve bu da araca binip- inmeyi ko-
laylaştırıyor. Bunun dışında kat-
lanır koltuklar, kullanışlı yük ta-
şıma bölümü gibi pratik detaylar 
aracın en önemli özellikleri ara-
sında. Tourneo Courier 2014’te 
Avrupa’da satışa sunulacak.

FORD
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C-X17

 Markanın yeni alıcı kitlelerine doğru açıl-
maya çalıştığını biliyoruz- F Type modeli de 
bu çalışmaların biriydi- ve henüz konsept 

olarak gösterilen ama büyük bir ihtimalle üre-
time geçecek olan C-X17 SUV’si ile Jaguar turnayı 
gözünden vurabilir. Jaguar’ın yeni, modüler iQ Al 
platformu üzerine inşa edilen C-X17, yakın za-
manda piyasaya çıkacak olan Bentley, Lamborg-
hini ve Rolls Royce’un SUV’lerine karşı gelmeye 
çalışacak. Tabii Porsche Cayenne ve Range Rover 

gibi güncel modelleri de unutmamak gerek. 
Aracın muhteşem göründüğü aşikar ve tasa-

rımcı Ian Callum, yeni Range Rover’ın yakaladığı 
gibi bir başarının peşinde olduklarının altını çizi-
yor. Jaguar’ın mevcut modellerini andıran detay-
ları C-X17’de görebiliyoruz: Arka farlar F-Type’dan 
alınmış, ön farlarsa XF’den geliyor. 

Konseptin kabininde yuvarlak, yükselerek or-
taya çıkan vites topuzu, infotaintment ekranı gibi 
teknolojik özellikler göze çarpıyor. 

HONDA JAGUAR

 Cenevre’de konsept ola-
rak gösterilen Civic To-
urer, Frankfurt’a üretim 

haliyle geldi. Tourer, sedan ve 
hatchback’ten sonra Civic aile-
sinin üçüncü üyesi ve sınıfının 
en geniş bagaj hacmine sahip: 
624 litre. Üstelik koltukları ya-
tırdığınızda bu değer 1668 lit-
reye kadar çıkıyor. Otomobilde 

Honda’nın Magic Seats (sihirli 
koltuklar) adını verdği yerle-
şim de bulunuyor. Magic seats, 
bisiklet gibi uzun objelerin oto-
mobilin içine sığması için ge-
liştirilmiş bir sistem ve bunun 
için benzin deposu ön  koltuk-
ların altına yerleştirilmiş. Bu 
sayede yükleme eşiği de ola-
bildiğince alçaltılmış: Honda

hatchback’e göre 137 mm 
daha alçak bir eşikten bahse-
diyor. 

Otomobilde 1.6 litrelik DTEC 
dizel (120 bg güç ve 300 Nm 
tork) ve 1.8 litrelik VTEC (140 
bg güç, 173 Nm tork) benzinli 
motorlar yer alıyor. Altı ileri 
manuel ya da otomatik şanzı-
manlar alınabiliyor. 

Civic Tourer

i10
 Hyundai standının yıldızı hiç 

kuşkusuz ki ülkemizde üre-
tilmeye başlanan ve tüm 

Avrupa’ya Türkiye’den ihraç edi-
lecek olan i10’du. 1.2 milyar TL’lik 
yatırımla üretime hazır hale geti-

rilen otomobil, Kore’li markayı A 
segmentinde temsil ediyor. 

Yeni i10 eski modele göre 65 
mm daha geniş, 50 mm daha 
alçak yapısıyla dikkat çekiyor. 
Artan boyutlar daha geniş bir 
kabin anlamına geliyor. Bagaj 

hacmi de yüzde 10 oranında art-
mış ve 252 litreye ulaşmış.  

Hyundai’in İzmit’teki fabrika-
sında üretilecek olan i10’un yüzde 
90’ı ihraç edilecek. 

HYUNDAI

FRANKFURT

OTOMOBİL
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Gallardo Squardo Corse

LAMBORGHINI

 Geçtiğimiz ay haberini yayın-
ladğımız Gallardo Squadro 
Corse’nin dünya lansmanı 

Frankfurt’ta gerçekleşti. Bu-
güne kadar üretilen en ekstrem 
ve hızlı Gallardo versiyonu olan 

LP 570-4 Squadro Corse, yarış 
otomobillerinden esinlenerek 
geliştirildi. 

SC’de 5.2 lt’lik V10 motorun 
570 bg güç üreten bir versiyonu 
kullanılıyor ve otomobilin 0-100 

km/s hızlanması 3.4 sn olarak 
gösteriliyor. 0-200 km/s ise sa-
dece 10.4 sn.

Standart Gallardo 560-4’e 
göre 70 kg hafif olan otomobilin 
ağırlık/kg oranı 2.35 kg/bg.

3

 M azda 3 geri döndü! Hem 
de daha hafif, çevreci 
ve eskisine göre daha 

daha keyifli sürüş özellikleriyle. 
Mazda’nın ilk olarak 6 ve CX-5 
modellerinde gördüğümüz 
Kodo tasarım felsefesiyle ta-
sarlanmış yeni 3 yine hatchback 

olarak geliştirildi. 
Japon üreticinin Skyactiv tek-

nolojisinden yararlanan otomobil 
olabildiğince hafif bir gövdeye sa-
hip ve emisyon oranını düşürecek 
bir dizi akıllı yeniliklere sahip. 

Otomobilde üç benzinli, bir 
dizel olmak üzere dört  motor 

seçeneği mevcut. Benzinliler 
1.5 lt 100 bg ve 2.0 lt’lik ünite-
nin 120 ve 165 bg’lik iki versi-
yonu. Dizelse 2.2 lt’lik, 150 bg 
güç üreten TD. Tüm modellerde 
altı ileri manuel şanzıman kul-
lanılırken, altı ileri otomatik de 
seçenekler arasında sunuluyor. 

MAZDA

 T amamen alüminyum-
dan üretilmiş ilk SUV 
olan yeni Range Rover’ın 

bu diyetini hibrid bir versi-
yonla pekiştireceğini biliyor-
duk ve bu birlikteliği ilk olarak 
Frankfurt’ta gördük. 

Hem Range Rover hem de 
Range Rover Sport’ta yer alan 
hibrid sisteminde PSA grubu-

nun hibridi gibi benzinli değil 
dizel bir motorla elektrik mo-
toru birarada çalışıyor. İçten 
yanmalı motor 3.0 lt’lik V6’lık 
bir ünite ve elektrik motoruyla 
birarada 335 bg güç ile 700 
Nm tork üretirken, ortalama 
6.4 lt/100 km yakıt tüketiyor ve 
169 g/km emisyon oranına sa-
hip. Performans değerleri V8 

dizel seviyesindeyken ekonomi 
verileri TDV6’dan bile daha 
iyi. Araç sadece elektrikle 50 
km/s hıza çıkabiliyor. 

Elektrik motoru 35 kW’lık 
güce sahip ve ZF sekiz ileri 
şanzımanla gücünü aktarıyor. 
Sistem rejeneratif frenleme ile 
şarj olurken hibrid, standart 
dizele göre 120 kg daha ağır. 

Range Rover Hybrid LAND ROVER

FRANKFURT
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S Coupe Concept

 F rankfurt’ta tanıtılan S Sınıfı 
Coupe, markanın uzun za-
mandır üretimine devam et-

tiği CL Coupe’nin yerine geçecek. 
Mercedes’in isim değişikliğine 
gitmesinin nedeni, giderek artan 
modellerinin adlandırmasında 
basitleştirme yapmak istemesi. 

S Sınıfı Coupe konseptinde 
CL’deki gibi çerçevesiz yan 
camların olduğunu görüyoruz. 

Aynı zamanda arka cam da yine 
bombeli bir tasarıma sahip. Kı-
sacası Mercedes, otomobilin 
ismini değiştirirken tarzından 
ödün vermemiş. 

Konseptte 4.5 lt’lik, çift tur-
bolu, 455 bg gücünde V8 bir mo-
tor bulunuyor ve üretim versiyo-
nunda bu güç ünitesine ek ola-
rak V12’ler ve AMG versiyonlar 
da bulunacak. 

X-Trail

 2 014’te Avrupa’da satışa su-
nulacak olan yeni X-Trail, 
Franfurt’ta Nissan’ın en 

büyük yıldızıydı. Yeni X-Trail’ın 
en büyük özelliği sadece 7 kol-
tuk kapasitesiyle satılacak ol-
ması. Bu da Qashqai+ modelinin 
geleceğinin ne olacağını düşün-
dürüyor ilk başta. 

4 tekerlekten çekişli olarak 
tasarlanan araç elektronik dife-
ransiyel aracılığıyla ve iki- dört 
çeker arasındaki geçişi otomatik 
olarak gerçekleştiriyor. İsterse-

niz konsolda bulunan bir buton 
ile manuel olarak da bu geçişi 
yapabiliyorsunuz. 

Otomobilde hangi motorların 
kullanılacağı henüz belli olmadı 
ama çok ses getiren 1.5 dCi gibi 
ekonomik dizeller en çok satan 
versiyonları oluşturacaktır. 

2016 yılına kadar Avrupa’daki 
en büyük Japn üretici olma he-
defi koyan Nissan’ın standında 
X-Trail dışında Friend- Me kon-
septi, yeni Note ve makyajlı 
Micra da sergilendi.

NISSANMERCEDES

GLA

 Y eni GLA tarz değiştirmiş 
olarak karşımıza çıktı. Eski 
model herhangi bir modeli 

temel alan bir otomobil değildi, 
bağımsız bir modeldi. Yeni GLA 
ise tasarımından da belli olduğu 
gibi biraz daha iri ve yüksek bir 
A Sınıfı. Otomobil birçok özelli-
ğini A Sınıfı’ndan alsa da plastik 
çamurluklar ve geniş arka farlar 
GLA için özel olarak tasarlanmış.

Otomobil baz aldığı A Sınıfı’ndan 
64 mm daha yüksek, buna bağlı 
olarak sürücü koltuğu da temel 

aldığı modele göre 273 mm yük-
sekte konumlandırılmış. A’nın 341 
litrelik bagajı GLA’da 421 litreye 
çıkmış. GLA’nın kabini de tama-
men A Sınıfı’ndan alınmış. 

Otomobil önden çekişli ola-
rak geliştirilmiş ama dört çeker 
opsiyonu da söz konusu. 4Matic 
sadece giriş seviyesi GLA200’de 
bulunuyor. Diğer motor seçe-
nekleri arasında 2.0 lt’lik 211 
bg gücünde GLA 250 ve 2.2 lt’lik 
dizel motorlu, 170 bg  gücüneki 
GLA220 CDI yer alıyor. 

MERCEDES
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Monza Concept

 T ıpkı konsept gibi, bun-
dan 36 yıl önce orijinal 
Monza da Frankfurt’ta 

tanıtılmıştı. Her ne kadar ismi 
eskisiyle aynı olsa da Monza 
Concept’in retro olmak gibi bir 
iddiası yok, tam tersine o mar-
kanın geleceğiyle ilgili ipuçları 
veriyor. 

Opel’in CEO Dr. Karl- Tho-
mas Neumann’a göre yeni 
Opel modelleri olabilecek en 
verimli şekilde geliştirilecek 
ve koaly bir şekidle internet 
bağlantısı sunacak. Monza bu 
gibi teknolojilerin denendiği 
bir konsept olarak dikkat çe-
kiyor. 

4.69 m uzunluğundaki 
Monza, 1.31 m yüksekliğinde 
ve bu ınsignia’dan 170 mm 
daha alçak olduğu anlamına 
geliyor. Konseptin tasarımının 

gelecek Opel modellerinde 
kullanılacağı söyleniyor, tabii 
buna o devasa martı kanat ka-
pılar dahil değil. 

Kabinde ekranların olma-
dığı, bunun yerine tüm kon-
solun interaktif ekran özelli-
ğine sahip olduğu görülüyor. 
Üstelik bu sistemi kullanmak 
için herhangi bir düğme yok, 
tamamen ses ile kontrol edi-
lebilen bir arayüz geliştirilmiş. 
Otomobilde üç farklı şekilde 
cep telefonu bağlantısı yapı-
labiliyor: Me, Us ve All. ‘Us’ 
tüm aile bireyleri için ortak 
bir bağlantı sunarken, ‘All’ se-
çeneğinde cep telefonu ya da 
tablet bilgisayarı olan hersin 
aracın sistemine bağlanabil-
mesini sağlıyor. Her ne kadar 
karışık gibi görünse de yakın 
zamanda Opel modellerinde 

buna benzer sistemler göre-
ceğimizden eminiz. 

Monza’da Ampera’daki gibi 
menzil artırıcı, elektrikli bir 
motor yer alıyor. Ancak Ampe-
ra’daki 1.4 lt’lik içten yanmalı 
motor, Adam’ın 1.0 lt’lik, 3 si-
lindirli motoruyla değiştiril-
miş. Üstelik benzin değil doğal 
gaz ile çalışıyor olması da ta-
mamen yeni bir özellik. Bunun 
nedeni doğal gazın, benzine 
göre çok daha düşük emisyon 
atığı oluşturması. Proje hayata 
geçerse Monza, Ampera’nın 
27 g/km’lik emisyon ve 1.2 
lt/100 km’lik tüketim değerini 
kolayca geride bırakabilir. 

Opel yetkilileri bu teknolo-
jinin diğer modellere de uy-
gulanabilir olduğunu söylüyor. 
Yakın zamanda doğal gazlı- 
elektrikli hibridleri görebiliriz. 

OPEL

3008 ve 5008
4 yıllık satış döneminde 

3008, 506 bin, 7 kişilik 
aile otomobili 5008 ise 

237 bin gibi yüksek satış ra-
kamlarına ulaşmıştı. Bu yeni 
modellerdeki amaç daha çok 
satış rakamı değil bu başarıyı 
sürdürmek olarak lanse edili-
yor. İki otomobilinde ön yüzleri 

yenilenmiş ve teknolojik farlar 
adapte edilmiş ve modellerin 
eskisine göre daha çevreci 
hale geldiğinin emisyon değer-
lerlerinden anlayabiliyoruz: 
Ortalama emisyon oranlarının 
121,5 g/km’den 116,3 g/km’ye 
düştüğü belirtiliyor. 

BlueHDi teknolojisi ile adın-
dan sıkça söz ettirmeyi başaran 
Peugeot’nun bu teknolojileri yeni 
3008 ve 5008’de de kullanacak 
olması rekabetin çok fazla kızı-
şacağı anlamına geliyor. Hybrid4 
ile donatılan versiyonların emis-
yon değeri 88 g/km! 

308

 P eugeot, C segmentinde 
ciddi satış rakamlarına 
ulaştığı modeli 308’in ye-

nilenmiş halini Frankfurt’ta ta-
nıttı. Karşımızda 140 kg hafif-

leyerek sınıfın en hafifi ve 4.25 
metrelik uzunluğu ile en kom-
pakt otomobili duruyor. 

Fuarda 1.6 HDi motorla tanıtılan 
otomobile kısa bir süre içerisinde 

1.2 lt’lik e-THP eklenecek. Yeni 
308’de ölü nokta gözetimi, aktif hız 
sabitleyici, çarpışma riski alarmı 
ve otomatik acil fren sistemi gibi 
yeni teknolojiler bulunuyor.

PEUGEOT

PEUGEOT
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918
 P orsche’nin tüm geli-

şim aşamasını otomo-
bil severlerle paylaştığı 

elektrikli süper spor modeli 
918, son haliyle Frankfurt’ta 
gösterildi. Tamamen karbon-
fiberden üretilen otomobilde 
4.6 litrelik, 8700 d/dk’da 600 
bg güç üreten, atmosferik bir 
V8 motor yer alıyor. Bununla 

birlikte ön aksta yer alan iki 
adet elektrikli motor 300 bg 
güç üretirken, 918’in toplam 
motor gücü 8500 d/dak’da 900 
bg olarak veriliyor. 

918 0-100 km/s hızlanmasını 
2.8 sn’de gerçekleştirirken, 
sadece 7.7 sn’de 200 km/s’ye 
ulaşıyor ve maksimum olarak 
350 km/s’ye çıkıyor. Bu değer-

ler 918’i bugüne kadar üretil-
miş en güçlü ve hızlı Porsche 
modeli yapıyor. Bu arada oto-
mobilin Nürburgring’de elde 
ettiği 6:57’lik tur derecesi yol 
otomobilleri arasında şimdilik 
bir rekor olarak kayıtlara geçti. 
Tabii McLaren ve Ferrari’nin 
buna ne cevap vereceğini gö-
receğiz. 

PORSCHE

911 Turbo ve 
Turbo S
 9 11’in 50 yıl özel versiyonu ve yeni Turbo Porsche standının 

diğer yıldızlarıydılar. 
Özellikle Turbo merakla bekleniyordu ve Porsche bu 

beklentileri fazlasıyla karşıladı. 
Yeni Turbo artık Turbo S versiyonuyla birlikte satılıyor. 3.8 

lt’lik boxer, çift turbolu otomobil 520 bg güç üretirken, Turbo 
S 560 bg ile geliyor. Turbo S sadece 3.1 sn’de 100 km/s’ye 
çıkarken bu değer McLaren MP4-12 C ile aynı. Maksimum 
hızsa 318 km/s. 
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Initiale Paris Concept
 F ransız markanın daha 

önce de ilginç konsept-
leri hayata geçirdiğini 

gördük. Frankfurt’ta göste-
rilen Initiale Paris konsepti 
de bunlardan biri olacak gibi. 
Konseptin yeni Espace mode-
line ışık tuttuğu söyleniyor. 

Konseptin motor 1.6 lt’lik 
dCi üzerine geliştirilmiş ama 
torku 320 Nm’den 400 Nm’ye 
yükselmiş. Emisyon oranı 40 
g/km düşmüş ve Renault, aynı 

güçteki bir motora göre %25 
daha az yakıt tükettiğini açıklı-
yor. Elden geçirilen motorun iç 
aksamı tamamen yeni: Düşük 
sürtünmeli, çelik pistonlar 
Formula 1 motorunun tekno-
lojiyisle üretilmiş. Otomobilde 
altı ileri, çift kavramalı şanzı-
man bulunuyor ve paddle shift 
ile vites değiştirebiliyorsunuz. 

Aracın en can alıcı noktasıysa 
kullanılan malzemeler. Jantlar 
ve kabinin tabanı, Eyfel Kulesi’ni 

andıran bir kafes yapısıyla üre-
tilmiş. İlginç yapıdaki C sütunu 
ve kabinde koltukların montaj 
kısımlarının görünmemesi ara-
cın farklı tasarım detayları ola-
rak göze çarpıyor. Alüminyum 
tavanda bulunan Paris haritası, 
otomobil sanki anlıymış efekti 
veren ve belirli zaman aralıkla-
rıyla kırpışan gündüz LED’leri 
ve cilasız ahşap kaplamalı ka-
biniyle araç gerçekten oldukça 
sıradışı bir yapıda.  

Yeti
 F rankfurt’ta tanıtılan 

makyajlı Yeti, revize edi-
len ön ızgara, daha spor-

tif bir ön tampon ve LED’li gün-
düz farlarına sahip, bi-xenon 
ön far grubu ile eskisine göre 
çok daha rafine bir tasarıma 
sahip. Ayrıca arka stop lamba-
ları da elden geçirildi ve bagaj 

kapağı üzerindeki daha büyük 
logolar otomobilin kimliğini 
algılamayı kolaylaştırıyor. 

Yeni Yeti’de 2 farklı versiyon 
söz konusu: Beyaz gövde rengi 
ile şehir içine hitap ederken, 
siyah tamponlar, yan çıtalar, 
koruyucu kaplamalar ile ha-
fif engebeli yollar için tasar-

lanmış. Arka koltuklar dik 
konumdayken 405 litre olan 
bagaj hacmi koltuklar yatırıl-
dığında 1760 litreye ulaşıyor. 
Bagajında çift taraflı zemin 
kaplaması bulunan Yeti, anah-
tarsız giriş ve çalıştırma siste-
mine sahip. Yeni Yeti’de 7 mo-
tor seçeneği sunuluyor. 

SEAT

SKODA

RENAULT

Megane
 M egane ailesine yapı-

lan ikinci makyaj çok 
da beklediğimiz bir 

hamle değildi çünkü model 

daha önce zaten makyajlan-
mıştı. İlk olarak Clio, ardından 
Fluence’da gördüğümüz ve 
markanın kimliğini oluşturan 

ön yüz tasarımı tüm Megane 
ailesine entegre edilmiş. Mak-
yaja tampon, farlar ve motor 
kaputu dahil edilmiş. 

 ST ile, İspanyol üretici 
Leon modelinde ilk defa 
station denemiş oluyor. 

Otomobil sınıfının en hafif 
modeli olarak dikkat çeker-
ken boş ağırlık beş kapılı mo-
delden sadece 45 kg (1233 kg) 
daha ağır. Leon ST’nin bagaj 
hacmi 587 litreyken, arka kol-
tukların yatırılmasıyla bu ha-
cim 1470 litreye kadar çıkıyor. 

Otomobilde 1.2, 105 bg TSI, 
1.4, 140 bg TSI benzinli ve 
1.6, 105 bg gücünde TDI dizel 
motorlar görev yapıyor. Cup-
ra’daysa 2.0 lt 265 bg’lik bir 
motor bulunuyor.

Leon ST

RENAULT
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Rapid 
Spaceback

 Skoda tarihindeki ilk kom-
pakt hatchback olan Ra-
pid Spaceback. Markanın 

Frankfurt’taki bir diğer yenili-
ğiydi. Spaceback, sedan versi-
yona göre 180 mm kısa olsa da 
kabin genişliği açısından hiçbir 
eksiği yok. Arka koltuklardaki 64 
mm’lik dize mesafesi sınıfının 
en genişi, baş mesafesi de 980 
mm ile hayli iddialı. Otomobi-
lin 415 litrelik bagaj hacmi arka 
koltuklar yatırıldığında 1380 lit-
reye kadar çıkabiliyor. 

Spaceback’te 4 benzinli ve iki 
dizel motor seçeneği sunuluyor. 
Otomobilin Türkiye’deki satışına 
2014 yılının ilk çeyreğinde baş-
lanacak.

Coupe Concept
 VW’den getirilen tasarımcı 

Thomas Ingenlath’ın ilk 
çalışması olan bu kon-

sept, görünümün, Volvo mar-
kasına daha fazla duygu kat-
mak için artan bir stratejik 
öneme sahip olduğu yeni ta-
sarım hedefinin ilk etkileyici 

yorumu. Thomas Ingenlath 
konsept için “Volvo Concept 
Coupe geleceğe ait hayali bir 
otomobil değil. O, yeni mima-
rimizin yeteneklerini sergile-
mesi için tasarlandı’ açıkla-
masını yapıyor. 

Gelecekteki volvo model-

lerinde göreceğimiz tasarım 
özelliklerine sahip olan kon-
sept yeni Volvo yüzünü ilk gör-
düğümüz otomobil oluyor. Bu 
tasarım felsefesinin ilk örneği 
gelecek yıl tanıtılacak olan 
yeni XC90 olacak. 

TOYOTA

VOLVO

SKODA

WRX Concept

 İ lk olarak New York Fuarı’nda 
gösterilen WRX konsepti, 
Avrupa’da Frankfurt Fuarı’nda 

görücüye çıktı. Fütüristik çizgi-
lerini klasik Subaru temalarıyla 

biraraya getiren konsept, mar-
kanın WRX geleneğini devam et-
tireceğini gösteriyor. 

Otomobil hakkında resmi bilgi 
verilmedi ama elimize ulaşılan 

kaynaklara göre her zamanki 
gibi boxer- turbo motor ve dört 
tekerlekten çekiş sistemi kul-
lanılacak ve motor yaklaşık 340 
bg gücünde olacak.  

 F rankfurt’ta gösterilen 
bu konsept ne yazık ki 
seri üretime geçmeye-

cek, sadece markanın 1997 
yılından beri 5.5 milyon adet 
hibrid üretimini kutlamak için 
ortaya atıldı. 

Konseptte 1.6 lt’lik, 300 
bg’lik turbo motorla birlikte 
arka lastiklere güç veren iki 
adet, 60 bg’lik elektrikli mo-
toru yer alıyor. Böylece toplam 
güç 420 bg’e ulaşıyor. Elektrik 
motorunun bataryaları fren-
leme esnasında ortaya çıkan 
enerjiyle doluyor.

Hybrid R Yaris Concept

SUBARU

FRANKFURTOTOMOBİLFUARI 2013

HaBERLER>>
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Golf R
 G olf ailesinin son üyesi R Frankfurt’ta gö-

rücüye çıktı. Yeni Golf R bugüne kadar 
üretilmiş en güçlü ve hızlı Golf modeli 

olacak. Otomobilde 300 bg gücünde 2.0 lt’lik, 
4 silindirli bir motor kullanılıyor ve eskisi gibi 
dört çeker sistemiyle bu güç aktarılıyor. 

Golf R 0-100 km/s hızlanmasını 4.9 sn’de ger-
çekleştiriyor ve maksimum 250 km/s’ye çıkıyor. 

VW

FRANKFURTOTOMOBİLFUARI 2013

HaBERLER>>
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UTKU UZUNOĞLU
www.twitter.com/utkuuzunoglu  D izel motorlarda turbo kullanımına bir göz atarsak, 

son 25 yılda çok ciddi gelişmeler görüyoruz. 1989 yı-
lında Audi 100 ile markalaşan TDI ismi, ilk direkt en-
jeksiyonlu ve elektronik  olarak kontrol edilen turbo 

beslemeli motoru içeriyordu. Audi 100 TDI, günümüz dizelle-
rine göre çok ilkel bile olsa -tıpkı ilk Macintosh gibi- çok par-
lak bir gelecek vaad ediyordu ve Audi mühendisleri bunun far-
kındaydı. Turbo ve dizel motorun kombinasyonu ve tabi süreç 
içinde yapılan iyileştirmeler ile, aynı hacimdeki dizel motorlar-
dan, %100 daha yüksek güç, %70 daha yüksek tork elde edilir-
ken, karbon emisyonları %95’e varan seviyede azaldı.

Bu gelişimleri başarılı bulan ama asla yetinmeyen Alman 
kahramanlarımız, işin içine bir turbo daha karıştırdılar. E zaten 
çift turbolu dizeller yok muydu? Tabi ki vardı. Ancak şimdiye 
kadar gördüğümüz çift turbolu dizeller, ki BMW bu işi çok güzel 
yapıyor, geleneksel iki adet turbodan oluşuyordu. Yani, enerji-
nin egzoz gazından elde edildiği, turbonun devreye girmesi için 
motorun belli bir devre ulaşması gereken sistem. Hepimiz fark 
etmişizdir, turbo-dizel motorlar genelde 1500-2000 devir aralı-
ğında poposunu kaldırmaya başlar, daha alt devirlerde bastığı-
nızda turbo bir türlü devreye girmez, bekler bekler durursunuz. 
Hele bir de yokuş çıkıyorsanız; arkadan gelen korna sesleri ile 
birlikte küfür dağarcığınız gelişir, arkanızda bekleyenle yakın 
ilişkiler kurarsınız vs. 

İşte bahsettiğim konu tam olarak bu; o ölü devirlerde eg-
zozdan yeterli kadar enerji elde edilememesi. İşte o boşluğu ve 
alt devirlerdeki cansızlığı hedef alan Audi ekibi, ikinci turboyu 
elektrikli olarak tasarladı. Egzoz gazından bağımsız olarak, di-
rekt olarak elektrikten çalışan turbo, gaza basıldığı anda iste-
nilen basıncı üretiyor ve mekanik turbo devreye girene kadar 
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TEKNİK>>

ELEKTRİK 
BİTURBO!

çalışıp, mekanik turbonun işini yapabi-
leceği devirlere ulaşınca paydos ediyor. 
Böylelikle her devirde yüksek tork sağla-
yan motor, en düşük devirlerde dahi akı-
cılık sağlıyor.

Bu elektrikli turbonun kullanımı klape 
ile birbirinden ayrılabilen iki basınç hattı 
tasarlanmış. Klape bypass konumunday-
ken, bildiğimiz turbo hattı 
devrede. Hava, turbo, son-
rasında intercooler ve emme 
manifoldu sıralaması ile 
ilerliyor. Eğer aracın elekt-
ronik kontrol ünitesi, me-
kanik turbonun gerektiği 
kadar basınç üretemediğini 
tespit ederse anında klapeyi 
açıyor ve B planını devreye 
sokuyor. B planı nedir diye-
cek olursanız, intercooler-
dan çıkan hava emme ma-
nifolduna girmeden önce 
elektrikli turboya uğruyor 
ve ulaşması gereken basınca 
ulaşınca emme manifolduna 
ulaşıyor.

Audi’nin yeni 3.0 TDI mo-
toru, bu teknoloji ile dona-
tılmış ve 313 bg güç üreti-
yor. 650 (yazıyla altıyüzelli) 

nm torkunu da 1450 d/dk’dan itibaren 
2800 d/dk’ya kadar sunabiliyor. Bu kud-
rete karşın 6.4 l/100 km yakıt tüketimi 
ve 169 gr/km karbon emisyonu ile birkaç 
sene öncesinin 1.4 litrelik benzinli oto-
mobillerini anımsatıyor.

Umarız ki Audi bu konuda bir ön ayak 
olur ve turbo boşluğu zamanla rafa kalkar.
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Yeni A3, MQB platformu 

ve standartları belirleyen 

kabin kalitesiyle sınıfının 

en iyisi olmaya aday
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Yazı VE FotoğraFlar: orçun İncE 

SÜRÜŞ İZLENİMİ>>

Audi A3 1.4 TFSI 

SportbackAudi A3 1.4 TFSI 

Sportback



 B u yazıdaki konuğumuz ülke-
mizde çokça gördüğümüz, 
hatta bazılarımız için vaz-
geçilmez sayılabilecek, ‘Pre-

mium Hatchback’ sınıfında öncü olarak 
gösterebileceğimiz Audi A3 Sportback. 

Evet, A3 yenilendi ve VW Grubu’nun 
fazlasıyla iddialı, modüler, MQB plat-
formuna sahip ilk Audi modeli olma 
özelliğine sahip. Sadece platformuyla 
değil motor, şanzıman, kabin, sürüş, 
kalite gibi birçok kilit özelliğiyle A3 es-
kisine göre çok daha bütün bir otomo-
bil izlenimi veriyor ve rakiplerine göz 
dağı veriyor. 

Yeni A3 tıpkı yerini aldığı model gibi 
ilk önce 3 kapılı olarak tanıtıldı ama bu 
defa Audi, 5 kapılı Sportback versiyonu 
için çok beklemedi ve hemen akabinde 
satışa sundu. Bunda tabii eski modelde 
Sportback’in daha yüksek satış rakam-
larına ulaşmasının rolü büyük. Gerçek-
ten de yoldaki yeni A3’lere baktığınızda 
büyük bir çoğunluğunun Sportback ol-
duğunu görüyorsunuz. Kullanışlılık ve 
arka kapıların oluşu aileler ve özellikle 
çocuklu çiftler için onu daha anlamlı 
kılıyor. Buna muhteşem bir şanzıman 
ve ekonomik olduğu kadar da perfor-
manslı motorunu da kattığınızda or-
taya vazgeçilmez bir tablo çıkıyor. 

TASARIM
VW Grubu’nun çokca üzerinde dur-
duğu MQB platformu belki de A3’ün 
en büyük özelliği ve bu sayede oto-
mobil yerini aldığı modele göre 90 kg 
daha hafif. En büyük rakibi BMW 1 
Serisi’ndense tam 100 kg hafif olması 
neden yeni platform üzerinde bu kadar 
durulduğunun bir göstergesi adeta. 

Beş kapılı Sportback, 3 kapılı hatc-
hback kardeşine göre 35 mm, eski mo-
dele göreyse 58 mm daha uzun bir aks 
aralığına sahip. Bunun farkı özellikle 
arka tarafta daha geniş hacimle öne çı-
kıyor. 

Kullandığımız A3, S-Line paketliydi 
ve oldukça güzel görünüyordu. Genel 
olarak sade bir tasarıma sahip olan 
A3, S Line paketindeki eklemelerle ol-
dukça karizmatik bir görüntüye sahip: 
Ön tamponun daha agresif yapısı ve 
ızgaranın tabanındaki petek dokuları 
ön tarafın güçlü görünmesini sağlıyor. 
Yanlarda marşpiyeller ve arka taraf-

kalitesine gerçekten söyleyecek hiç-
bir şey yok, inanılmaz kaliteli ve lüks. 
Audi’nin son dönemlerde tüm model-
lerindeki kabin kalitesi gerçekten ula-
şılacak gibi değil ve A3 modelinin bile 
bu şekilde üst düzey olması rakipleri 
için tam bir kabus. Otomobilin içinde 
en ufak bir trim sesi duymak imkansız 
ve bu ‘premium’ bir otomobilde oldu-
ğunuzu hatırlatıyor. 

Kabin tasarımı A1 modelini andırı-
yor, yani sade, basit ve kaliteli. Yuvar-
lak havalandırmalar ve altı düz direk-
siyon il dikkat çeken noktalar oluyor. 
Orta konsolun üst kısmında yerleşti-
rilmiş ekran belki herkesin göz zevkine 
hitap etmeyebilir, özellikle de konum 

taysa tamponun altındaki, yine petek 
dokulu bölüm S Line donanımının ge-
tirileri. Tabii 18 inçlik jantları da unut-
mamak gerek. 

4310 mm uzunluğunda, 1780 mm 
genişliğinde, 1425 mm yüksekliğinde 
olan A3, hafif gövdesi sayesinde perfor-
mans ve yakıt tüketimi olarak oldukça 
tatmin edici değerlere imza atıyor. 

KABİN
Kapıyı açtığım an gözüme ilk çarpan 
‘S-Line’ yazılı spor deri koltuklar oldu. 
Bu koltuklar otomobilin tüm iç me-
kan havasını değiştiriyor. Aynı şekilde 
‘S-Line’ logolu direksiyon simidi de 
çok şık ve ele çok iyi oturuyor. Plastik 

açısından. Ancak güzel grafikleri ve 
kolay kullanılabilmesiyle bu durumun 
önüne geçiyor. Ergonomik olarak nere-
deyse kusursuz olan kabinde tek eleş-
tirilecek nokta ses sisteminin ses açıp- 
kapama tuşunun vites topuzunun sağ 
tarafına yerleştirilmiş olması.

SÜRÜŞ
A3 Sportback ülkemizde 1.4 TFSI 122 
ve 140 bg benzinli ve 1.6 lt’lik TDi dizel 
motor seçenekleriyle satılıyor. Perfor-
mans meraklıları içinse 280 bg’lik S3 
Sportback söz konusu. Test ettiğimiz 
versiyon 122 bg gücündeki 1.4 TFSI ve 
S Tronic şanzımanla donatılmıştı. Ha-
cim olarak olmasa da bu motor aslında 
yeni bir ünite. Tamamen alüminyum 
blok sayesinde sadece 107 kg ağırlı-
ğında ve bu da eskisine göre 21 kg hafif 
olduğu anlamına geliyor. 122 bg güç ve 
200 Nm tork üreten bu modern ünite, 
A3 Sportback’i 9.3 saniyede 0’dan 100 
km/s’ye çıkartıyor ve maksimum ola-
rak 203 km/s’ye ulaşmasını sağlıyor. 
Otomobilin ortalama yakıt tüketim de-
ğeri 5.3 lt/100 km, emisyon değeriyse 
sadece 116 g/km. 

Kâğıt üzerinde etkileyici olan bu de-
ğerler aynı şekilde kullanımda da et-
kiliyor. Otomobil hemen hemen her 
viteste ve devirde canlı, hızlanmaya 
istekli motoruyla dikkat çekiyor. Bu 
arada Audi’nin, daha doğrusu VW 
Grubu’nun DSG (S Tronic) şanzımanın 
rafineliği konusunda da geldiği nokta 
çok üst düzey. Vites geçişleri fazlasıyla 
pürüzsüz ve kesinlikle kabinde vites 
geçişlerini hissetmek mümkün değil. 
Sadece devir göstergesinin hareketin-
den bunu anlayabiliyorsunuz. Ayrıca 
şanzımandaki Efficiency moduyla yeni 
A3, ayağınızı gazdan çektiğinizde vi-
tesi boşa atıyor! Evet bu yeni bir tek-
noloji ve ciddi oranda tasarruf sağlıyor. 
Tabii önce alışmak gerek hatta alışana 
dek dikkatli olmak gerek çünkü ayağı-
nızı gazdan çektiğinizde A3 hızını uzun 
süre koruyor, durmak istediğinizdeyse 
ayağınızı selefine göre daha önce gaz-
dan çekmeniz gerekiyor. 

S-Line donanımda spor amortisör ve 
yay kombinasyonu bulunuyor, bunun 
yanı sıra 18’ jantlar ve ince yanak las-
tikler de mevcut. Bu sayede otomobilin 

SÜRÜŞ İZLENİMİ>>
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KISACA  
AUDI A3  

Muhteşem kabin 
kalitesi, altı 

düz direksiyon, 
karizmatik tasarım, 
sert sürüş, yeterli 
performans, güzel 

LED farlar

Tüm yeni 
A3’lerin arka 
süspansiyonu 
çok noktadan 
bağlantılı, bu 

diğer MQB 
şasili VW Grubu 

modellerinde 
olmayan bir 

özellik 

“Evet, A3 
yenilendi ve 

VW Grubu’nun 
fazlasıyla iddialı, 

modüler, MQB 
platformuna 

sahip ilk Audi 
modeli olma 

özelliğine sahip”



“Audi’nin, daha 
doğrusu VW 
Grubu’nun 

DSG (S Tronic) 
şanzımanın 

rafineliği 
konusunda da 

geldiği nokta çok 
üst düzey”

limitleri oldukça yukarı çekilmiş, tabii 
biraz konfordan ödün vermek kay-
dıyla. A3 Sportback, limitler ufak ufak 
aşıldığında önden kayma eğilimi gös-
teriyor ancak kolay bir şekilde tekrar 
çizgisine oturabiliyor. Direksiyonun 
ağırlığı ve vites geçiş hızları yol bilgisa-
yarındaki menüden ayarlanıyor ve üç 
kademesi mevcut: Comfort, Dynamic 
ve Individual. 

Comfort daha yumuşak bir ayara sa-
hipken, Active’de direksiyon ağır bir 
hal alıyor ve virajlarda daha da ağırlaşı-
yor. Bu alışkanlık gerektiren bir özellik 
çünkü direksiyonu ilk çevirdiğiniz an-
daki sertlikle viraj içindeki sertlik aynı 
olmuyor ve bir anda karşınıza gereğin-
den ağır bir direksiyon çıkıyor. Bu da 
ani direksiyon hareketi gerektiren an-
larda zorluk çekmenize neden oluyor. 
Biraz daha istikrarlı bir ağırlık daha ko-
lay bir kullanım sunabilirdi. 

Sürüş kalitesiyse sınıfının en iyile-
rinden ve yerini aldığı modele göre çok 
çok ileri seviyede. Sessiz, konforlu ve 
rafine, ancak S Line paketini alırsanız 
şayet, biraz sert süspansiyon özellikle-
riyle konforu olumsuz etkiliyorsunuz. 
Bu yüzden eğer konforu ve rafineliği 
için A3 alacaksanız S Line donanımını 
tercih etmemelisiniz. Ne var ki bu ka-
litenin yanında öyle çok akılda kalıcı 
ve keyif verici bir sürüş özelliği de yok 

Fiyat 75.022 TL 

Motor
1395 cc, 4 silindir, 16v, turbo, 
122 bg 5000- 6000 d/dak, 
200 Nm 1500- 4000 d/dak 

Şanzıman 7 ileri S Tronic, önden çekiş

Performans 203 km/s Maksimum hız, 9.3 sn 0-100 
km/s hızlanma

Ortalama tüketim 5.0 lt/100 km, 116 g/km 

Boş ağırlık 1300 kg

Güç/ağırlık oranı Ton başına 94 bg 

Boyutlar U/G/Y 4310/1785/1425 mm

Audi A3 1.4 TFSI Sportback 

A3 Sportback’in. Fazla sıradan diyebi-
liriz... 

SONUÇ
A3 Sportback pahalı (75.000 TL’den 
başlıyor) bir otomobil sayılabilir. Hatta 
S-line paket ile fiyatı biraz daha artıyor 
doğru, ama sınıfındaki birçok aracın en 
iyi özelliklerini bir arada bulunduran 
bir otomobil. 

Sorunsuz, lüks, gerektiğinde spor-
tif olabilen ve tasarruflu bir otomobil 
isteniyorsa Yeni A3 Sportback S-line 
size istediklerinizi sunabilir. Keşke bi-
raz daha keyifli bir sürüşü olsaydı, o 
zaman kusursuz olabilirdi...

SÜRÜŞ İZLENİMİ>>
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Üçüncü nesil A3’te 
ikinci kez beş kapı 

seçeneği sunuluyor, 
orijinal A3 sadece 3 

kapılıydı



Yeni V40 ile ilk defa Premium Hatchback sınıfına 
giriş yapan Volvo oldukça iyi bir iş çıkartmış

Yazı:  Berk Sarıoğlu
FotoğraFlar: M. Murat erçeleBi

SÜRÜŞ İZLENİMİ>>

Volvo
V40 T3

40 autoviSioN | 09/2013 09/2013 | autoviSioN 41



 V 40’ın ortaya çıkış oldukça ilginç 
bir şekilde gerçekleşti ve biraz 
da tesadüf oldu denilebilir. V40, 
S40 ile V50 modellerinin yerini 

aldı ama ne S40 gibi sedan ne de V50 gibi 
bir station. Volvo bundan önce S40 mode-
liyle diğer üreticilerin olmadığı bir sınıfta 
(kompakt premium sedan) yer alıyordu ve 
otomobil Volvo’nun giriş modeliydi. Kali-
teli, ucuz, kolay ulaşılabilen bir modeldi. 
Ülkemizde 1.6 dizel motoruyla yaklaşık 
50.000 TL gibi hayli uygun bir fiyata sahibi 
olabiliyordunuz. 

Ne var ki zaman geçtikçe Volvo bu sınıfa 
olan ilgisini kaybetti, daha doğrusu Pre-
miım Hatchback’lerin giderek artan satış 
rakamları karşısında eli zayıf kalmaya baş-
ladı, S40 iyice yaşlandığı için artık yeni bir 
adım atılması gerektiğine karar verildi.

Ortaya atılacak otomobil A1 rakibi ola-
mazdı çünkü bu sınıf çok küçüktü ve daha 
önce bu hatayı C30 ile denemişler, istedik-
leri sonucu elde edememişlerdi. En man-
tıklı tercih, otomobil dünyasındaki yeni 
trend sayılacak Premium Hatchback sını-
fında bir model geliştirmekti. Bu kararın 
sonucu V40 olarak kullanıcılarla buluştu. 

Ancak burada bir sorun var. Sedan S40’ın 
üretimi sona erdi evet, ama Mercedes kısa 
bir süre önce premium kompakt sedan sı-
nıfındaki yeni modeli CLA’yı tanıttı ve faz-
lasıyla iyi satış rakamlarına ulaştılar. BMW 
da bu sınıfa olan ilgisini yeni geliştirdikleri 
2 Serisi ile gösterdi (henüz tanıtılmadı ama 
yakın zamanda piyasaya çıkacak), Audi de 
A3 sedan ile rakiplerinin gittiği yolda oldu-
ğunu gösterdi. 

Peki kim haklı? Bu sınıftaki üretimini 
durduran Volvo mu yoksa atmaca gibi mo-
del üreten Alman’lar mı? Bunun cevabını 
zaman gösterecek, şimdi karşımızda o üç 
Alman’a çok ciddi bir rakip olacak V40 var. 
Eğer bu sınıfta başarılı olabilirse, bu onu 
önümüzdeki 20 yılın en önemli Volvo mo-
deli yapacak...

TASARIM
Volvo’nun daha önceki C30’u gibi sıradışı 
değil, daha bilindik bir 5 kapılı hatchback 
formatında olan V40 ciddi ve ağır görünen 
bir otomobil. Ancak bu bazı ilginç tasarım 
detaylarına sahip olmadığı anlamına gel-
miyor. 

V40, rakipleri gibi hem 3 hem de 5 ka-
pılı olarak değil, sadece 5 kapılı olarak 
üretiliyor ve bu anlamda onlardan ayrılı-

SÜRÜŞ
Otomobilin arka tarafında bulunan T3 
ibaresi otomobilin 1.6 lt, turbo, 150 bg gü-
cünde bir motorla donatıldığını gösteriyor. 
Burada T4 yazıyorsa motor hacmi değişmi-
yor ama gücü 180 bg’e çıkıyor. V40’ta ben-
zinliler dışında bir de dizel motor seçeneği 
mevcut: D2, 115 bg. 

T3’ü sadece altı ileri manuel şanzımanla 
alabiliyorsunuz ve otomobil 8.8 sn’de 100 
km/s’ye çıkarken, maksimum olarak 210 
km/s’ye ulaşabiliyor. Ortalama tüketim 
değeri 5.2 lt/100 km, emisyon oranıysa 
124 g/km. 

Rakamlar V40’ın performanslı oldu-
ğunu gösteriyor, üstelik otomobil 150 
bg’den daha güçlüymüş gibi hissettiriyor. 
Bu ilginç, V40’tan bunu beklemiyorduk. 

Buna rağmen V40’ın içine girdiğiniz 

yor. V40’ın rakiplerinde olmayan bir diğer 
gövde özelliği ise crossover sınıfında yer 
alan CrossCountry versiyonu. 

Önden bakıldığında klasik V şeklindeki 
motor kaputu, çekik farları ve aşağı doğru 
alçalan ızgara yapısıyla güçlü ve sportif gö-
rünüyor. Tamponun alt köşelerinde yer 
alan LED’ler güzel bir detay. 

Geniş omuz çizgisi ön farlardan başla-
yıp, C sütununda sırt çizgisiyle buluşuyor 
ve bu kısım markanın efsanevi modeli 
P1800’den alınmış bir detay. Tavan silü-
eti otomobil sanki öne hareket ediyormuş 
hissi veriyor ve dinamik bir hava katıyor. 

Arka tarafta belki de otomobilin en güzel 
tasarım detayı yer alıyor: İlk önce C30’da 
gördüğümüz ve aslen P1800 ES modelinde 
yer almış, altıgen şeklinde bagaj kapağı. Bu 
gerçekten çok sıradışı bir tasarım ve arka 
tarafa çok orijinal ve dinamik, hareketli bir 
görüntü katıyor. 

KABİN 
V40, Volvo’nun ‘insan merkezli’- ‘Desig-
ned Around You’ - stratejisiyle ürettiği ilk 
model. Buna göre otomobil yolcularını 
ultra konforlu bir kabinle sarıyor ve tekno-
loji ile güvenliğin tüm olanaklarından ya-
rarlanmalarını ve bu sayede bilgilendirip, 
daha rahat etmelerini sağlıyor. 

Tüm modern Volvo’ların temeli olan bu 
yaklaşım kabine sıcak bir atmosfer katmış. 
Herşey yerli yerinde, abartılı bir şey yok ve 
çok şık malzemeler birbiriyle kullanılmış. İlk 
olarak S40 kullanılmaya başlanan ve ‘Yüzer 
Konsol’ adı verilen, arkası boş olan konsol 
tasarımı V40’ta da yer alıyor. Oldukça ince 
ve sade bir tasarıma sahip olan konsol sakin 
bir yaklaşımla karşılıyor yolcuları. 

Güzel tasarımlı direksiyon, göze hoş 
görünen grafikleriyle büyük bir ekran, yu-
muşak deri koltuklar sayesinde kaliteli bir 
mekanda olduğunuzu anlıyorsunuz.

Göstergelerin sürüş moduna göre renk 
değiştirmesi çok akıllıca. Sadece renk de-
ğiştirmekle kalmıyor sürüş moduna göre 
farklı bilgiler de veriyorlar.  Bu bölümdeki 
Eco rehberi çok kullanışlı değil ama yine de 
iş görüyor. 

V40 diğer premium hatchback’ler kadar 
geniş bir kabin sunuyor ama daha fazlası 
söz konusu değil. Cam tavandan dolayı 
önde baş mesafesi biraz kısıtlı kalıyor. 

Kabinin genelinde hakim olan minima-
list tavır ve sadelik düşüncesi boyutlar ko-
nusundaki eksikliği biraz olsun kapatıyor.

anda hissettiğiniz o huzur sürüş esnasında 
da devam ediyor. Koltuklar yumuşak ve 
rahatlar ama bu kötü destekledikleri an-
lamına da gelmiyor. Yeteri kadar destek 
sağlıyorlar, özellikle de pist kullanımında 
bu çok öne çıkıyor. Hissettiğiniz bu huzur 
hissinin bir nedeni V40’ın sonsuz gibi gö-
rünen güvenlik ekipmanları olabilir. Oto-
mobilde o kadar çok güvenlik teknolojisi 
var ki bunları anlatmaya sayfalar yetmez. 
Yine de bahsetmezsek olmaz: Şehir içinde 
öndeki aracın durduğunu fark edip otoma-
tik fren yapan Şehirde Güvenlik paketi, ya-
yaları algılayan işaretlerini okuyan Sürücü 
Destek Sistemi, Adaptif hız sabitleyici, tra-
fik işaretlerini okuyan RSI, sürücü uyanıklı 
kontrolü DAC, yaya havayastığı ve daha 
birçok sistem... Volvo V4 bu sistemlerle 
EuroNCAP testlerinde bugüne kadar en 

Yeni V40 birçok 
yönüyle öne çıkan bir 

yapıda

KISACA  
VOLVO V40 T3  

Değişken renkli 
göstergeler, kaliteli 

deri koltuklar, 
dünyanın en güvenli 

otomobili sıfatı, 
performanslı 1.6 

motor

SÜRÜŞ İZLENİMİ>>
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Yaya havayastığı ön 
kaputun altına monte 

edilmiş 

Kabin kalitesi ve 
malzemeler üst düzey

çok puanı alan otomobil oldu... 
Ford’dan alınan ama elden geçirilen di-

reksiyon sistemi his ve tepki olarak sınıfı-
nın en iyisi değil ama genel olarak bir aile 
otomobilinden beklediğinizden daha iyi. 
Sentetik bir ağırlığa sahip ve bu ağırlık sü-
rüş modunu seçtiğinizde değişiyor. Direk-
siyon sistemi hızlı bir şekilde viraj almak is-
tediğinizde otomobile yeteri kadar çeviklik 
kazandırıyor ki böylesine ağırbaşlı karak-
teri olan bir otomobil için iyi bir haber bu. 

Manuel şanzımanın kullanımı kolay, vi-
tes geçişleri gayet net ve kemiksiz. Debri-
yaj biraz yukarıda kavrasa da alışmak zor 
değil. Vites oranları biraz uzun kalıyor, ta-
bii bunun nedeni ekonomik kaygılar. Bu 
özellikle pist kullanımında sıkıntı yaratı-
yor; dar virajlı sektörleri üçüncü viteste ge-
çiyorsunuz ve otomobil yokuş yukarı olan 
bölümlerde hızlanma konusunda sıkıntı 
yaşıyor. Bazen vites düşürürken vitesin 
geçmemesi de can sıkıcı olabiliyor. 

V40 canlı ve istekli bir şasiye sahip ve 
otomobil direksiyona hızlı tepkiler veriyor. 
Dar virajlarda biraz önden kaymaya meyilli 
bir yapısı var ama tutuş limitleri yüksek. 
Gövde hareketi var ama bunu otomobilin 
içinden çok hissetmiyorsunuz. Volvo bir 
şekilde burulmaları kabine yansıtmamayı 
başarmış. V40 sınıfının en sportif karak-
terli otomobili değil ama sportif kullanıma 
iyi ayak uyduran bir yapıda. Yeteri kadar 
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Fiyat 70.720 TL 

Motor 1595 cc, 4 silindir, 16v, turbo, 150 bg 5700 
d/dak, 240 Nm 1600- 4000 d/dak 

Şanzıman 6 ileri manuel, önden çekiş

Performans 210 km/s Maksimum hız, 8.8 sn 0-100 
km/s hızlanma

Ortalama tüketim 5.3 lt/100 km, 124 g/km 

Boş ağırlık 1374 kg

Güç/ağırlık oranı Ton başına 102 bg 

Boyutlar U/G/Y 4369/1783/1420 mm

Volvo V40 T3

hızlı ve gayet yeterli tutunuyor. Bunun ya-
nında konforlu bir sürüş de vaad ediyor.

SONUÇ
Stil sahibi, kullanışlı, ekonomik, rafine ve 
klas bir otomobil olan V40 için görev ta-
mamlanmış diyebiliriz. Volvo dersine iyi 
çalışmış ve neredeyse tüm ihtiyaçları kar-
şılayacak bir otomobil geliştirmiş. 

70.720 TL’den başlayan fiyatlarla alıcı 
bekleyen V40 bulunduğu sınıfa göre 
uygun fiyatlı bir otomobil. Bize göre 
Alman’lar için iyi bir alternatif ve çok 
ciddi bir rakip olmuş V40. Premium sınıf 
bir otomobil alacaksanız ona bir şans ve-
rin. Şaşıracaksınız...

SÜRÜŞ İZLENİMİ>>
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Devir teslim için hazır

 Dünya Ralli Şampiyonası’nın 
10’uncu ayağı olan Avust-
ralya Rallisi, 22 özel etabın 
19’unu kazanan Volkswa-

gen pilotu Sebastien Ogier’nin üs-
tünlüğünde tamamlandı. Sezonun 
altıncı galibiyetini ve sekizinci pod-
yumunu elde eden Fransız pilot, 
şampiyonluğu ilan etme şansı ol-
masına rağmen bunu başaramadı. 
İstikrarlı podyumlarla Ford’u ayakta 
tutmaya çalışan Thierry Neuville 
ikinci, performansı epey sorgula-
nan Citroen pilotu Mikko Hirvonen 
ise üçüncü oldu. Dünya Ralli Şam-
piyonası bir sonraki mücadele için 
4-6 Ekim’de Fransa Rallisi için Al-
sace bölgesine gidiyor. Son 9 sezo-
nun şampiyonu Sebastien Loeb’ün 
evi Alsace’da yapılan, aynı zamanda 
efsanenin son rallisi olacak Fransa 
Rallisi, Ogier’nin şampiyonluğunu 
ilan edip kavuğu Loeb’den devral-
ması için de eşsiz bir fırsat.

Avustralya Rallisi’ni domine 
eden Sebastien Ogier, WRC 
şampiyonluğu için Fransa 

Rallisi’ni beklemek zorunda

Sebastien Ogier-Julien Ingrassia l VW Polo R WRC
Thierry Neuville-Nicolas Gilsoul l Ford Fiesta WRC
Mikko Hirvonen-Jarmo Lehtinen l Citroen DS3 WRC

Avustralya Rallisi Genel Klasman

Rush vizyona giriyor
 M otorsporları sinemasının son yıllardaki 

en somut çalışmasının Driven oldu-
ğunu düşünürsek, bu filmi neden çok 
uzun zamandır beklediğimizi daha iyi 

anlatabiliriz sanırım. Film 1976 sezonu etrafında 
spor tarihinin en ihtişamlı çatışmalarından birini, 
James Hunt ve Niki Lauda’yı anlatıyor. A Beauti-
ful Mind ve Apollo 13 gibi işlerinden tanıdığımız 
Ron Howard’ın yönettiği film, yıllardır aradığımız 
Formula 1 filmi olduğunu daha ilk aşamalarında 
göstermişti. Gösterim tarihi yaklaştıkça ortaya çı-
kan fragmanlar, klipler, kamera arkası görüntüleri 
de sabrımızı hiç olmadığı kadar zorlamamıza ne-

den oldu. Özellikle casting ve araçların fazlasıyla 
başarılı olduğunu söylememiz gerek. Sinema dün-
yasının iki çok yetenekli oyuncusunu, Chris Hems-
worth ve Daniel Brühl’ü izleme şansına sahip ola-
cağız. Burada özellikle Brühl’ün Lauda rolü için 
biçilmiş kaftan olduğunu ifade etmekte fayda var. 
Aynı zamanda filmde Olivia Munn, Alexandra Ma-
ria Lara ve Game of Thrones kontenjanından Na-
talie Dormer ve Tom Wlaschiha da yer alıyor. Ön 
gösterimlerde Formula 1 ve sinema camiasından 
aynı anda tam not almayı başaran Rush, Zafere 
Hücum adıyla 20 Eylül’de gösterime girecek. Beş 
kezden az izlememenizi öneriyoruz.

Laverty, İstanbul’da bis yaptı

 S uperbike Dünya Şampiyo-
nası’nın İstanbul Park 
ayağında Eugene Laverty 
çifte zafer elde etti. Tom 

Sykes’ın pole pozisyonunda baş-
ladığı iki yarışta da zirvede tu-
tunamaması, Aprilia sürücüsü 
Laverty’ye iki yarışı da kazanma 
fırsatını sundu. Her iki yarışta 
da önce takım arkadaşı Sylvain 
Guintoli’yi, sonra da Kawasaki 
sürücüsü Tom Sykes’ı geçen İr-

landalı, bu iki galibiyetle birlikte 
şampiyonada üçüncü sıraya yük-
seldi. İki yarışta da şampiyona-
daki en yakın rakibi Guintoli’nin 
hemen üzerinde yer alan Tom 
Sykes ise şampiyona liderliğini 
sürdürüyor. MotoGP’de iki kez 
Türkiye Grand Prix’sini kazanan 
Marco Melandri, sıralamalarda 
aldığı 7. sırayı ancak ilk yarışta 
bir adet ikinciliğe çevirebildi. 
Şampiyonluk yarışının içinde 

olan İtalyan sürücü ikinci yarışta 
podyumun dışında kaldı.

Yarış 1    
  
Eugene Laverty-Aprilia
Marco Melandri-BMW
Tom Sykes-Kawasaki

Yarış 2
Eugene Laverty-Aprilia
Tom Sykes-Kawasaki 
Sylvain Guintoli-Aprilia

MOTOR SPORLARI  {MEHMET ALİ SELIŞIK}>>



Biraz daha beklemek lazım

 W TCC’de sezona ula-
şılmaz bir biçimde 
başlayan Yvan Mul-
ler, “Şampiyon kim 

olacak?” sorusunu “Muller ne za-
man şampiyon olacak?” şeklinde 
değiştirmişti. Cevabı şampiyo-
nanın ABD raundunun düzen-
lendiği Sonoma’da bulamadık.

Dünya Binek Otomobiller 
Şampiyonası’nın en rahat se-
zonlarından birine liderlik eden 

Chevrolet pilotu Yvan Muller, 
Sonoma Raceway’den bir üçün-
cülük, bir de dördüncülük çıka-
rarak ayrıldı. İlk yarışı Tom Chil-
ton, ikinci yarışı ise Gabriele Tar-
quini kazandı. Şampiyonluğunu 
ilan etmesi için 6 puan daha fark 
açmaya ihtiyacı olan müstakbel 
Citroen pilotu Muller, Formula 1 
tarihinde pek çok şampiyonluğa 
ev sahipliği yapmış  Suzuka’da 
amacına ulaşacak gibi görünü-

yor. Loeb’e gözdağı verdiğini 
söyleyebiliriz, zira 2014 kimse 
için kolay lokma olmayacak.

Yarış 1
Tom Chilton-Chevrolet Cruze 1.6
Tiago Monteiro-Honda Civic WTCC
Yvan Muller-Chevrolet Cruze 1.6T          

Yarış 2
Gabriele Tarquini-Honda Civic WTCC
Mehdi Bennani-BMW 320 TC
Norbert Michelisz-Honda Civic WTCC

Kenan’ın 
haftasonu

 S am Lowes şampi-
yonluğa çok ya-
kın olabilir, an-
cak Supersport 

Dünya Şampiyonası’nda 
bu haftasonu Kenan 
Sofuoğlu’na aitti. 

İstanbul Park’a şam-
piyonluğunu ilan etme 
fırsatı ile gelen Sam Lowes, ant-
renman turlarında tempoyu be-
lirleyen isimdi. Sıralama turları 
ile beraber seyirci desteğini arka-
sına alan Kenan Sofuoğlu, Pazar 
günkü yarışa ilk sıradan başlama 
hakkını elde etti. Yarışın başında 
Lowes’un önünde tempoyu belir-
leyen Kawasaki sürücüsü, Van der 
Mark’ın atağıyla üçüncü sıraya ge-

riledi. Bu sırada Yaknich Yamaha 
adına yarışan Sam Lowes farkı 1.3 
saniyeye kadar çıkardı. Yarışın bi-
timine 6 tur kala farkı kapatmaya 
başlayan Kenan Sofuoğlu, son üç 
turda defalarca el değiştiren li-
derliği damalı bayrağa gelirken 
elinde tuttu. Sam Lowes’un 0.040 
önünde, kendi seyircisi karşısında 
galip gelen Sofuoğlu, matematik-

sel olarak şampiyonluk şansını 
sürdürdü.

SuperSport şampiyonası İstanbul
◆ Kenan Sofuoğlu-Mahi Racing Team 
India-Kawasaki
◆ Sam Lowes-Yaknich Motorsport-
Yamaha
◆ Michael Van Der Mark-Pata Honda 
World Supersport-Honda

Lorenzo bu kez Misano’da kazandı

 M otoGP Dünya Şam-
piyonası, Misano 
World Circuit Marco 
Simoncelli’deydi. İlk 

dört sıranın neredeyse değiş-
mediği koca sezon, bu kez bir 
önceki yarışın sıralamasını da 
koruyarak geldi. Lorenzo’nun 
kazandığı yarışı Marquez ikinci, 
Pedrosa üçüncü, Rossi ise dör-
düncü tamamladı. Marc Mar-
quez şampiyona liderliğini 253 
puanla sürdürürken Jorge Lo-
renzo galibiyet fazlası ile yine 
219 puanlı Dani Pedrosa’nın 
üzerinde ikinci sırada yer alıyor. 
MotoGP’de sezon Aragon’da de-
vam edecek.

MOTOR SPORLARI  {MEHMET ALİ SELIŞIK}>>

09/2013 | autovision 4948 autovision | 09/2013



EKİBİMİZ
AutoVision’da geniş bir ekibimiz 
var diyoruz. Peki kim bunlar, 
hiç merak ettiniz mi? AutoVision 
sayfalarında emeği olan tüm 
isimleri burada görebilirsiniz. 

Hepsine teşekkürler...

ALİŞAN ÖZKAN 

Yıllardır bitmek bilmeyen otomobil 
sohbetleri ve Autocar maceramız onunla 
sürekli birlikte çalışacağımızın bir 
göstergesi aslında. Alişan olağanüstü 
bilgisi ve ‘niş’ duruşuyla otomobil 
konusunda çok farklı. Yakın zamanda 
205 GTI’ını sattıktan sonra ekonomik 
özgürlüğünü kazandığı söyleniyor. 

BERKE ÇELİKKAYA 

Genç arkadaşımız Berke, Facebook üzerinden 
bizlerle irtibata geçti. Şimdilerde onu 
otomobille zehirlemekle meşgulüz, sonrasında 
neler olacağını hep birlikte göreceğiz. 

EFE ERSOY 

Aramıza bu ay Yiğit ile birlikte katılan 
Efe, geçtiğimiz yıl Yiğit Timur’un yanında 
Gençler co-pilot şampiyonluğuna ulaştı. 
Motorsorları, özellikle ralli konusunda uzman 
bir isim. Bu yıl onlardan bu başarılarını 
daha da ileri taşımalarını bekliyoruz. 
Bir kere de Alişan ile mahallide yarışıp 
muazzam derecelere imza atmışlardı.

İLKE TAŞÇI 

Klasiklerin fotoğraflanmasında bize 
yardımcı olan İlke bir makine mühendisi. 
Otomobil konusunda müthiş bilgili ve GT5 
oynama konusunda rakipsiz. 1/18 model 
otomobil koleksiyonu öyle geniş bir hal 
aldı ki modellerini koymak için ekstra 
bir ev bakıyor! 97 model Clio RSi’ının 
otoparktan çıktığını gören olmadı.

MEHMET ALİ SELIŞIK 

AutoVision motorsporlarından sorumlu, 
Radyo TV öğrencisi. Motorsporları hakkında o 
kadar çok şey biliyor ki yazdıklarının sadece 
yarısını dergiye koyabiliyoruz. Teknik detaylar, 
pilotlar ve takımlar uzmanlık alanı. Karting’de 
Schumacher ile yarışabilecek kadar hızlı.

İSMAİL TERZİ 

İsmail bizlere Gaziantep’ten destek veren bir 
isim ve o da elektrik-elektronik mühendisliği 
okuyor. 2011’de İstanbul mahalli şampiyonada 
Gençler Üçüncüsü olacak kadar hızlı ve bir o 
kadar da sivri dilli. Köşesini yayınlayabilmemiz 
için RTÜK kontrolünden geçmemiz gerekiyor.

KORHAN SAVRAN 

Formula 1 kulübü programında 2 yıl birlikte 
yorum yaptığımız spor sever Korhan, 
TOSFED’de çalışıyor. Formula 1’in teknik 
konularındaki bilgisi Adrian Newey’e RB9’u 
tasarlarken ilham olmuş! Motorsporları dışında 
ciddi bir teniş takipçisi de aynı zamanda.

AUTOVISION AİLESİ>>
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YİĞİT TİMUR 

2012 Türkiye Ralli Şampiyonası Sınıf 9 
şampiyonu olan Yiğit hızlı olduğu kadar 
da bilgili bir pilot. Günlük olarak BMW Z3 
kullanıyor ve bitirdiği arka lastiklerinin 
masrafı için sponsor arıyor. 

UTKU UZUNOĞLU 

Nam-ı diğer ‘Bay Teknik’. Sürekli otomobil 
değiştiren Utku da İlke gibi bir makine 
mühendisi ve son bir yıl içinde Audi A3 1.8T, 
Audi S3, Clio RS ve Polo GTI’ın direksiyonuna 
geçti. Söylenenlere göre sipariş sırasında o 
kadar çok teknik detay sormuş ki Polo GTI’ının 
siparişi ancak 2 ay içinde alabilmişler! 

TAN ÜRFÜOĞLU 

Tan’ın otomobile olan ilgisi 2005 yılında 
birlikte gittiğimiz WRC Türkiye Rallisi 
ile tavan yaptı ve o günden beri de hiç 
gerilemedi. İtalyan otomobilleri konusunda 
fanatik ve bir Jaguar hayranı. Mehmet 
Ali ile kartingin en hızlılarından biri ve 
o kadar hırslı ki onu geçerken tekrar 
düşünmelisiniz çünkü bunu yaptığınız için 
sizinle tüm hayatı boyunca konuşmayabilir! 

ORÇUN İNCE

Her ne kadar Maden Mühendisliği okusa 
da Orçun’un gelecekte otomobille ilgili bir 
şey yapmayacağınız düşünmek olanaksız. 
Fiesta S kullanan Orçun, bazen sportiflik 
dışında ekonomiklik anlamında da limitleri 
zorlayan bir isim. Körfez Pisti’ne 2.7 lt/100 
ortalama ile gittiğinde TEM’de oluşan 
kuyruğa özel ekipler müdahale etmişti. 

YAVUZ DÜRÜST

Dünyanın en sakin ve huzurlu insanlarından 
olan Yavuz, keyif aldığı işler dışında herhangi 
bir şey yapmayı reddediyor ve bu aralar 
klasik bir VW Beetle almayı düşünüyor. 
AutoVision olarak onu bu düşüncesinden 
hızla uzaklaştırmak istiyoruz.

METİN METE

Formula 1 kulübündeki diğer yorumcu 
arkadaşımız olan Metin’e yıllarca neden Mete 
dediğimizi çok sonradan anlayabildik. Metin çok 
ciddi bir Twitter takipçisi ve o kadar çok tweet 
atıyor ki yarış zamanlarında Twitter kilitleniyor.

M. MURAT ERÇELEBİ 

Görmüş olduğunuz tüm fotoğraflarımızı çe-
ken sanatçı kişi. Aslen bir endüstri tasa-
rımcısı ve hızlı otomobil kullanmayı sevi-
yor. Type R, Impreza WRX ve Evo VIII bugüne 
kadar sahip olduğu otomobiller. Bir söy-
lentiye göre yeni doğan oğlunun Recaro ço-
cuk koltuğunu kıskandığı için Evo’yu (sü-
rücü koltuğu Recaro marka) satın almış. 

AUTOVISION AİLESİ>>
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Bizi okuduğunuz için 
teşekkür ederiz.

Soru ve görüşleriniz için 
info@autovision.com.tr

Ekim sayımıza da bekleriz...




