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Büyük koşuşturmacalar içinde geçen bir ayın 
ardından yeni bir sayıyla karşınızdayız. Aylar o 
kadar hızlı geçiyor ki sayıları nasıl yaptığımızı bile 
anlamıyoruz. Aynı şekilde otomobil dünyası da 
aşırı hızlı bir şekilde yenileniyor, şekilleniyor. Ta-
bii teknoloji bu şekillenme içinde en önemli yere 
sahip. 

Kapağımızı ayırdığımız otomobil, teknolojinin 
son harikası diyebileceğimiz BMW i3. Kendisi 
tamamen elektrikli ve şehir otomobillerinin ge-
leceğine ışık tutuyor; gerek performansı gerekse 
ekonomisiyle. Bunun dışında yer verdiği egzotik 
malzemeler de cabası. Peki güzel mi? İlk bakışta 
etkiliyor ama güzel olduğu için değil, ilginç görün-
düğü için... Yani pek de duygulara hitap eden bir 
yapıda değil gibi i3 ilk bakışta. 

Alman üreticinin, bir alt marka yaratarak elekt-
rikli otomobil üretme felsefesi diğer rakiplerine 
göre oldukça farklı ve maliyetli. Riskli olduğu da 
unutulmamalı. Ancak otomobil için düşünülen 
detayları okuduğunuzda neden böyle bir yol izle-
diklerini anlıyorsunuz. Sadece, dünyanın internet 
üzerinden satın alınan ilk otomobili olması bile 
i3’ün, markanın diğer modellerinden farklı olma-
sını gerektiriyor bize göre. Evet yanlış duymadı-
nız, i3’ü hiçbir bayiye gitmeden, tamamen inter-
net üzerinden satın alabiliyorsunuz. Bunu biraz 
düşünün lütfen. Markaların bayilerinin sattıkları 
otomobiller üzerinden ne kadar az kâr ettiklerini 
aklınıza geldiğinde bunun ne demek olduğunu 
daha iyi anlamaya başlıyorsunuz. BMW insanları 
internetten otomobil alımına doğru yönlendiri-

yor! Yakın gelecekte bunu diğer modellerde de gö-
rürseniz şaşırmayın. Yani otomobil satın alımında 
bir devrim diyebiliriz i3 için. 

Tabii bu şimdilik sadece ABD ve İngiltere’de ger-
çekleştirilen bir şey ama diğer ülkelere de devam 
etmesini bekliyoruz. 

İ3’ün benzin alımına da son verdiğini düşün-
düğünüzde ortaya sizi adeta dünyadan soyutla-
yan ama bunun yanında müthiş çevreci özellik-
lere sahip bir otomobil çıkıyor. Gelecekte otomo-
billerin farklı yakıtlar, alternatifler kullanacağını 
biliyorduk ama bu kadar anti sosyal kullanıcılar 
oluşturacağını düşünmemiştik. Bu belki iyi belki 
kötü birşeydir, henüz emin değiliz. Zaman gös-
terecek...

Gelecek dedik ama geçmişimizi unutmamak ge-
rek. Bu sayımızda Alfa Romeo’nun meşhur dört 
yapraklı yoncasının doksanıncı yılını kutlamak 
için özel bir haber hazırladık ve en çok sevdiğimiz 
QV modellerini seçtik. Beş modelden dördü 1960- 
65 yılları arasında üretilmiş modeller. Yani geç-
mişteki otomobilleri yakın geçmiştekilerden daha 
çok seviyoruz. Peki bu gelecekte nasıl olacak? i3 
gibileri, ondan sonra çıkanlardan daha mı çok se-
veceğiz yoksa bazı tabularla oynadığı için nefret 
mi edeceğiz? 

İş giderek karmaşık bir hal alıyor ama otomo-
billeri bu yüzden seviyorum. Kafa karıştırıyor, 
geçmişe götürüyor, anıları canlandırıyor, gelecek 
kaygısını göz önüne getiriyor ve anı yaşamanıza 
olanak veriyorlar... Tıpkı hayat gibi, zamana karşı 
koymaya çalışıyorlar...
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 B ugüne kadar üretilen en ekstrem ve 
hızlı Gallardo versiyonu olan LP 570-4 
Squadro Corse tanıtıldı. Otomobilin 

adındaki Squadro Corse ibaresi, markanın 
Avrupa, ABD ve Asya’da uzun zamandır de-
vam eden tek marka kupasından esinlene-
rek konuldu. 

Tabii otomobilin sadece adı değil birçok 
özelliği de yarış otomobilleriyle aynı. Yarış 
versiyonlarındaki V10 motor aynen yol ver-
siyonuna aktarıldı ve herhangi bir değişikliğe 
uğramadı. 5.2 lt hacmindeki, atmosferik V10, 
8000 d/dak’da 570 bg güç üretiyor ve Squadro 
Corse’nin 0-100 km/s hızlanmasını 3.4 sn, 
0-200 km/s hızlanmasınıysa 10.4 sn’de ger-
çekleştirmesini sağlıyor. Maksimum hızsa 320 
km/s olarak belirtiliyor. 

SC’nin asıl etkileyici özelliği motor ve per-

formansı değil, aerodinamik yapısı ve ağır-
lığı. Standart Gallardo 560-4’e göre 70 kg ha-
fif olan otomobilin ağırlık/kg oranı 2.35 kg/
bg olarak belirtiliyor. Otomobilin karbonfiber 
arka kanadı direkt olarak yarış otomobillerin-
den alınmış ve Gallardo 560-4’ün tam üç misli 
yere basma gücü üretiyor. Yarış versiyonların-
dan alınan bir diğer unsursa quick-release 
sistemine sahip, karbonfiber motor kaputu. 

SC’nin kabini de gövdesi gibi sıradışı özel-
likle sahip. Karbonfiber ve Alcantara mal-
zemeler kabini domine ediyor. Konsol, şan-
zıman tüneli gibi bölgeler Alcantara, kapı 
panelleri, yarış koltukları ve orta konsolun 
kaplamaslı gibi noktalarsa tamamen kar-
bonfiber kaplanmış. 

Bu sıradışı Gallardo’nun dünya tanıtımı 
Frankfurt Otomobil Fuarı’nda yapılacak.

Pistlerden caddelere gelen Gallardo:

LP 570-4 Squadra Corse



HABERLER {ORÇUN İNCE}>>

08/2013 | autovision 54 autovision | 08/2013

 Hyundai’in mini sınıftaki modeli i10’un 
yeni versiyonu, Hyundai Assan’ın İz-
mit’teki fabrikasında üretilip tüm 

Avrupa’ya ihraç edilecek. Hyundai Assan, 
1.2 milyar TL’lik yatırım yaparak modele ne 
kadar güvendiğini gösterdi ve bundan böyle 
Avrupa’da satılacak tüm i10’lar ‘Made in 
Turkey’ ibaresine sahip olacaklar. 

Otomobilde tamamen yeni bir platform 
kullanılıyor ve i10 eski modele göre 80 mm 
uzun, 65 mm geniş, 50 mm daha alçak ya-
pısıyla dikkat çekiyor. Otomobilin aks me-
safesi de 5 mm daha uzamış, bagaj hacmi 

yüzde 10 büyüyerek 252 litreye ulaşmış. 
Yeni i10 oldukça zengin donanımı ve 

güvenlik standartlarıyla dikkat çekiyor: 
Klima, lastik basınç sensörü, ESP, VSM, 
Bluetooth, USB bağlantısı, LED gündüz 
farları ve 15 inç alaşım jantlar gibi ekip-
manlar otomobildeki donanımlardan ba-
zıları.  

Yeni i10’un üretimine eylül ayında başla-
nacak ve üretilen otomobillerin yüzde 90’ı 
Avrupa’ya ihraç edilecek. Böylece fabrika-
nın yıllık üretim kapasitesi 200 bin adete 
ulaşacak. 

Yeni i10: Türkiye’den  
tüm Avrupa’ya

 Suzuki’nin 10- 22 Eylül tarihleri arasında 
gerçekleştirilecek Frankfurt Fuarı’nda 
tanıtacağı yeni kompakt SUV modelinin 

ön fotoğrafları gösterildi.  iV-4 adı verilen kon-
septin Vitara’nın yerini alıp almayacağı henüz 
netleşmedi. Bir diğer akıla takılan soru da 
konseptin yeni Vitara’ya dönüşüp dönüşme-
yeceği... Tüm bunlar Frankfurt fuarında belli 
olacak... 

Şimdilik elimizde bu konseptle ilgili detaylı 
bilgiler yok ama klasik Suzuki SUV tasarım 
özelliklerinin (5 parçalı ön ızgara, istiridye şek-
lindeki motor kapağı) devam ettiğini görüyoruz. 
Bunu dışında ‘Grab Your Field’ tasarım teması 
aracın tasarımının temelini oluşturuyor. 

iV-4’ün markanın gelecek yıllardaki SUV 
modelleri için bir temel oluşturacağı açıkla-
nıyor...

Yeni Vitara mı?
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Leon’da yeni versiyon: ST
Skoda Rapid Spaceback 
Frankfurt’ta tanıtılacak S eat Leon’un üçüncü gövde seçeneği 

olan ST tanıtıldı. Otomobilin tasarımı 
önden bakıldığında hatchback Leon’lar 

ile aynı ama C sütunundan sonra modele 
özgü özelliklere sahip. ST’nin tasarımı HB, 
SC kardeşleri kadar dinamik ve dikkat çe-
kici ve Seat, bu versiyon için tasarımda 
bir takım değişikliklere 
başvurmuş: Tavan çiz-
gileri daha yuvarlak, 
omuzları daha kaslı, 
arka camı daha açılı bir 
yapıda.

Otomobil hatchback 
kardeşine göre 270 
mm daha uzun. Bu 
uzunluk Leon ST’nin 
bagaj hacminin 587 
litre ile fazlasıyla iddi-
alı olmasını sağlıyor ve 
bu hacim arka koltukla 
katlandığında 1470 lit-
reye kadar genişleye-
biliyor. Artan uzunluğa 
rağmen ST’nin gövde 
ağırlığı hatchback mo-

dele göre sadece 45 kg fazla: 1233 kg. 
Otomobilde Seat’ın diğer modellerinde de 

kullanılan 1.2 lt TSI 105 bg (DSG ve manuel), 
1.4 lt TSI 140 bg (DSG), 2.0 lt 265 bg TSI Cupra 
benzinli (DSG ve manuel), 1.6 TDI 105 bg güç 
(DSG ve manuel) üreten dizel motorlar yer 
alıyor.  Skoda’nın kompakt sınıftaki modeli Rapid’in 

station versiyonu, Spaceback adı altında 
Frankfurt Fuarı’nda tanılacak. Otomobil 

dinamik tasarımı, kişiselleştirme seçenekleri ve 
geniş kabiniyle dikkat çekiyor. 

Çek üretici Rapid Spaceback’in model ga-
mında Octavia ile Fabia arasında konumlandığını 
söylüyor. Otomobilin tasarımı B sütununa kadar 
hatchback kardeşiyle benzerlik göstersede bu 
noktadan sonra tamamen yeniden tasarlanmış. 
Spaceback’in aks aralığı 2602 mm ile hatchback 

versiyonla aynı olsa da uzunluğu 180 mm daha 
kısa. Bunun nedeni kısaltılan arka çıkma olarak 
gösteriliyor. 

Aracın bagaj hacmi 550 litreden 415 litreye in-
miş ama Skoda kabin hacminin sınıfının en iyisi 
olduğunun altını çiziyor, tabii kullanışlılık olarak 
Spaceback bir adım öne çıkıyor. 

Rapid Spaceback’de 1.2 lt’lik TSI motorun 75, 
85 ve 105 bg’lik versiyonlarının yanında 1.4 lt TSI 
122 bg’lik benzinli, dizel motor seçenekleri ara-
sındaysa 90 bg’lik yeni bir alternatif söz konusu.
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 GLA’nın ilk jenerasyonu 
daha kendi tarzına sahip, 
daha orijinal, adeta kü-

çük ML diyebileceğimiz bir ya-
pıdaydı. Şimdiyse fotoğraflarına 
baktığımız yeni GLA, temelini 
aldığı A Sınıfı’ndan izler taşı-
yor, özellikle de tasarım olarak. 
Aynı zamanda bundan dört ay 
önce tanıtılan Concept GLA’ya 
da büyük benzerlik gösteriyor. 
Konsept tasarımının üzerinde 
her zaman olduğu gibi bazı deği-
şiklikler yapılmış ve daha sakin 
bir yaklaşım üretim versiyonuna 
uygulanmış. Önde ve arkada bu-
nun etkilerini görebiliyoruz. 

Audi Q3, Range Rover Evoque 
ve BMW X1 gibi modellere rakip 
olan yeni GLA’da, Mercedes’in 
MLA adını verdiği ve daha önce 

A, B ve CLA sınıfı modellerinde 
kullandığı platform yer alıyor. 
4417 mm uzunluğundaki GLA, 
1805 mm genişliğinde ve 1494 
mm yüksekliğinde. Aracın aks 
aralığı temelini aldığı A Sınıfı ile 
aynı olan 2699 mm ama uzun-
luğu 125 mm daha fazla. 

Otomobil önden ya da dört te-
kerlekten çekişli olarak alınabi-
liyor ve önden çekişli versiyonda 
1.6 lt, turbo 156 bg (GLA200) 
benzinli, 1.8 lt, 135 bg üreten 
bir dizel (GLA200 CDI) yer alıyor. 
Dört çekerdeyse 2.0 lt, 211 bg’lik 
(GLA250) benzinli ve 2.1 lt’Lik 
170 bg güç üreten (GLA220 CDI) 
kullanılmış. Önden çekişli versi-
yonlarda altı ileri manuel şanzı-
man standart donanımdayken, 
dört çekerde çift kavramalı, 7 

ileri bir şanzıman standart ola-
rak geliyor. 

Araç her ne kadar A Sınıfı’nı 
baz alsa da oturma pozisyonu 
daha yüksek tasarlanmış: A’da 
oturma pozisyonu 276 mm yük-
sekliğindeyken, GLA’da bu seviye 
549 mm’ye yükselmiş. Tasarım 
olaraksa büyük bir değişiklik 
yok: Havalandırmalar, gösterge-
ler, orta konsol tamamen diğer 
modellerden alınmış. Aracı ba-
gaj hacmi 421 litreyken, koltuk-
lar katlandığında bu değer 836 
litreye çıkıyor. 

Yeni GLA ilk modele göre 
farklı tarzı ve daha modern ta-
sarımıyla iddialı şekilde geliyor. 
Rakiplerine karşı neler yapaca-
ğını görmek için sabırsızlanıyo-
ruz.

GLA tarz değiştirdi

 Honda Civic’in sedan 
ve hatchback’ten son-
raki üçüncü gövde 

seçeneği Tourer’ın resmi 
fotoğrafları gösterildi. Oto-
mobil oldukça fütüristik 
tasarımıyla ilgi uyandırır-
ken geniş bagaj hacmiyle 
de dikkat çekiyor: 624 litre! 
Üstelik bu değer pandizot 
yerindeyken elde edilen bir 
değer. Honda, Tourer’in ba-
gaj bölmesiyle ilgili olarak 

tamamen düz bir zemin ve 
olabildiğince alçak yükleme 
eşiği gibi bilgileri de aktarı-
yor. Arka süspansiyon sis-
teminde torsiyon çubuğu 
kullanılması yükleme eşi-
ğinni alçak olmasını sağla-
yan unsurlardan biri. 

Otomobilin yakıt deposu 
ön koltukların altına yer-
leştirilirken, Tourer’da tıpkı 
Jazz modelinde olduğu gibi 
‘sihirli koltuk’ düzenle-

mesine yer verilmiş. Buna 
göre arka koltuklar 60:40 
oranında katlanıyor ve öne 
doğru yaslanabiliyor. Bu şe-
kilde uzun yüklerin taşın-
ması hedefleniyor. 

Tourer’da hatchback’teki 
motor seçeneklerine yer ve-
riliyor ve 1.6 lt’lik yeni dizel 
motor da bunlardan biri. To-
urer versiyonunun Avrupa’da 
her dört Civic satışından bi-
rini oluşturması bekleniyor.

Civic’e üçüncü gövde
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 ABD’deki Pebble Beach 
Concours için hazırlanan 
bu konsept, M3 Coupe’nin 

yerini alacak M4’ün nasıl görüne-
ceğini gösteriyor. Yeni 3 Serisi’nin 
Coupe versiyonunun adı 4 Coupe 
olarak değiştirildiğinden dolayı 
artık M3 ismi Coupe gövdesinde 
anılmayacak, sadece dört kapılı 
sedan modelin adı M3 olacak. Da-
hası, cabrio ve 4 kapılı coupe olan 
GranCoupe’nin de adı M4 olacak. 

BMW her ne kadar konsept 
hakkında teknik bilgi vermese 
de kısa bir süre önce M4 Coupe 
ile ilgili bir takım açıklamalarda 
bulundu. E92 M3’ün atmosferik, 
4.0 litrelik 420 bg gücündeki V8 
motorunun yerini M4 Coupe’de 
düz 6 silindirli, çift turbo bes-
lemeli bir güç ünitesi alacağı 
Bavyeralı üretici tarafından 
doğrulandı. Motorun gücü net 
olarak açıklanmadı ama 450 
bg, maksimum hızın sınır-
landırılmış olarak 250 km/s, 
0-100 km/s hızlanmanınsa 
4.5 sn civarında olması bek-
leniyor. 

Otomobilde şanzıman ola-
rak M5 ve M6’daki çift kavra-
malı, 7 ileri vites kutusu kul-
lanılacak, ayrıca M3’ün tari-
hinde bir ilk olarak manuel 
şanzımanın kullanılması dü-

şünülmüyor. Dört çeker opsiyo-
nuysa özellikle ABD pazarı için 
geliştirilmiş. 

M4’te, karbonfiberle güçlen-
dirilmiş plastik malzemeye (ta-
van ve arka difüzörde) yer veril-
miş ve otomobili boş ağırlığının 
1500 kg civarında olması için 
çalışmalar devam ediyor. 

Otomobilin kabini gösterilmedi 
ama karbonfiber ve alüminyum 
malzemelerin bolca kullanılma-
sını bekleyebiliriz.  M4’te üç ka-
demeli amortisörler, elektro me-
kanik direksiyon ve M diferansiyel 
gibi ekipmanlara yer verilecek. 

Pebble Beach’deki konsept 
‘Aurum Dust’ adı verilen bir 
renkle boyanmış ve oldukça et-

kileyici görünüyordu. Konsepte 
baktığımızda geleneksel M3 
özelliklerine rastlamak müm-
kün. Agresif tampo tasarımı, 
dört egzoz çıkışı, ön çamurluk-
ların hemen gerisindeki M logo-
ları ve kaputun üzerindeki Po-
wer Dome bunlardan bazıları. 
Yan taraftaki logo sadece görsel 
değil, otomobilin önündeki hava 
akımını yan taraflara aktaran 
bir kanal görevi de görüyor. 

Her ne kadar ikonik bir ismin 
sonu olsa da M4’ten heyecan-
lanmamak elde değil. Umarız 
turbo motorun gaz tepkisi ve 
motor sesi atmosferik kadar iyi 
olur. Aksi halde M3 Coupe’yi öz-
leyeceğiz demektir... İ sveç’li üretici yeni motor ai-

lesini tanıtırken, dizel tekno-
lojisinde devrim niteliğinde 

yenilikler yaptığını açıkladı. 
2.0 litrelik, 4 silindirli yeni 

motor ailesi yılın üçüncü çey-
reğinden itibaren S60, V60 ve 
XC60 modellerinde kullanıl-
maya başlanacak. DRIVE-E 
dizel ve benzinli motorlar 
güncel motorların yerini ala-
cak ve tüm 5, 6 ve 8 silindirli 
Volvo motorlarının yerini ala-
cak. Yeni teknolojiye sahip di-
zel motorlar 120- 230 bg ara-
sında olacak, benzinlilerse 
140 bg’den başlayacak ve 300 
bg’ün üzerine kadar çıkacak. 
Motor ailesinin ilk üyeleri 306 

bg gücündeki T6, 245 bg güç 
üreten T5 ve 185 bg’lik D4 ola-
cak. Bu güçlü seçeneklerde 
turbonun yanında superchar-
ger da yer alacak. 

Motorlarda farklı turbo se-
viyeleri uygulanacak, hibrid-
lerde yer alacak ve dört ya da 
önden çekişli olarak kullanı-
labilecek. Motorların gücünü 
tamamen yeni 8 ileri otomatik 
ya da geliştirilen 6 ileri ma-
nuel vites kutusu aktaracak. 

Volvo’un fazlasıyla üzerinde 
durduğu dizel teknolojisinde 
motorlarda i-Art adı verilen 
enjeksiyonlar yer alıyor. Buna 
göre common rail yaktı yolu 
üzerinde yer alan her enjek-

törde küçük bir bilgisayara yer 
alıyor ve silindirin içine püs-
kürtülmesi gereken optimum 
yakıt miktarını hesaplayarak, 
maksimum 2500 bar basınçla 
yakıt püskürtüyor. Mevcut sis-
temde enjektörler  sabit bir 
basınçla sürekli yakıt püs-
kürtüyorlar. Sistemin avantajı 
daha iyi yakıt ekonomisi, ar-
tan performans ve daha iyi bir 
motor sesi olarak açıklanıyor. 

Bu yeni motor ailesiyle bir-
likte Volvo modellerinin gü-
cünü açıklamak için artık 
silindir sayısının bir önemli 
kalmıyor ve tüm modeller 
4 silindirli oluyor. 6 silindirli 
motorlarınızın değerini bilin...

Volvo’dan yeni motor ailesi

M3 Coupe yerine M4!
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AÇILIP KAPANAN 
FARLAR

 F arları açılıp kapanandan mı?” diye sorarken, yü-
reğim yerden kesilmiş ralli otomobilinde gibiydi. 
“Başka bir şey bilmiyorum” dedi annem. Mazda 
kelimesi o yıllarda gözümde sadece 323’ü canlan-

dırırdı ve babamın eve bir Mazda’yla döneceğini öğren-
miştim. Açılıp kapanan farlar... Yaylar ağır küfürler edene 
dek sevinçle zıpladım koltukların üze-
rinde. Sevincim içime sığmaz olduğunda 
sokağa fırladım ve aklımdan geçenleri 
tavşan görmüş avcı heyecanıyla tüm ma-
halle arkadaşlarıma anlattım. Yarıçapı 
büyüyen gözler görüyordum; açılıp ka-
panan gözler...

Güneş pılını pırtını toplamaya hazır-
lanırken, daha da artan heyecanımla 
yıllar sonra ‘gariban Porsche’si’ lakabını 
takacağım ve ancak bir dolmuş şoförü 
kadar seveceğim o otomobili bekliyor-
dum. Eve dönüşün simgesi akşam ezanı 
okunduktan sonra tüm çocuklar dağıldı. 
Bense zağar gibi dolanıyor; babamı bek-
lemekte en ufak bir kararsızlık duymu-
yordum.

Bir çift far sokağı aydınlattığında, 
düşlediğim ve gördüğüm şeyler arasına 
bir Mazda sığabileceğini fark ettim. 
Bu bir 323 değildi... Modelini bilmedi-
ğim bu şeyin çekik gözleri ve uzun bir 
burnu vardı. Babam onu park ederken, 
arkasında 626 yazdığını gördüm fakat 
626>323 bile mutlu etmedi beni. Sev-

memiştim onu. Ayrıca çocuklar evlerine dağıl-
dıkları için de kendimi şanslı sayıyordum; tüm 
bu hayal kırıklığını artırmaya hiç lüzum yoktu.

Babam anahtarı uzattı ve kapıları hangi tuş-
larla kilitleyip açabileceğimi gösterdikten sonra 
beni otomobille baş başa bıraktı. İçine girdim; 

ilk çekingenliğimi attıktan sonra her yanını 
kurcalamaya başladım. Gördüğüm en güzel 
koltuklar; kumaşı yumuşacık... Bu orta kon-
sol da bi’ garipmiş; tuş sağdayken geniş, sol-
dayken dar bir göze açılıyor. Büşra’ya şaka 
yapabilirim bununla. Tüm camları da otoma-
tikmiş...

İncelemelerim bittikten sonra otomobili 
terk ettim ve kapıyı kilitledim. Kontrol et-
meyi ihmal edemezdim. Kapı kolunu kaldır-
dım, bir şey olmadı... Görev tamamdır! Ertesi 
sabah, açık bıraktığım iç aydınlatma ışığı yü-
zünden babamın işe minibüsle gideceğinden 
habersiz, ikide bir yeni otomobilimize döne-
rek onu sokakta yalnız bıraktım. Açılıp kapa-
nan farları çoktan unutmuştum çünkü elim-
deki anahtar, dünyanın en güzel otomobilinin 
kapılarını açıyordu.

Ve o gün başlayan Mazda hikayem, geçen 
yıla kadar üç tane -iki sedan, bir hatchback- 
Mk3 ve bir tane Mk4 626 ile devam etti. En 
çok özlediğimse dokuz yıl boyunca bizimle 
olan ‘94 626’mız..

Güzel otomobillerdi, çok güzel...
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Chevrolet 
Cruze SW 
1.4 LT
Station Cruze, kullanışlılık 
konusunda öne çıkarken, 1.4 
litrelik turbo motoru otomobilin 
büyük bir açığını kapatıyor

YAZI:  BERK SARIOĞLU
fotoĞraflar: M. Murat Erçelebi 



KISACA  
CHEVROLET 
CRUZE SW 

Turbo performansı, 
geniş bagaj, 
kullanışlılık, 

konsoldaki güzel 
malzeme, dikkat 
çekici direksiyon 

tepkileri

SW gövde seçeneği herhalde Cruze’un 
en arzu edilir biçimini sunuyor. Belki ra-
kipleri gibi sıradışı (Fransızlar bu sınıfta 
daha iddialı ve cesur olabiliyor) değil 
ama ağırbaşlı ve karizmatik olduğunu 
söylemeliyiz. 

KABİN
Makyajlı Cruze’un kabini orijinal modele 
göre çok farklı değil. Genel tasarım aynı 
olmakla birlikte orta konsolda geniş (7 
inçlik) bir ekrana yer verilmiş. Ekran 
otomobilin içine klas bir hava katıyor 
ve güzel grafikleriyle dikkat çekiyor. Ek-
ranın bulunduğu bölümün etrafındaki 
havalandırma ızgaralarının yerleşimleri 
de elden geçirilmiş ve USB bağlantısı ka-
bine eklenmiş. 

Kabinde kullanılan plastik kalitesi 
hâlâ rakipleriyle boy ölçüşecek cinsten 
değil ama konsolun üzerine kullanılan 
halıya benzeyen malzeme epey kaliteli 
görünüyor ve dokusu çok hoş.  

SW geniş bagajıyla öne çıkıyor doğal 
olarak. Katalog verilerine göre 500 litre 
hacime sahip bagaj 60/40 oranında katla-
nan arka koltuklar sayesinde 1478 litreye 
kadar çıkabiliyor. Bagajın zemini düz ve 
koltuklar kolayca katlanabiliyor, ayrıca 
bagaj kapağı da oldukça kolay kullanılı-
yor. Bagajda eşyalar için fileler, bagaj dü-
zenleme kutusu ve esnek bölme duvarları 
adı verilen çözümlere yer verilmiş. 

Cruze SW’nin kullanışlılığı sadece ge-
niş bagajla da sınırlı değil, kabinde birçok 
eşya koyma gözüne yer verilmiş. Kapı içi 
cepleri (önde 1.5 litre, arkada 0.5 litre), 
aydınlatmalı torpido gözü, dizüstü bil-
gisayar taşıyacak kadar geniş olan arka 
koltuk cepleri gibi pratik detay otomobil 
içi hayatı kolaylaştırıyor.  

SW’nin hacmi sedan kardeşleriyle he-
men hemen aynı. Önde yeterli hacim 
sunulurken arka taraftaki baş mesafesi 
alçalan tavan çizgisi nedeniyle biraz kı-
sıtlı. Rakipler bu konuda Cruze’dan daha 
iyi bir iş çıkartıyorlar. 

Makyajlı Cruze, eski modelin başarılı 
kabin özelliklerini devam ettiriyor ve 
üzerine birşeyler eklemeyi de başarıyor. 
Daha renkli, daha klas ve daha kaliteli 
bir kabin Cruze müşterilerini bekliyor...

SÜRÜŞ
Cruze’un önceki, 1.6 litrelik atmosferik 
versiyonu için yazdığımız yazıda şöyle 

 C ruze ilginç bir otomobil. İlginç 
çünkü müthiş sportif bir gö-
rüntüsü var ama bugüne kadar 
bunu destekleyen bir yapıda 

olmayı istemiyordu, üstelik WTCC’de 
şampiyon olmasına rağmen. Ayrıca dizel 
motor seçeneği de sunmuyor ve SW göv-
desinde otomatik şanzıman alamıyorsu-
nuz. Anlayacağınız oldukça kısıtlı seçe-
nekler sunan, buna rağmen çok başarılı 
satış rakamlarına ulaşabilen, yetenekli 
bir otomobil. 

Tabii Cruze satın almak istiyorsanız 
SW gövde seçeneğinin olup olmaması 
sizi ne kadar ilgilendirir orası tartışılır. 
Ya da şöyle soralım: SW bir otomobil al-
mayı düşünüyorken Cruze’u seçenekle-
rinizin arasına katar mısınız?

Station pazarı ülkemizde çok yaygın 
değil ancak özellikle Avrupa’da station 
gövde seçeneği crossover’lar ve MPV’lere 
iyi bir alternatif olarak göründükleri 
için tercih sebebi oluyorlar. Chevrolet, 
her ne kadar büyük satış rakamlarına 
ulaşmayacağını bilse de SW seçeneğini 
Cruze model gamına ekledi ve 2012’nin 
son aylarında geçirdiği makyaj operas-
yonuyla birlikte bir de 1.4 litrelik turbo 
motor alternatifi sunmaya başladı. Sını-
fında Megane ST, Astra SW gibi iddialı 
otomobiller olan ve gibi görünen kombi-
nasyonu yakından inceliyoruz. 

TASARIM
Cruze geçirdiği hafif makyaj operasyo-
nunda bir takım tasarım değişikliklerine 
maruz kaldı. Yeni ön tampon artık daha 
köşeli hatlara sahipken ızgara tasarımı 
değiştirildi ve sis farları yatay değil di-
key bir tasarım içine entegre edildi. Bun-
lar Cruze’un yeni yüzünün daha dikkat 
çekici olmasını sağlamış ve otomobile 
daha güçlü bir ifade katmış. 

SW versiyonu C sütununa kadar kar-
deşleriyle aynı tasarıma sahip olsa da 
buradan sonra içbükey omuz hatları ve 
D sütununa doğru alçalan tavan çizgi-
siyle farklı olduğunu hissettiriyor. Arka 
tarafta bu akıcı hatlar devam ediyor ve 
eğimli bagaj kapağı çizgisiyle hoş bir şe-
kilde son buluyor. Bu kısımda oval tasa-
rımlı cam dikkat çekerken, tamponla ba-
gaj kapağı arasındaki derinlik otomobile 
‘espace’ katıyor. 

Zaten şık bir otomobil olan Cruze 
makyajla daha da çekici hale gelmiş ve 

SÜRÜŞ İZLENİMİ>>

Ön tasarım eskisine 
göre daha akıcı
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Turbo motor gerekli 
performansı sağlıyor

bir ifade vardı: “Daha küçük hacimli bir 
turbo motor olabilirmiş, mesela Opel 
Astra’daki 1.4 Turbo 140 bg’lik motor 
burada çok iyi bir iş çıkartabilirdi.” Mak-
yajlı modelde bulunan 1.4 lt’lik turbo 
motor, Opel’den alınan bir güç ünitesi. 
Bu, Cruze’un aynı felsefeyi paylaşan ra-
kipleriyle birebir rekabet içine girme-
sini sağlarken otomobilin en önemli 
eksiklerinden de birinin önüne geçiyor: 
Performans. 

140 bg güç (6000 d/dak) ve 200 Nm 
tork (1850 d/dak) üreten motor güçlü 
ve esnek yapısıyla dikkat çekiyor. 6 ileri 
manuel şanzımanla donatılan Cruze 
SW bu motorla 9.5 sn’de 100 km/s’ye 
çıkıyor ve maksimum olarak 200 km/s 
hıza çıkıyor. Bunun yanında emisyon 
oranı 134 g/km, ortalama yakıt tüke-
tim değeri 5.7 lt/100 km olarak verili-
yor. Eski versiyon 1.6 lt’lik sedan ver-
siyonuyla 6.5 lt/100 km ve 153 g/km 
değerlerinin yanında 100 km/s’ye 10.9 
sn’de çıkıyordu ve 189 km/s’de kesili-
yordu. Aradaki farklar hatırı sayılır de-
recede ve Cruze’un sportif görünüşüne 
böyle bir motor gerekiyordu. 

TL’den başlayan fiyatlarla satıldığını 
söylersek sanırız ne demek istediğimizi 
daha rahat anlarsınız. 

Tabii bir dizel motor seçeneğinin ol-
maması yine eksi olarak Cruze’un ha-
nesine yazılıyor. Belki bu eksiğinin de 
önüne geçebilirse rakipleriyle daha ra-
hat şekilde mücadele edebilir. Yine de 
elden geçirilmiş tasarımı, turbo motoru 
ve SW gövde seçeneğiyle Cruze artık 
çok daha rekabetçi bir otomobil...

6 ileri şanzıman da yeni bir ünite ve 
eski 5 ileriye göre daha keskin vites geçiş-
lerine sahip. Vites yolları yine biraz uzun 
ama ekonomi için bu gerekli, eğer daha 
kısa olsaydı Cruze daha hızlı bir otomo-
bil olabilirdi. Aynı zamanda bu şanzıman 
oranları konfor olarak da Cruze’a pozitif 
katkıda bulunuyor. SW sessiz, konforlu 
bir otomobil. Tatlı sert süspansiyon sis-
temi konfor- yol tutuş konusunda iyi bir 
denge yakalamış durumda. Virajlarda bi-
raz önden kaymaya meyilli ama sert kul-
lanmazsanız bu sorun olmuyor. 

Çok keyifli mi derseniz orası tartışılır 
ama eski modele göre daha akılda kalıcı 
bir yapıda olduğu söylenebilir. Dinamik 
olarak sınıfının en iyisi değil ama hayal 
kırıklığı da yaratmıyor. 

SONUÇ
Cruze yeni motoru, SW gövde seçene-
ğiyle daha iddialı, modern trendlere 
ayak uyduran bir otomobil olarak gö-
rünüyor. 44.835 TL’ye satılan Cruze 
SW bu konuda rakiplerinden de ucu 
olmasıyla dikkat çekiyor. Aynı motora 
sahip Opel Astra Sports Tourer 50.700 
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Fiyat 44.835 TL 

Motor 1364 cc, 4 silindir, 16v, turbo, 140 bg 
6000 d/dak, 270 Nm 1850 d/dak 

Şanzıman 6 ileri manuel, önden çekiş

Performans 200 km/s Maksimum hız, 9.5 sn 0-100 
km/s hızlanma

Ortalama tüketim 5.7 lt/100 km, 134 g/km 

Boş ağırlık 1405 kg

Güç/ağırlık oranı Ton başına 100 bg 

Boyutlar U/G/Y 4681/1797/1521 mm

Chevrolet Cruze SW

Konsoldaki 7 inçlik 
ekran kabine klas bir 

hava katıyor
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Dizel motorlu 
Countryman ekonomi ile 
sürüş keyfini birleştiriyor
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Yazı:  Berk Sarıoğlu
Fotoğraflar: Orçun İNCE 

MINI
Countryman D
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 BMW Grubu’nun dünyanın en 
iyi dizel motorlarını ürettiğine 
şüphe yok. 320d, 335d ya da 550d 
gibi sınıfının en iddialı ve perfor-

manslı motorları Bavyera’dan çıkıyor ve 
benzer yaklaşımları daha düşük hacim-
lerde de görüyoruz. Belki 116d’de bulunan 
1.6 litrelik ünite sınıfının en güçlüsü ya da 
performanslı motoru değil ama fazlasıyla 
ekonomik olduğunu biliyoruz: 3.8 lt/100 
km ortalama tüketim ve 99 g/km’lik emis-
yon değerleri oldukça etkileyici.

Dolayısıyla Countryman’in dizel versi-
yonu olan D’de de bu motora yer verilmiş 
olması iyi bir haber. Ayrıca bizler gibi sü-
rüş keyfi arayan kullanıcılardansanız ve 
otomatik şanzımanlarla aranız iyi değilse, 
dizel versiyon varlığı çok ama çok önemli. 
Çünkü manuel şanzıman sadece bu mo-
torla birlikte sunuluyor. Hoş, zor kullanımı 
nedeniyle çok bir keyif verdiği söylenemez 
ama yine de debriyaja basarak bir Countr-
yman kullanmayı merak edenler için ideal.  

Peki hem sürüş keyfi hem de ekonomi 
vaad eden Countrymen D nasıl bir sürüşe 
sahip? Açıkçası daha önce Countryman’in 
S ve Cooper motor seçeneklerini kullan-
dığım için hemen hemen nasıl olduğu 
hakkında bir fikrim var. Countryman’in 
benzinli versiyonları tüm Mini modelleri 
gibi muhteşem direksiyon tepkileriyle 
dikkat çeken, sert süspansiyon yapısına 
sahip Crossover’lardı. Genel özellikler 
D’de aynen korunmuş. Direksiyon tep-
kileri diğer tüm üreticilere ders verecek 
cinsten. O kadar iyi tepkilere sahip ki 
Countryman D’nin 1385 kg ağırlığında 
(!) olduğunu unutuyorsunuz. Gerçekten 
de o kadar ağır mı? Tabii diğer Mini’lerde 
gözlemlediğimiz gibi çok tecrübeli olma-
yan sürücülerin elinde bu direksiyon tep-
kisi biraz yorucu bir hal alabiliyor. Çünkü 
en küçük girdi bile araca etki ediyor ama 
bunun ötesinde otomobilin sürüş key-
fine çok şey kattığını da söylemeliyiz. 

Gelelim çok merak ettiğimiz motora. 
1.6 lt’lik ünite BMW 116d’dekinin aynısı. 
1598 cc hacminde, twin scroll turboya 
sahip ama BMW’deki kardeşi gibi 115 bg 
yerine 112 bg (4000 d/dak) ve 1750 d/
dak’da 270 Nm tork (BMW’de 260 Nm) 
üretiyor. Tabii burada az önce bahsetti-
ğimiz gibi ütopik tüketim değerlere ula-
şamıyor ağırlıktan dolayı ve ortalama 4.4 
lt/100 km yakıt tüketimiyle, 115 g/km 

emisyon değerinde kalıyor. Aslında bun-
lar tek başına çok etkileyici değerler olsa 
da 116d’nin değerlerinden dolayı etkile-
yiciliğini kaybediyor. Yine de sınıfının en 
ekonomik araçlarından biri olduğu şüphe 
götürmez bir gerçek. Üstelik BMW’de o 
kadar da canlı hissettirmeyen bu motor 
Countryman kıyafetlerinde o kadar is-
tekli ve canlı hissettiriyor ki şaşırırsınız. 
Sanki 112 değil de 132- 142 bg üretiyor 
gibi  davranıyor. Çok kolay devirlenmesi 
bir yana, turbo gecikmesinin hemen he-
men olmaması ve kısa şanzıman oranları 
sayesinde otomobile yeterli performans 

sağlıyor. Kâğıt üzerinde baktığınızda 
0-100 km/s hızlanması 10.9 sn, maksi-
mum hızı da 185 km/s olabilir ama Co-
untryman D çok daha seri hissettiriyor. 

Motor, ses olarak biraz kaba bir ya-
pıda. Bu da aracın genel rafine yapısına 
pek iyi uyum sağlamıyor, belki biraz daha 
bu konuda çalışma yapılabilirdi diye dü-
şünmeden edemiyorsunuz. 6 ileri ma-
nuel şanzıman kemikli geçişlere sahip, 
bu sürüş keyfine katkıda bulunan bir 
unsur olsa da BMW 116d’de yaşadığımız 
‘1 yerine geri vitese’ geçme durumu bu-
rada da söz konusu. Geri vitesin konumu 
mandalı çekerek bire takma şeklinde dü-

şünülmüş ancak mandalın kullanımı zor 
ve bazen mandalı çekseniz bile geriye 
girmiyor. Bize göre BMW bu konuda bir 
değişikliğe gitmeli ve kullanıcılarının bu 
zorluğu yaşamalarını önlemeli. Bunun 
dışında dizel motorda otomatik seçene-
ğinin de sunulması iyi olabilirmiş. 

S versiyonlarına göre daha yumuşak 
süspansiyona ayarına sahip Countr-
yman D virajlarda daha çok yatan bir ya-
pıda. Düzgün zeminli yollarda konforlu 
diyebileceğimiz araç hafif arazi koşulla-
rına, performanslı kardeşlerinden daha 
iyi uyum sağlıyor. Amortisörler daha iyi 
darbe emiyorlar ve araç gereksiz şekilde 
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KISACA  
Countryman D 

Amorf tasarım, 
manuel şanzıman, 
müthiş direksiyon, 
kaba vites geçişleri, 

istekli motor

“6 ileri manuel 
şanzıman 

kemikli geçişlere 
sahip, bu sürüş 
keyfine katkıda 

bulunan bir 
unsur”

Countryman D 
ekonomik ama keyifli 

bir crossover



“Rakipler aileyi 
taşımak, geniş iç 
hacim sunmak 

ve pratiklik 
konusunda 

Countryman’in 
çok ilerisindeler” 
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sallanmıyor, ayrıca arka taraf S gibi yol-
cuları zıplatmıyor. Tabii amortisörleri 
bir SUV gibi geniş kullanıma sahip değil 
ama dizel versiyon kesinlikle Countr-
yman S’e göre daha başarılı arazi özelik-
lerine sahip. Tabii virajlarda biraz daha 
fazla gövde hareketi olduğunu söylemek 
gerek. Gövde yüksekliği yumuşak ayarlı 
süspansiyonla birleştiğinde ortaya bu so-
nuç çıkıyor kaçınılmaz olarak. 

Countryman iyi yol tutan bir crossover, 
sürüşü kaliteli ve güven veriyor. Sert kul-
lanıldığında bile buna ayak uyduran bir 
yapısı var ve zorlandığında türünün diğer 
örnekleri gibi tedirgin edici yapıda değil. 
Belki de bu Mini Countryman’in en bü-
yük özelliklerinden biri. Asıl odak noktası 
sportif sürüş olan bir crossover’dan bek-
lentilerinizi karşılıyor ama bazen ‘acaba 
sert süspansiyon ayarı daha mı iyiydi?’ 
diye düşünmeden edemiyorsunuz...

SONUÇ
Sadece önden çekişli ve manuel şanzı-
manlı olarak satılan Countryman D’nin 
anahtar teslim fiyatı 29.915 Euro olarak 
belirtiliyor. Bu belki rakiplerine (Skoda 
Yeti, Nissan Juke) göre biraz yüksek 
gibi görünebilir ama sadece verdiği sü-
rüş keyfini düşündüğünüzde bile tatmin 
oluyorsunuz istenen mebladan. 

Ancak şunu da belirtmeden geçeme-

yeceğiz; rakipler aileyi taşımak, geniş 
iç hacim sunmak ve pratiklik, yani bir 
Crossover’ın temel özellikleri konusunda 
Countryman’in çok ilerisindeler. Mini 
temsilcisi tipik crossover özelliklerini tam 
olarak karşılamak yerine tasarım ve sürüş 
keyfi üzerine odaklanmış bir otomobil. 
Bu anlamda düşündüğünüzde eğer cros-
sover alacaksanız ve fiyat sizin için belir-
leyici bir unsursa, Countryman bir anda 
hedefinizden çok uzaklaşmaya başlıyor. 
O daha niş ve belirli bir kesime hitap eden 
bir yapıda ama bu onun suçu değil, mar-
kanın genel yaklaşımı bu şekilde. 

Ne demişler; gülü seven dikinine kat-
lanır. Eğer onu sevdiyseniz bu kusurla-
rını görmezden gelebilirsiniz...

Fiyat 29.915 Euro

Motor 1598 cc, 4 silindir, 16v, turbodizel, 112 bg 
4000 d/dak, 270 Nm 1750 d/dak 

Şanzıman 6 ileri manuel, önden çekiş

Performans 185 km/s Maksimum hız, 10.9 sn 0-100 
km/s hızlanma

Ortalama tüketim 4.4 lt/100 km, 115 g/km 

Boş ağırlık 1385 kg

Güç/ağırlık oranı Ton başına 81 bg 

Boyutlar U/G/Y 4097/1789/1561 mm

MINI Countryman D
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1.6 lt’lik dizel, BMW 
116d’de de kullanılıyor 



QUADRIFOGLIO VERDE ÖZEL>>
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90 yıldır ‘uğur’ getiriyor
08/2013 | autovision 27

Şans verdiğine inanılan ‘dört yapraklı yonca’ Quadrifoglio Verde amblemi 90 yaşına girdi

Yazı:  Berk Sarıoğlu |  Fotoğraflar: Alfa Romeo medya
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 B ilirsiniz, dört yapraklı yonca 
bulduğunuzda bunun uğur ge-
tireceğine inanılır. Genellikle üç 
yapraklı olan yoncalar kırlarda 

bol miktarda bulunsa da milyonlarca 
yoncanın arasından dört yapraklısını 
bulmak kolay değildir. Bulduğunuzda 
şanslı sayılırsınız ve bunun hayatınıza 
uğur getireceğine halk arasında yaygın-
laşmış bir düşüncedir. 

Peki gerçekten dört yapraklı yonca 
uğur getirir mi? Bugüne kadar bulama-
dığımız için birşey söylemek zor ama 
öyle görünüyor ki bundan tam 90 yıl 
önce Ugo Sivocci’ye uğur getirmiş. ‘Si-
vocci de kim?’ dediğinizi duyar gibiyiz. 
Kendisi günümüzde bazı Alfa Romeo 
modellerinde gördüğümüz dört yap-
raklı yonca logosunu otomobilinde kul-
lanan ilk kişi ya da pilot diyelim. 

1920’li yıllarda Alfa Romeo ile ya-

devam etti ve günümüzde de halen de-
vam ediyor. 

YARIŞ OTOMOBİLLERİ
Sivocco’dan sonra Enzo Ferrari, Anto-
nio Ascari gibi isimler bu efsaneyi de-
vam ettirip, Alfa Romeo yarış otomo-
billerinde logoya yer verdiler. Tabii lo-
gonun global bir üne kavuşması 1950 
ve 51 yıllarında kazanılan ilk Formula 
1 Dünya Şampiyonası sayesinde ger-
çekleşti. Giuseppe Nino Farina 1950, 
Juan Manuel Fangio ise 1951 yılında 
Alfa Romeo 158 ve 159 ile bu başarıya 
ulaştılar ve her iki otomobilin de üze-
rinde logo yer alıyordu. 

Alfa Romeo Formula 1’den çekilse 
de logoyu diğer serilerdeki otomobille-
rinde kullanmaya devam etti. Sonraki 
dönemlerde logonun yer aldığı yarış 

rışlara katılan Sivocci oldukça hızlı bir 
isim olsa da kötü şans başından hiç ek-
sik olmazmış ve damalı bayrağı genel-
likle ikinci geçmesiyle ünlenmiş. İkinci-
lik canına tak eden Sivocci, 1923 yılında 
Targa Florio yarışına katılacağı zaman 
otomobilin ön tarafına beyaz bir zemin 
üzerine dört yapraklı yonca motifi bo-
yamış ve Targa Florio’yu kazanmış. Bu 
olaydan sonra dört yapralı yonca lo-
gosu Alfa Romeo’nun yarış otomobille-
rine şans getirmesi için kullanılan logo 
olarak kalmış. Üstelik logonun şans 
getirdiğinin bir kanıtı olurcasına, Si-
vocci bu güzel olaydan birkaç ay sonra, 
Monza’da Alfa Romeo P1’i test ederken 
ve otomobilin üzerinde logo yokken 
yaptığı bir kaza sonucunu kaybetmiş. 

Meşhur logo o günden bu yana Alfa 
Romeo’nun yarış otomobilleri ve spor-
tif binek otomobillerinde kullanılmaya 

P1 QV logosunun 

kullanıldığı ilk otomobildi

33TT 12, Alfa Romeo'ya Spor 

Otomobil Şampiyonasında 
şampiyonluk getirdi

Giulietta günümüzde QV logosu taşıyan iki modelden biri
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YOL OTOMOBİLLERİ
QV logosu 1960’lardan 80’lere kadar 
birçok sportif yol otomobilinde de yer 
aldı. Bunlar arasında Giulia TI Super, 
Giulia Sprint GT Veloce, 1750 GT Ve-
loce ve Alfasud Sprint gibi otomobil ta-
rihinde ciddi yer edinmiş modeller var. 
Bu modellerin isimlerinde QV yoktu, 
sadece logo olarak yonca gövde üze-
rinde yer alıyordu. 

Daha sonraki modellerdeyse QV iba-
resi isim olarak da modellerde yer al-
maya başladı. Alfasud QV, Sprint QV, 
33 QV, 75 QV, Spider QV, 155 QV, 164 
QV, 145 QV bunlardan bazıları. Bu oto-
mobillerin hepsi tutku dolu ve arzu 
edilir modeller olmasıyla ünlendiler. 
Ayrıca gençlik yıllarımızda sokaklarda 
görmeye alıştığımız birkaç QV modeli 
de yine bu döneme aitti. 

otomobiliyse Giulia TI Super mode-
liydi. Otomobil 1963 yılında tanıtıldı 
ve logo ön çamurlukların üzerinde yer 
alıyordu. 

Logo, bundan sonra 1970’li yıllarda 
Alfa Romeo’nun resmi modifiye firması 
olan Autodelta’nın hazırladığı GTA, 33, 
33 TT12 ve 33 SC12’de kullanıldı. 33 
TT12, Alfa Romeo’yu 1975 Dünya Spor 
Otomobiller Şampiyonası’nda temsil 
eden otomobildi ve sekiz yarışın ye-
disini kazanarak sezonu domine edip 
şampiyonluğa uzandı. 33 SC12’de aynı 
başarıyı 1977’de elde etti. 

Logoyu taşıyan yarış otomobilleri 
1990’larda 155 V6 Ti ile DTM şampi-
yonluğuna ulaşırken 1998- 2004 yıl-
ları arasında 156 Superturismo modeli 
WTCC arenasında yoncayı gururla ta-
şıdı. 

Günümüzde QV logosu Alfa 
Romeo’nun güncel modelleri olan Gi-
ulietta ve Mito’da yer alıyor. Premium 
hatchback olan Mito’da 1.4 lt turbo, 
170 bg gücündeki versiyonda, kom-
pakt hatchback Giulietta’daysa 1.7, 
turbo 235 bg gücündeki versiyonda 
kullanılıyor. Her iki versiyon, temel al-
dığı modelin en güçlüleri olarak görü-
nüyor. 

Şans getirdiğine inanılan dört yap-
raklı yonca logosunun bulunduğu oto-
mobillerden birini kullandıysanız çok 
ama çok şanslı birisiniz demektir. Eğer 
imkanınız varsa hiç vakit kaybetme-
den dört yapraklı yonca toplamaya 
çıkmanızı öneririz... Belki bir tane bu-
lursunuz...

QUADRIFOGLIO VERDE ÖZEL>>

Fangio, Sala ile birlikte 1953'de 6C 3000 CM'nin 

direksiyonunda Mille Miglia'da ikinci oldu

Sprint GT Veloce 
1965- 68  yılları 

arasında üretildi

Disco Volante 1952'de 
üretilen bir konseptti

Mito QV'de 1.4 lt, turbo, 

170 bg'lik motor yer alıyor
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 Giulia Sprint GTA (1965-69) 
Sprint GTA, 1965’te tanıtıldı ve otomobilin ismin-

deki A harfi İtalyanca’da hafif anlamına gelen 
‘Alleggerita’yı temsil ediyordu. GTA’lar ilk olarak 

1.6, sonra 1.3 lt’lik motorlarla üretildiler. Alü-
minyum gövdeye sahip otomobil sadece 740 kg 

ağırlığındaydı ve 133 bg güç üretiyordu. Otomobil 
220 km/s hıza ulaşabiliyor ve 0-100 km/s hızlan-
masını 8.8 sn’de tamamlıyordu. Yol kullanımı için 
500 adet yol versiyonu üretildi. Fazlasıyla zarif ve 

bir o kadar da vahşi bir otomobildi.

 158/159 (1950- 51) 
Resmi olarak düzenlenen ilk iki Formula 1 Pi-

lotlar Şampiyonluğu’nu kazanan otomobil olan 
158/159’un diğer bir ismi de Alfetta’ydı (Küçük 
Alfa). Otomobil bu iki yıl içinde katıldığı 54 For-

mula 1 yarışının 47’sini kazanmış, 1950’de Fari-
na, 1951’de de Fangio’ya şampiyonluk getirmişti. 

1.5 litrelik supercharger beslemeli motoru ilk 
başlarda 200 bg güç üreten otomobil sonraki 

yıllarda gelişerek 420 bg güce kadar ulaşmıştır. 
Gerçek bir klasik ve efsane...

 33 Stradale (1967) 
Ortadan motorlu 33 Stradale, yarış 
versiyonunun homologe olabilmesi 
için üretilmiş bir yol otomobiliydi. 
Sadece 700 kg ağırlığındaki otomo-
bilde 2.0 lt’lik V8 bir motor yer alı-
yordu. 10.000 d/dak çevirebilen bu 
motor yol versiyonunda 230, yarış 
versiyonunda 270 bg güç üretiyordu. 
Maksimum 260 km/s’ye ulaşan oto-
mobil sadece 5.5 sn’de 100 km/s’ye 
çıkıyordu. 33 Stradale yukarı doğru 
açılan (martı kanat değil) kapıların 
kullanıldığı ilk otomobil olmuştu, bir 
diğer ilki de altı ileri transaxle yer-
leşime sahip manuel şanzımanıydı. 
Sadece 18 adet üretildi ve birçok 
otoriteye göre bugüne kadar üretil-
miş en seksi otomobilleren biriydi.

 Giulia TI Super (1963-64) 
Yol versiyonundan sadece 501 adet üretilen bu 
otomobil 1579 cc hacminde, 4 silindirli, iki adet 

Weber karbüratörle donatılmış bir motora sahip-
ti. 112 bg gücü, hafif gövdesi ve dört lastiğinde 

disk frenleriyle dikkat çeken Giulia oldukça sevi-
len ve ikonik bir otomobildi.

 TZ2 (1965) 
1965’te TZ modelinin devamı olarak üretilen 
otomobil fiberglas gövdeye ve aerodinamik bir 
tasarıma sahipti. Sadece 620 kg ağırlığındaki 
TZ2, Zagato tarafından tasarlanmıştı. Autodelta 
tarafından hazırlanan 1.6 litrelik motoru kuru 
karter, çift buji gibi özelliklere sahipti ve 170 bg 
güç üretiyordu. Otomobilin maksimum hızı 245 
km/s’ydi. TZ2’den sadece 12 adet üretildi, 1965 
sonunda üretimi sona erdi ve yeni yarış programı 
GTA’ya start verildi.

En çok 
sevdiğimiz

modeli

QUADRIFOGLIO VERDE ÖZEL>>



DOSYA>>

Yazı:  Berk Sarıoğlu
Fotoğraflar: BMW Medya 

i3, BMW’nin ilk elektrikli otomobil 
denemesi olmakla kalmıyor, marka 

içinde alt bir marka oluşturarak, 
bu düşüncenin gelecekte devam 

edeceğinin sinyallerini veriyor

BAVYERA’NIN 
ELEKTRİĞİ KEŞFİ!
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 E lektrikli otomobilleri sevin ya 
da sevmeyin, onları kabul et-
mek zorundasınız. Özellikle 
de BMW gibi bir markanın 

elinden çıkmışsa. Evet ağırlar, yavaş 
gelişiyorlar, menzilleri kısa, ses çı-
kartmıyorlar ve sürüş keyfi diye tabir 
edilen şeyden pek haberleri yok. Ama 
madalyonun diğer yüzüne de bakmak 
gerek: Kurşunsuz benzinin litre fiyatı 
her geçen gün artıyor ve ülkemizde 
bir litre için 5 TL veriyoruz! Yani ne 
kadar az tüketirsek o kadar iyi. İşte 
bu düşüncenin hakim olduğu yerde 
elektrikli otomobiller devreye giriyor 
çünkü ya yakıt tüketmiyorlar, ya da 
çok az tüketiyorlar... 

BMW, uzun süredir i3 üzerinde 
çalışıyor ve otomobilin konsept ha-
lini ilk olarak 2011 yılında Frankfurt 
Fuarı’nda görmüştük. Şimdiyse kar-
şımızda seri üretim hali var ve aracın 
lansmanı Temmuz ayının son gün-
lerinde dünyanın çeşitli şehirlerinde 
aynı anda gerçekleştirildi. Global ta-
nıtımıysa Eylül ayında yine Frankfurt 
Fuarı’nda yapılacak. 

i3 acaba sıradan bir elektrikli otomo-
bil mi yoksa diğerlerinden farklı olduğu 
noktalar var mı? Hepsinden önemlisi 
BMW neden ‘i’ gibi bir alt marka ya-
ratma ihtiyacı duydu ve elektrikli mo-
dellerini bu marka altında üretmeye 
karar verdi? Bu ve bunun gibi soruların 
cevapları için yazının devamını oku-
maya başlayın...

i3 VE ‘i’ MARKASI
BMW, Mini markasıyla sı-
fırdan bir marka yaratmak 
konusunda ne kadar ba-
şarılı olduğunu gösterdi 
yakın geçmişte. Şimdiye, 
ilk olarak elektrikli şehir 
otomobili i3, ardından 
süper spor i8 ile yepyeni 
alt markasının temelini 
attı. 

Bu alt marka, tıpkı pre-
mium binek otomobillerde 
olduğu gibi, BMW Grubu-
nun gelecekte kişisel mobilite 
sınıfında lider olmayı planladığı bir 
proje. İ markası üzerindeki çalışmalar 
2007’den beri devam ediyor ve mar-
kanın temel düşünce yapısını, dün-

Otomobilin iddialı yapısı ve yenilikçi 
özelliklerine baktığımızda haklı oldu-
ğunu söyleyebiliriz. 

TASARIM & GÖVDE 
i3’ün konsept hali üç kapılı bir coupe’ydi 
ama üretim şeklinde otomobilin iki 
adet kapıya daha sahip olduğunu gö-
rüyoruz. Bunun nedeni daha çok kulla-
nıcıya ulaşmanın yanısıra daha iyi bir 
kullanışlılık sunmak olarak belirtiliyor. 
Ayrıca konseptin arkası görünen kapı-
ları yerini standart kapılara bırakmış. 

Otomobil fütüristik bir görüntüye 
sahip ve gövdesi iki farklı malzeme ve 
yapıdan oluşuyor. Gövdenin üst kısmı 
karbonfiberle güçlendirilmiş plastik-
ten (CFRP) üretilmişken, yürüyen ak-
samı taşıyan bölüm alüminyumdan 
imal edilmiş. LifeDrive adı verilen bu 
yapı tamamen birbirinden farklı, iki 
uzunlamasına modülden oluşuyor. 

yadaki çevresel, ekonomik ve sosyal 
değişimlerden ilham alan kişisel mo-
bilite akımları oluşturuyor. İ marka-
sıyla BMW, geleceğin mobilite ihti-
yaçlarıyla, kişisel ihtiyaçları birlikte 
karşılamayı umduğunu söylüyor ve 
bu anlamda sürdürülebilir, yenilikçi 
araçlar üreteceğini altını çiziyor. i3 
bu araçların ilki olduğu gibi premium 
bir yapıda olan ilk elektrikli otomobil 
ve markanın da ilk elektrikli aracı. Bu 
yüzden diğer modellere iyi bir zemin 
hazırlaması açısından başarılı olması 
çok önemli. 

BMW satış ve pazarlama başkanı Ian 
Robertson, i markası hakkında şunları 
söylüyor: “Üç yıl önce global eletkrikli 
otomobil satışları 7000 civarındaydı, 
günümüzdeyse 150.000- 160.000 
adetlere ulaştı. Henüz satış rakamı 
telaffuz etmek için çok erken ama bu 
segmentte ciddi bir oyuncu olmayı 
planlıyoruz ve ‘i’ markasıyla bunu ba-
şaracağız.” 

İ3’ün ağırlık merkezi 
X1’den daha aşağıda

DOSYA>>
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“İ, ile BMW 
rakiplerinde 
farklı bir yol 

deneyerek hazır 
modellerini 

elektriklemiyor, 
tamamen 

sıfırdan araç 
üretiyor”

Oldukça dayanıklı ve sağlam bir mal-
zeme olan CFRP’nin kullanılması saye-
sinde B sütununun sağladığı rijitliğe 
gerek kalmamış ve kapılar ters açılacak 
şekilde tasarlanmış. Bu sayede arka 
koltuklara giriş çok daha rahat bir şe-
kilde gerçekleşiyor ancak tasarımın bir 
dezavantajı arka kapı kapanmadan ön 
kapıyı kapatamamanız. Genelde süper 
sporlarda gördüğümüz CFRP’nin i3’te 
kullanılmasının bir diğer nedeni de 
ağırlığın olabildiğince azaltılmak isten-
mesi. Tamamen elektrikli bir otomobil 
olan i3, standart bir hatchback gibi 
1195 kg ağırlığında. 

LifeDrive yapısı, BMW i3’ün temel 
üretim felsefesini oluşturuyor ve bu 
iki farklı malzemenin kullanımı direkt 
olarak tasarıma da yansıyor. Otomobi-
lin tasarımında tavandan arka tarafa 
kadar uzanan bir siyah çizgi dikkat çe-
kiyor. Bu kısım CFRP ile üretilmiş bö-
lümlerin bir göstergesiyken bir diğer 
vurgulanan nokta yan taraftaki akıcı 
çizgi. Bu hareketli çizgi sayesinde ara-
cın camları daha geniş tasarlanabilmiş 
ve kabindeki hacim hissi olabildiğince 
artmış.

ŞASİ
Otomobilin şasisi daha bilindik bir şe-
kilde tasarlanmış: Önde MacPherson, 
arkada beş noktadan bağlantılı süs-
pansiyon sistemi geleneksel kompakt 
sınıf hatchback’lerde bulunan siste-
min aynısı. Direksiyon sistemiyse 
gelecek yıl tanıtılacak, tamamen 
yeni Mini’de kullanılacak sistem 
ve sadece 2.5 tur ile otomobil 9.9 
metrelik bir dönüş çapı kazandırı-
yor. Bu da şehir içinde çok başarılı 
bir manevra kabiliyeti anlamına 
geliyor.   

1195 kg’lık ağırlık elektrikli bir 
otomobil için hayli başarılı, bunun 
230 kg’ı bataryalara ait. Hatta i3’ün, 
geçtiğimiz aylarda tanıtılan BMW 
114i’den 90 kg daha hafif olduğunun 
da altını çizelim. 3999 mm uzunluğu, 
1775 mm geniştliği ve 1578 mm’lik 
yüksekliğiyle i3, 1 Serisi’ne göre 326 
mm kısa, 10 mm geniş, 158 mm yük-
sek bir yapıda. Otomobilin aks aralığı 
da 2570 mm ile 1 Serisi’ne göre 120 
mm kısa. Bunlar i3’ün oldukça kom-
pakt yapıda olduğunu gösteriyor.

rik motorunun arka aksa yerleştirilmiş 
olması şanzıman tünelinin tamamen 
düz tasarlanmasını sağlamış. 

Otomobilin ön koltukları, arka ta-
raftaki diz mesafesini artırabilmek 
amacıyla hafif ve ince malzemeden 
üretilmiş, arka koltuklarsa konum 
olarak önlere göre biraz daha yüksek 
yerleştirilmişler. Böylece arkadaki 
yolcuların daha iyi bir görüş açısı ka-
zanması sağlanmış. Orta konsolda, 
normalde vites kolunun olduğu bölme 
boş bırakılarak geniş bir his elde edil-
miş ve vites kolu direksiyon miline 
entegre edilmiş. 

i3, koltukları normal konumunday-
ken 260 litre bagaj hacmi sunarken, 
koltukları katlandığında bu hacim 
1100 litreye kadar çıkıyor. 

MOTOR
BMW i3’ün en büyük özelliği hem 

çevreci hem de performanslı ola-
bilmesi. Daha önce bu ikisini bu 
kadar iyi bir şekilde biraraya ge-
tiren bir otomobil olmamıştı. 
Ancak bundan önce şunu söy-
lemekte yarar var: i3’ün hem 
tamamen elektrikli, hem de 
‘menzil artırıcı’ benzinli mo-
torla alabiliyorsunuz. İkinci 
seçenekte benzinli motor 
lastiklere güç iletmiyor, sa-
dece elektrik üretmek için 
çalışıyor. 

Her iki versiyonun elekt-
rikli motorları tamamen 
BMW tarafından geliştirildi 
ve arkada konumlandırıldı. 
BMW eDrive olarak adlan-
dırılan elektrik motoru 170 
bg güç, 250 Nm tork üreti-

yor. Bu versiyonun menzili 
maksimum (Eco Pro + modda) 

200 km olarak gösteriliyor. 
Motorun çalışması için ge-

rekli olan enerjiyi üreten batarya-
lar 22kWh gücüne sahip ve Samsung 

imzası taşıyor. Batarya 96 adet batar-
yanın biraraya gelmesinden oluşuyor 
ve herhangi bir zarar söz konusu oldu-
ğunda bu bataryaların hepsi tek başına 
değiştirilebiliyor. BMW’nin açıklama-

BMW, tamamen elektrikli bir otomo-
bil üretse bile, her zamanki gibi arka-
dan çekiş felsefesinden vazgeçmemiş. 
İ3’ün elektrik motoru arkada yer alıyor 
ve arka lastiklere gücünü aktartıyor. Bu 
hem kabin genişliği hem de dönüş çapı 
açısından otomobile büyük avantaj sağ-
lıyor. Tabii direksiyon tepkisiyle birlikte 
artan sürüş keyfini unutmamak gerek. 

KABİN 
Geniş hacim ve alandan olabildiğince 
yararlanabilme düşüncesi i3’ün kabi-
ninde fazlasıyla kendini gösteriyor. B 
sütununun olmaması müthiş ferah bir 
hava yaratırken, elekt-

DOSYA>>
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start vermiş oluyor. Yakın bir gelecekte 
i8 süpersporu da yollarda göreceğiz ve 
ondan sonra BMW i markasının etkile-
rini fark edeceğiz. 

İ, ile BMW rakiplerinde farklı bir yol 
deneyerek hazır modellerini elektrikle-
miyor, tamamen sıfırdan araç üretiyor. 
Burada daha riskli ve maliyetli bir yol 
izlediklerini söyleyebiliriz ama şunu da 
unutmamak gerek: Kim 2001 yılında 
Mini markasını geri döndürürken on-
ların risk almadığını söyledi? Büyük 
bir risk aldılar ve büyük başarılar elde 
ettiler. Şimdiyse aynısını BMW i mar-
kasıyla elde etmek istiyorlar. 

Bize göre amaçlarına ulaşacaklar. Ne 
dersiniz?

ları bataryaların 100.000 km ya da altı 
yıl garantisi olduğu yönünde. 

Elektrik motoru 170 bg güç ve 250 
Nm tork üretirken otomobilin ton ba-
şına güç oranı 151 bg/ton. Oldukça 
başarılı performans değeriyle dikkat 
çeken i3, 0-100 km/s hızlanmasını 7.2 
sn’de gerçekleştirirken, maksimum hız 
150 km/s ile sınırlandırılmış. Bu başa-
rılı performansın yanında sıfır tüketim 
ve emisyonu unutmamak gerek. 

Plug- in olarak şarj edilen bataryalar 
50kW’lık şarj ünitesiyle 30 dakikada 
yüzde 80 dolabiliyor. Ancak standart 
ev tipi soketten bu seviyeye ulaşmak 
8 saat kadar sürebiliyor. Lityum ion 
batarya i3’e 200 km’lik (Evo Pro+) bir 
menzil sunuyor. 

Otomobilde üç farklı sürüş modu 
bulunuyor: Comfort, Eco Pro ve Evo 
Pro +. Comfort modunda menzil 160 
km ile sınırlanıyor. Eco Pro’daysa 180 
km’lik bir menzil söz konusu.  

Menzil artırıcı versiyonsa aynı elekt-
rik motoruna BMW C650 CT maxi- 
scooter motosiklet motorunu ekli-
yor. Bu içten yanmalı motor iki silin-
dirli, atmosferik, 25 bg güç ve 55 Nm 
tork üretiyor. Fabrika verilerine göre 
bu versiyonun menziliyse (Eco Pro + 
modda)  340 km’ye kadar çıkıyor. Bu 
versiyonda içten yanmalı motor, elekt-
rik motorunun hemen yanına konum-
landırılmış ve yakıt deposu sadece 9 
litre hacminde. Benzinli motorun ağır-
lık dezavantajı 120 kg (toplam 1315 
kg) olarak gösteriliyor. Tabii bunun 
yanında 0.6 lt/100 km’lik yakıt tüke-
timi ve 13 g/km’lik emisyon değerini 
de eklemeliyiz. Menzil artırıcı versiyo-
nun İngiltere fiyatı 2000 Pound daha 
pahalı olarak açıklandı. 

Dolayısıyla elimizde 100 km/s’ye 8 
saniyenin altında çıkan ve en kötü ihti-
malle 0.6 lt/100 km yakıt tüketen, ar-
kadan çekişli bir otomobil var. Kulağa 
keyifli geliyor öyle değil mi? Altında 
BMW imzası varsa keyifli olduğuna 
şüphemiz yok. 

TELEFONDAN ŞARJ KONTROLÜ
BMW bir ilke imza atarak, otomobili-
nizle interaktif şekilde iletişime gire-
bilmeniz için Connected Drive adını 
verdiği bir akıllı telefon aplikasyonu 
geliştirdi. Bu aplikasyon otomobili te-

lefondan şarj etmiyor ama çizdiğiniz 
rota üzerindeki şarj istasyonları ile 
şarjınız arasındaki ilişkiyi göstererek 
yolda kalmanızı engelliyor ve otomo-
bilin navigasyonuyla birarada çalışa-
rak navigasyon bilgilerini size iletiyor. 
Bunun dışında klima ve havalandırma 
kontollerini telefon üzerinden yapabi-
liyorsunuz. 

KEYİFLİ, ULAŞILABİLİR ELEKT-
RİKLİ OTOMOBİLİ
Bu i3’ün ana fikri. Kolay ulaşılabilen, 
ekonomik ve performanslı bir otomo-
bil. BMW i3 ile sadece bu amacına ulaş-
makla kalmıyor, aynı zamanda pre-
mium elektrikli otomobil üretimine de 

Elektrikli modelde 
bile 50:50 ağırlık 

dağılımına ulaşmak 
ancak BMW’nin 

yapabileceği birşeydi
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BMW yeni dört 
koltuklu elektrikli 

otomobilinin gelişimi, 
araştırması ve testleri 
içim toplam 2 milyar 

Euro harcadı!
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Motor BMW eDrive elektrik motoru, 170 bg, 250 
Nm 

Şanzıman 1 ileri sabit oranlı, arkadan çekiş

Performans 150 km/s Maksimum hız, 7.2 sn 0-100 
km/s hızlanma

Ortalama tüketim 0 lt/100 km, 0 g/km, 12.9 kWh/100 km 

Boş ağırlık 1195 kg

Güç/ağırlık oranı Ton başına 151 bg 

Boyutlar U/G/Y 3999/1775/1578 mm

Teknik özellikler BMW i3 menzil artırıcı 

Motor
BMW eDrive elektrik motoru-  
170 bg, 250 Nm, 2 silindir, 647 cc,  
34 bg 4300 d/dak, 55 Nm 4300 d/dak

Şanzıman 1 ileri sabit oranlı, arkadan çekiş

Performans 150 km/s Maksimum hız, 7.2 sn 0-100 
km/s hızlanma

Ortalama tüketim 0.6 lt/100km, 13 g/km, 12.9 kWh/100 km 

Boş ağırlık 1315 kg

Güç/ağırlık oranı Ton başına 129 bg 

Boyutlar U/G/Y  3999/1775/1578 mm

Teknik özellikler BMW i3 elektrikli 

“BMW, Mini markasıyla sıfırdan bir 
marka yaratmak konusunda ne 

kadar başarılı olduğunu gösterdi 
yakın geçmişte. Şimdiye, ilk olarak 

elektrikli şehir otomobili i3, ardından 
süper spor i8 ile yepyeni alt 

markasının temelini attı” 
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 Organizasyondaki eksik-
likler ve gariplikler açı-
sından bizim hükümet 
tarafından yönetildiğini 

zannedebileceğiniz DTM, Mike 
Rockenfeller’in önde götürdüğü 
şampiyonluk yarışının yanısıra 
ilginç hadiselere de konu oluyor. 

Norisring yarışı sonrası diskali-
fiye edilen Ekström’ün yerine her-
hangi bir pilotun konulmaması 
sebebiyle birincisiz tamamlanan 
DTM yarışı, bu ayki garipliklerin 
birincisiydi. Diğeri ve bize daha 
çok yakışanı ise, Moskova’daki 
yarışın sıralama turları öncesi 

pisti helikopterle gezmek isteyen 
Vladimir Putin için seansın iki 
saat geciktirilmesiydi. Devlet er-
kanı için sporcuların çeşitli bekle-
melere, eziyetlere sokulması gele-
neğimiz böylece, tüm dünyaya ve 
hatta motorsporlarına da yayılı-
yor demek. Gururluyuz.

Marquez’in önü açık

 1 25 cc günlerinden beri 
epey yüksek sesle MotoGP 
şampiyonluğuna doğru 
koşan Marc Marquez, ilk 

sezonunda bunu başarmak için 
çok güzel fırsatlara sahip oluyor. 
Pedrosa ve Lorenzo’nun sakatlık-
ları, genç İspanyol’a aradığı şansı 
verdi. Almanya’da Bradl’ı, Laguna 
Seca’da ise Corkscrew virajında 
Rossi’yi avlayarak iki galibiyet alan 
Marquez için işler yolunda. Rossi 
bu iki yarışta iki adet üçüncülük 
alırken, Bautista, Bradl ve Crutc-
hlow da parlayan isimler oldular.

Muller ilk defa puansız

 Önümüzdeki se-
zon Sebastien 
Loeb ile Citroen 
C-Elysee’nin di-

reksiyonuna geçecek olan 
Yvan Muller, bu sezon ilk 
kez puan alamadı. Arjan-
tin’deki Rio Hondo pis-
tinde yine olaylı geçen sıra-
lama turlarını ve ilk yarışı 
zirvede tamamlayan Mul-

ler, ikinci yarışı 13.sırada 
bitirebildi. Ev sahibi pilot 
Jose Maria Lopez-ki ken-
disini aslında hiç gerçekleş-
meyen USF1 projesinden 
hatırlayabilirsiniz- ikinci 
yarışta zafere ulaşan isim 
oldu. Yine de, şampiyonada 
ikinci Michael Nykjaer’in 
kapatması gereken 132 pu-
anlık bir fark var.
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Türk usülü DTM

Fin görünümlü 
Fransız

 Sebastien Loeb’ün yokluğunda 
İskandinavlara kök söktürme 
görevini devralan VW pilotu 
Sebastien Ogier, Finlandiya 

Rallisi’nden de zaferle ayrıldı. Şampiyo-
nadaki en yakın rakibi olan Jari-Matti 
Latvala’nın iki katı puana sahip Ogier, 
istikrarlı bir rakibe sahip olmamanın da 
avantajını iyi kullanıyor.

İstatistik vakti

 F ormula 1 büyük tatile girme-
den önce Temmuz ayında iki 
yarışla vedasını tamamladı. 

Britanya’daki şanssızlığını Temmuz 
ayında yarış kazanamamasından 
dolayı devam ettirmesi beklenen 
Sebastian Vettel, ayın ilk yarışında 

bu istatistiğe zamanının ötesine 
yolladı. Kendi evinde de ilk kez ka-
zanan Alman pilot, şampiyonanın 
halen en büyük adayı. Diğer yandan 
Mercedes ile anlaştığı günden itiba-
ren Stirling Moss’tan sonra yarış 
kazanan ilk İngiliz Mercedes pilotu 

haberlerini hazır eden F1 basını, 
Hamilton’ın Macaristan’da mutlu 
sona ulaşmasıyla istediklerini almış 
gibi görünüyor. Kimi Raikkonen 
her iki yarışta da istikrarlı ikincilik-
ler alırken, Alonso ve Ferrari’nin ta-
tilden çok çalışmaya ihtiyacı var.
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Loeb’ün diğer Citroen’i

 Sebastien Loeb WRC’den 
sonra WTCC şampiyo-
nasında yarışacağını 
duyurduğunda hepimiz 

çok sevindik. Üstelik bunu çok 
sevdiği Citroen markasıyla ger-
çekleştirecek. Fransız pilot, 

C-Elysée WTCC modeliyle şam-
piyonayı kovalayacak.  Otomo-
bilde 1.6 litrelik turbo besle-
meli, direkt enjeksiyonlu, 380 
bg güç ve 400 Nm tork üreten 
motor bulunuyor ve bu motor 
DS3 WRC’de kullanılanla aynı. 

C-Elysee WTCC 6 ileri sıralı 
şanzımana sahip ve önden çe-
kişli. Bu arada Loeb’ün takım 
arkadaşının Yvan Muller oldu-
ğunu hatırlatmakta yarar var. 
Bakalım Loeb- Citroen efsanesi 
WTCC’de de başarılı olacak mı?

Kendine sürüş odaklı bir uzmanlık alanı seçen 
ilk ve tek otomobil sitesi

artık yayında

Test sürüşüne çıkmak ister misiniz? 
Hemen otoloji.comʼa gelin! 

Klasikten ikinci ele, sıfır otomobillerden karşılaştırmalı testlere ve daha birçok farklı 
konuya buradan ulaşacaksınız. Çünkü otoloji.com Türkiyeʼnin test ve sürüş odaklı 

ilk ve tek otomobil sitesi.

www.otoloji.com


EKİBİMİZ
AutoVision’da geniş bir ekibimiz 
var diyoruz. Peki kim bunlar, 
hiç merak ettiniz mi? AutoVision 
sayfalarında emeği olan tüm 
isimleri burada görebilirsiniz. 

Hepsine teşekkürler...

ALİŞAN ÖZKAN 

Yıllardır bitmek bilmeyen otomobil 
sohbetleri ve Autocar maceramız onunla 
sürekli birlikte çalışacağımızın bir 
göstergesi aslında. Alişan olağanüstü 
bilgisi ve ‘niş’ duruşuyla otomobil 
konusunda çok farklı. Yakın zamanda 
205 GTI’ını sattıktan sonra ekonomik 
özgürlüğünü kazandığı söyleniyor. 

BERKE ÇELİKKAYA 

Genç arkadaşımız Berke, Facebook üzerinden 
bizlerle irtibata geçti. Şimdilerde onu 
otomobille zehirlemekle meşgulüz, sonrasında 
neler olacağını hep birlikte göreceğiz. 

EFE ERSOY 

Aramıza bu ay Yiğit ile birlikte katılan 
Efe, geçtiğimiz yıl Yiğit Timur’un yanında 
Gençler co-pilot şampiyonluğuna ulaştı. 
Motorsorları, özellikle ralli konusunda uzman 
bir isim. Bu yıl onlardan bu başarılarını 
daha da ileri taşımalarını bekliyoruz. 
Bir kere de Alişan ile mahallide yarışıp 
muazzam derecelere imza atmışlardı.

İLKE TAŞÇI 

Klasiklerin fotoğraflanmasında bize 
yardımcı olan İlke bir makine mühendisi. 
Otomobil konusunda müthiş bilgili ve GT5 
oynama konusunda rakipsiz. 1/18 model 
otomobil koleksiyonu öyle geniş bir hal 
aldı ki modellerini koymak için ekstra 
bir ev bakıyor! 97 model Clio RSi’ının 
otoparktan çıktığını gören olmadı.

MEHMET ALİ SELIŞIK 

AutoVision motorsporlarından sorumlu, 
Radyo TV öğrencisi. Motorsporları hakkında o 
kadar çok şey biliyor ki yazdıklarının sadece 
yarısını dergiye koyabiliyoruz. Teknik detaylar, 
pilotlar ve takımlar uzmanlık alanı. Karting’de 
Schumacher ile yarışabilecek kadar hızlı.

İSMAİL TERZİ 

İsmail bizlere Gaziantep’ten destek veren bir 
isim ve o da elektrik-elektronik mühendisliği 
okuyor. 2011’de İstanbul mahalli şampiyonada 
Gençler Üçüncüsü olacak kadar hızlı ve bir o 
kadar da sivri dilli. Köşesini yayınlayabilmemiz 
için RTÜK kontrolünden geçmemiz gerekiyor.

KORHAN SAVRAN 

Formula 1 kulübü programında 2 yıl birlikte 
yorum yaptığımız spor sever Korhan, 
TOSFED’de çalışıyor. Formula 1’in teknik 
konularındaki bilgisi Adrian Newey’e RB9’u 
tasarlarken ilham olmuş! Motorsporları dışında 
ciddi bir teniş takipçisi de aynı zamanda.
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YİĞİT TİMUR 

2012 Türkiye Ralli Şampiyonası Sınıf 9 
şampiyonu olan Yiğit hızlı olduğu kadar 
da bilgili bir pilot. Günlük olarak BMW Z3 
kullanıyor ve bitirdiği arka lastiklerinin 
masrafı için sponsor arıyor. 

UTKU UZUNOĞLU 

Nam-ı diğer ‘Bay Teknik’. Sürekli otomobil 
değiştiren Utku da İlke gibi bir makine 
mühendisi ve son bir yıl içinde Audi A3 1.8T, 
Audi S3, Clio RS ve Polo GTI’ın direksiyonuna 
geçti. Söylenenlere göre sipariş sırasında o 
kadar çok teknik detay sormuş ki Polo GTI’ının 
siparişi ancak 2 ay içinde alabilmişler! 

TAN ÜRFÜOĞLU 

Tan’ın otomobile olan ilgisi 2005 yılında 
birlikte gittiğimiz WRC Türkiye Rallisi 
ile tavan yaptı ve o günden beri de hiç 
gerilemedi. İtalyan otomobilleri konusunda 
fanatik ve bir Jaguar hayranı. Mehmet 
Ali ile kartingin en hızlılarından biri ve 
o kadar hırslı ki onu geçerken tekrar 
düşünmelisiniz çünkü bunu yaptığınız için 
sizinle tüm hayatı boyunca konuşmayabilir! 

ORÇUN İNCE

Her ne kadar Maden Mühendisliği okusa 
da Orçun’un gelecekte otomobille ilgili bir 
şey yapmayacağınız düşünmek olanaksız. 
Fiesta S kullanan Orçun, bazen sportiflik 
dışında ekonomiklik anlamında da limitleri 
zorlayan bir isim. Körfez Pisti’ne 2.7 lt/100 
ortalama ile gittiğinde TEM’de oluşan 
kuyruğa özel ekipler müdahale etmişti. 

YAVUZ DÜRÜST

Dünyanın en sakin ve huzurlu insanlarından 
olan Yavuz, keyif aldığı işler dışında herhangi 
bir şey yapmayı reddediyor ve bu aralar 
klasik bir VW Beetle almayı düşünüyor. 
AutoVision olarak onu bu düşüncesinden 
hızla uzaklaştırmak istiyoruz.

METİN METE

Formula 1 kulübündeki diğer yorumcu 
arkadaşımız olan Metin’e yıllarca neden Mete 
dediğimizi çok sonradan anlayabildik. Metin çok 
ciddi bir Twitter takipçisi ve o kadar çok tweet 
atıyor ki yarış zamanlarında Twitter kilitleniyor.

M. MURAT ERÇELEBİ 

Görmüş olduğunuz tüm fotoğraflarımızı çe-
ken sanatçı kişi. Aslen bir endüstri tasa-
rımcısı ve hızlı otomobil kullanmayı sevi-
yor. Type R, Impreza WRX ve Evo VIII bugüne 
kadar sahip olduğu otomobiller. Bir söy-
lentiye göre yeni doğan oğlunun Recaro ço-
cuk koltuğunu kıskandığı için Evo’yu (sü-
rücü koltuğu Recaro marka) satın almış. 
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Bizi okuduğunuz için 
teşekkür ederiz.

Soru ve görüşleriniz için 
info@autovision.com.tr

Eylül sayımıza da bekleriz...




