SAYI 19 YIL: 02 - AGUSTOS 2013

BAVYERA’NIN
ELEKTRIGI KESFI!

BMW’nin ilk
elektrikli
ntnmnblll i3

“

l-—-—-

@ﬁw

i“

MINI Countryman D

Chevrolet Cruze SW1.4LT Alfa Romeo QV




Ustun temizieme gucu ile BP Ulimate Euro Diesel, depo basina 42 km'ye
kaclar daha fazla yol* gitmenize yardimae alur, Gelistinimis temizieme formuld
le BP Ultimate Euro Diesel, zararll maddelerin 6nemli motor parcalarinda,
gzellikle enjektorlerin Uzerinde birtkmesini onler, Ustun temizieme glcl,
MOoLorunuzu ﬂE‘[fEIH'E'zEIFIE. K3y ve artan yakit tuketimine k dliSi .*'Z-:‘r:.l"-,-"élrﬂk
matorunuzun ik gunku gibi calismasina yvardimel olur



www.bp.com.tr

|CINDEKILER

agustos 2013

HABERLER

2 Otomobil dinyasindan haberler
DUZ KONTAK / ismail TERZI

l 2 Acilip kapanan farlar
SURUS IZLENIM

l 4 Chevrolet Cruze SW 1.4 LT
SURUS IZLENIM

2 O MINI Countryman D
TARIHSEL

2 é 90 yildir ‘ugur’ getiriyor

3 Z DOSYA

Bavyera'nin elektrigi kesfi!

4 Z MOTOR SPORLARI

- Motorsporlari dliinyasindan haberler

EKIP
4 8 Autovision ekibi

Autovision, sadece internet Uzerinden yayinlanan aylik, PDF otomobil dergisidir.

imtiyaz Sahibi ve Yayinlar
Koordinatorii

Figen Clceoglu
fcuceoglu(dautovision.com.tr

Genel Yayin Yonetmeni
Berk Sarioglu
berksarioglu(@autovision.com.tr

Gorsel Yonetmen
Yavuz Durust

Fotograf Editorii
M. Murat Ercelebi
[Lke Tascli

Haber Koordinatori
Orcun Ince

Motorsporlari Editoru
Mehmet Ali Selisik

Yazarlar

Utku Uzunoglu, Korhan Savran
Ismail Terzi, Efe Ersoy,

Yigit Timur

Reklam Rezervasyon
Oya Yilmaz
oyilmaz(drota-online.com

Katkida Bulunanlar
Alisan Ozkan, Tan Urfuoglu,
Berke Celikkaya, Metin Mete

QO

Proje Yénetimi Egitim ve Danismanlik Ltd. $ti.

Yonetim Yeri:

Rota Proje Yonetimi Ltd. Sti.
Atatirk Mah. Vedat Giinyol Cad.
Sedef Sitesi 13.Blok. D:3 Atasehir
34768 Istanbul

Tel: (0216) 469 09 55

Fax: (0216) 469 02 18

Yayimlanan tim yazilar ve yorumlar
yazarlarinin kendi goris ve yorumlaridir.
Autovision dergisi T.C. yasalarina uygun
olarak yayimlanmaktadir. Autovision isim
ve dergi yayim hakki Rota Proje Yonetimi
Egitim ve Danismanlik Ltd. $ti. aittir.
Dergide yayinlanan yazi, fotograf, harita,
grafik tasarim, illustrasyon ve konularin
her hakki saklidir.

' -
GENEL YAYIN YONETMENI

BERK SARIOGLU
berksarioglul@dautovision.com.tr

Biyiuk kosusturmacalar icinde gecen bir ayin
ardindan yeni bir sayiyla karsinmizdayiz. Aylar o
kadar hizli geciyor ki sayilari nasil yaptigimizi bile
anlamiyoruz. Aym sekilde otomobil dianyas: da
asir1 hizl bir sekilde yenileniyor, gekilleniyor. Ta-
bii teknoloji bu sekillenme icinde en 6nemli yere
sahip.

Kapagimizi ayirdigimiz otomobil, teknolojinin
son harikas: diyebilecegimiz BMW i3. Kendisi
tamamen elektrikli ve gehir otomobillerinin ge-
lecegine 151k tutuyor; gerek performans: gerekse
ekonomisiyle. Bunun disinda yer verdigi egzotik
malzemeler de cabasi. Peki gizel mi? Ilk bakista
etkiliyor ama giizel oldugu i¢in degil, ilgin¢ gériin-
dugi icin... Yani pek de duygulara hitap eden bir
yapida degil gibi i3 ilk bakigta.

Alman treticinin, bir alt marka yaratarak elekt-
rikli otomobil tretme felsefesi diger rakiplerine
gore oldukea farkli ve maliyetli. Riskli oldugu da
unutulmamali. Ancak otomobil i¢in distnilen
detaylar1 okudugunuzda neden béyle bir yol izle-
diklerini anliyorsunuz. Sadece, dinyanin internet
tzerinden satin alinan ilk otomobili olmasi bile
i3"in, markanin diger modellerinden farkli olma-
sin1 gerektiriyor bize gore. Evet yanhs duymadi-
niz, 3’4 hicbir bayiye gitmeden, tamamen inter-
net tUzerinden satin alabiliyorsunuz. Bunu biraz
distnun lutfen. Markalarin bayilerinin sattiklar:
otomobiller Gizerinden ne kadar az kar ettiklerini
aklimiza geldiginde bunun ne demek oldugunu
daha iyi anlamaya bagliyorsunuz. BMW insanlar:
internetten otomobil alimina dogru yonlendiri-

yor! Yakin gelecekte bunu diger modellerde de go6-
rirseniz sagirmayin. Yani otomobil satin aliminda
bir devrim diyebiliriz i3 i¢in. '

Tabii bu simdilik sadece ABD ve Ingiltere'de ger-
ceklestirilen bir sey ama diger tlkelere de devam
etmesini bekliyoruz.

I3’tn benzin alimina da son verdigini digun-
digintzde ortaya sizi adeta diinyadan soyutla-
yan ama bunun yaninda mithis ¢cevreci 6zellik-
lere sahip bir otomobil ¢cikiyor. Gelecekte otomo-
billerin farkl yakitlar, alternatifler kullanacagini
biliyorduk ama bu kadar anti sosyal kullanicilar
olusturacagini disinmemistik. Bu belki iyi belki
kotu birseydir, hentiz emin degiliz. Zaman gos-
terecek...

Gelecek dedik ama ge¢migimizi unutmamak ge-
rek. Bu sayimizda Alfa Romeo’nun meghur dort
yaprakli yoncasinin doksanina yilini kutlamak
icin 6zel bir haber hazirladik ve en ¢ok sevdigimiz
QV modellerini sectik. Bes modelden dérdi 1960-
65 yillar1 arasinda tretilmis modeller. Yani gec-
misteki otomobilleri yakin ge¢mistekilerden daha
cok seviyoruz. Peki bu gelecekte nasil olacak? i3
gibileri, ondan sonra ¢ikanlardan daha mi ¢ok se-
vecegiz yoksa bazi tabularla oynadig: i¢in nefret
mi edecegiz?

Is giderek karmasik bir hal aliyor ama otomo-
billeri bu ytzden seviyorum. Kafa karigtiriyor,
gecmige goturiyor, anilar1 canlandiriyor, gelecek
kaygisini gz ontline getiriyor ve an1 yagamaniza
olanak veriyorlar... Tipk: hayat gibi, zamana kars:
koymaya caligiyorlar...
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Pistlerden caddelere gelen Gallardo:

LP 570-4 Squadra Corse

hizli Gallardo versiyonu olan LP 570-4

Squadro Corse tanitildi. Otomobilin
adindaki Squadro Corse ibaresi, markanin
Avrupa, ABD ve Asya'da uzun zamandir de-
vam eden tek marka kupasindan esinlene-
rek konuldu.

Tabii otomobilin sadece adi degil bircok
ozelligi de yaris otomobilleriyle ayni. Yaris
versiyonlarindaki V10 motor aynen yol ver-
siyonuna aktarildi ve herhangi bir degisiklige
ugramadi. 5.2 lt hacmindeki, atmosferik V10,
8000 d/dak’'da 570 bg gii¢ lretiyor ve Squadro
Corse'nin 0-100 km/s hizlanmasini 3.4 sn,
0-200 km/s hizlanmasiniysa 10.4 sn'de ger-
ceklestirmesini sagliyor. Maksimum hizsa 320
km/s olarak belirtiliyor.

SC'nin asil etkileyici 6zelligi motor ve per-

B ugune kadar uretilen en ekstrem ve
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formansi degil, aerodinamik yapisi ve agir-
ligi. Standart Gallardo 560-4'e gore 70 kg ha-
fif olan otomobilin agirlik/kg orani 2.35 kg/
bg olarak belirtiliyor. Otomobilin karbonfiber
arka kanadi direkt olarak yaris otomobillerin-
den alinmis ve Gallardo 560-4"Un tam Uc¢ misli
yere basma gucu uretiyor. Yaris versiyonlarin-
dan alinan bir diger unsursa quick-release
sistemine sahip, karbonfiber motor kaputu.

SC'nin kabini de govdesi gibi siradisi ozel-
likle sahip. Karbonfiber ve Alcantara mal-
zemeler kabini domine ediyor. Konsol, san-
ziman tuneli gibi bolgeler Alcantara, kapi
panelleri, yaris koltuklari ve orta konsolun
kaplamasli gibi noktalarsa tamamen kar-
bonfiber kaplanmis.

Bu siradisi Gallardo'nun dudnya tanitimi
Frankfurt Otomobil Fuari'nda yapilacak.
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Yeni i10: Tirkiye'den
tim Avrupa’ya

yeni versiyonu, Hyundai Assan’in |z-
mit'teki fabrikasinda uretilip tum
Avrupa’ya ihrac¢ edilecek. Hyundai Assan,
1.2 milyar TL'lik yatirim yaparak modele ne
kadar guvendigini gosterdi ve bundan boyle
Avrupa’da satilacak tim i10’lar ‘Made in
Turkey’ ibaresine sahip olacaklar.
Otomobilde tamamen yeni bir platform
kullaniliyor ve 110 eski modele gore 80 mm
uzun, 65 mm genis, 50 mm daha alcak ya-
pisiyla dikkat ¢cekiyor. Otomobilin aks me-
safesi de 5 mm daha uzamis, bagaj hacmi

Hyundai'in mini siniftaki modeli i10°un

yuzde 10 biylyerek 252 litreye ulasmis.

Yeni 110 oldukg¢a zengin donanimi ve
guvenlik standartlariyla dikkat cekiyor:
Klima, lastik basin¢ sensoru, ESP VSM,
Bluetooth, USB baglantisi, LED gunduz
farlari ve 15 in¢ alasim jantlar gibi ekip-
manlar otomobildeki donanimlardan ba-
zilari.

Yeni 110°un Uretimine eylil ayinda basla-
nacak ve Uretilen otomobillerin ylzde 90°|
Avrupa’ya ihrag edilecek. Boylece fabrika-
nin yillik dretim kapasitesi 200 bin adete
ulasacak.
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Yeni \7itara 111K

gerceklestirilecek Frankfurt Fuari'nda

tanitacagi yeni kompakt SUV modelinin
on fotograflari gosterildi. iV-4 adi verilen kon-
septin Vitara'nin yerini alip almayacagi henlz
netlesmedi. Bir diger akila takilan soru da
konseptin yeni Vitara'ya donusup donusme-
yecedi... Tum bunlar Frankfurt fuarinda belli
olacak...

S uzuki'nin 10- 22 Eyliul tarihleri arasinda

a

L —

Simdilik elimizde bu konseptle ilgili detayli
bilgiler yok ama klasik Suzuki SUV tasarim
ozelliklerinin (5 parcali 6n 1zgara, istiridye sek-
lindeki motor kapagi) devam ettigini goriyoruz.
Bunu disinda ‘Grab Your Field’ tasarim temasi
aracin tasariminin temelini olusturuyor.

IV-4’Un markanin gelecek yillardaki SUV
modelleri i¢cin bir temel olusturacagi acikla-
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Leon’da yeni versiyon: ST

eat Leon'un Ucuncu govde secenedi dele gore sadece 45 kg fazla: 1233 kg.
S olan ST tanitildi. Otomobilin tasarimi Otomobilde Seat’in diger modellerinde de
onden bakildiginda hatchback Leon’lar  kullanilan 1.2 It TSI 105 bg (DSG ve manuel),
1.4 1t TSI 140 bg (DSG), 2.0 Lt 265 bg TSI Cupra
benzinli (DSG ve manuel), 1.6 TDI 105 bg giic
[DSG ve manuel] Ureten dizel motorlar yer
icin tasarimda  aliyor.

ile ayni ama C sutunundan sonra modele
ozgu ozelliklere sahip. ST'nin tasarimi HB,
SC kardesleri kadar dinamik ve dikkat ce-
Kici ve Seat, bu versiyon
bir takim degisikliklere
basvurmus: Tavan ¢iz-
gileri daha yuvarlak,
omuzlari daha kasli,
arka cami daha acili bir
yapida.

Otomobil hatchback
kardesine gore 270
mm daha uzun. Bu
uzunluk Leon ST'nin
bagaj hacminin 587
litre ile fazlasiyla iddi-
ali olmasini sagliyor ve
bu hacim arka koltukla
katlandiginda 1470 Llit-
reye kadar genisleye-
biliyor. Artan uzunluga
ragmen ST'nin govde
agirligi hatchback mo-

Skoda Rapid Spaceback
Frankfurt’ta tanitilacak

station versiyonu, Spaceback adi altinda

Frankfurt Fuari'nda tanilacak. Otomobil
dinamik tasarimi, kisisellestirme secenekleri ve
genis kabiniyle dikkat ¢ekiyor.

Cek duretici Rapid Spaceback’in model ga-
minda Octavia ile Fabia arasinda konumlandigini
soyluyor. Otomobilin tasarimi B sutununa kadar
hatchback kardesiyle benzerlik gostersede bu
noktadan sonra tamamen yeniden tasarlanmis.
Spaceback’in aks araligi 2602 mm ile hatchback

S koda'nin kompakt siniftaki modeli Rapid’in

versiyonla ayni olsa da uzunlugu 180 mm daha
kisa. Bunun nedeni kisaltilan arka ¢cikma olarak
gosteriliyor.

Aracin bagaj hacmi 550 litreden 415 litreye in-
mis ama Skoda kabin hacminin sinifinin en iyisi
oldugunun altini ciziyor, tabii kullanislilik olarak
Spaceback bir adim one ¢ikiyor.

Rapid Spaceback’de 1.2 lt'lik TSI motorun 75,
85 ve 105 bg'lik versiyonlarinin yaninda 1.4 lt TSI
122 bg'lik benzinli, dizel motor secenekleri ara-
sindaysa 90 bg'lik yeni bir alternatif soz konusu.
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Civic’e Uciinci govde

onda Civic'in sedan
H ve hatchback’ten son-

raki Uguncu govde
secenedgi Tourer’in resmi
fotograflari gosterildi. Oto-
mobil oldukca futuristik
tasarimiyla ilgi uyandirir-
ken genis bagaj hacmiyle
de dikkat cekiyor: 624 litre!
Ustelik bu degder pandizot
yerindeyken elde edilen bir
deger. Honda, Tourer’in ba-
gaj bolmesiyle ilgili olarak

tamamen duz bir zemin ve
olabildigince algak yukleme
esigi gibi bilgileri de aktari-
yor. Arka slUspansiyon sis-
teminde torsiyon cubugu
kullanilmasi yukleme esi-
ginni alcak olmasini sagla-
yan unsurlardan biri.
Otomobilin yakit deposu
on koltuklarin altina yer-
lestirilirken, Tourer'da tipki
Jazz modelinde oldugu gibi
‘sihirli  koltuk’ dizenle-

mesine yer verilmis. Buna
gore arka koltuklar 60:40
oraninda katlaniyor ve one
dogru yaslanabiliyor. Bu se-
kilde uzun yuklerin tasin-
masi hedefleniyor.
Tourer'da hatchback'teki
motor seceneklerine yer ve-
riliyor ve 1.6 lt'lik yeni dizel
motor da bunlardan biri. To-
urer versiyonunun Avrupa’da
her dort Civic satisindan bi-
rini olusturmasi bekleniyor.
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LA'nin ilk jenerasyonu
G daha kendi tarzina sahip,
daha orijinal, adeta ku-
cUk ML diyebilecegimiz bir ya-
pidaydi. Simdiyse fotograflarina
baktigimiz yeni GLA, temelini
aldigir A Sinifindan izler tasi-
yor, ozellikle de tasarim olarak.
Ayni zamanda bundan dort ay
once tanitilan Concept GLA'ya
da buyuk benzerlik gosteriyor.
Konsept tasariminin Uzerinde
her zaman oldugu gibi bazi degi-
siklikler yapilmis ve daha sakin
bir yaklasim uretim versiyonuna
uygulanmis. Onde ve arkada bu-
nun etkilerini gorebiliyoruz.
Audi Q3, Range Rover Evoque
ve BMW X1 gibi modellere rakip
olan yeni GLAda, Mercedes’in
MLA adini verdigdi ve daha once

A, B ve CLA sinifi modellerinde
kullandigi platform yer aliyor.
4417 mm uzunlugundaki GLA,
1805 mm genisliginde ve 1494
mm yuksekliginde. Aracin aks
araligi temelini aldigi A Sinifi ile
ayni olan 2699 mm ama uzun-
lugu 125 mm daha fazla.
Otomobil onden ya da dort te-
kerlekten cekisli olarak alinabi-
liyor ve onden ¢ekisli versiyonda
1.6 lt, turbo 156 bg (GLA200)
benzinli, 1.8 lt, 135 bg Ureten
bir dizel (GLA200 CDI) yer aliyor.
Dort cekerdeyse 2.0 1t, 211 bg'lik
(GLA250) benzinli ve 2.1 It'Lik
170 bg glic Ureten (GLA220 CDI)
kullanilmis. Onden ¢ekisli versi-
yonlarda alti ileri manuel sanzi-
man standart donanimdayken,
dort cekerde cift kavramali, 7

GLA tarz degistirdi

ileri bir sanziman standart ola-
rak geliyor.

Ara¢ her ne kadar A Sinifi'ni
baz alsa da oturma pozisyonu
daha yuksek tasarlanmis: A'da
oturma pozisyonu 276 mm yuk-
sekligindeyken, GLA'da bu seviye
549 mm’ye ylkselmis. Tasarim
olaraksa buyuk bir degisiklik
yok: Havalandirmalar, gosterge-
ler, orta konsol tamamen diger
modellerden alinmis. Araci ba-
gaj hacmi 421 litreyken, koltuk-
lar katlandiginda bu deger 836
litreye cikiyor.

Yeni GLA ilk modele gore
farkli tarzi ve daha modern ta-
sarimiyla iddiali sekilde geliyor.
Rakiplerine karsi neler yapaca-
gini gormek icin sabirsizlaniyo-
ruz.
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Volvo’dan yeni motor ailesi

lesini tanitirken, dizel tekno-

lojisinde devrim niteliginde
yenilikler yaptigini acikladi.

2.0 litrelik, 4 silindirli yeni
motor ailesi yilin Uguncu cey-
reginden itibaren S60, V60 ve
XC60 modellerinde kullanil-
maya baslanacak. DRIVE-E
dizel ve benzinli motorlar
guncel motorlarin yerini ala-
cak ve tum 5, 6 ve 8 silindirli
Volvo motorlarinin yerini ala-
cak. Yeni teknolojiye sahip di-
zel motorlar 120- 230 bg ara-
sinda olacak, benzinlilerse
140 bg'den baslayacak ve 300
bg'in uzerine kadar ¢ikacak.
Motor ailesinin ilk tyeleri 306

I sve¢'li Uretici yeni motor ai-
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bg glcundeki T6, 245 bg gug
ureten TS ve 185 bg’lik D4 ola-
cak. Bu guclu segeneklerde
turbonun yaninda superchar-
ger da yer alacak.

Motorlarda farkli turbo se-
viyeleri uygulanacak, hibrid-
lerde yer alacak ve dort ya da
onden c¢ekisli olarak kullani-
labilecek. Motorlarin gucunu
tamamen yeni 8 ileri otomatik
ya da gelistirilen 6 ileri ma-
nuel vites kutusu aktaracak.

Volvo'un fazlasiyla Uzerinde
durdugu dizel teknolojisinde
motorlarda i-Art adi verilen
enjeksiyonlar yer aliyor. Buna
gore common rail yaktr yolu
Uzerinde yer alan her enjek-

torde kuguk bir bilgisayara yer
aliyor ve silindirin icine pus-
kurtulmesi gereken optimum
yakit miktarini hesaplayarak,
maksimum 2500 bar basingla
yakit puskurtuyor. Mevcut sis-
temde enjektorler sabit bir
basingla surekli yakit pus-
kirtuyorlar. Sistemin avantaj
daha lyi yakit ekonomisi, ar-
tan performans ve daha iyi bir
motor sesi olarak aciklaniyor.

Bu yeni motor ailesiyle bir-
likte Volvo modellerinin gu-
cunu aciklamak icin artik
silindir sayisinin bir onemli
kalmiyor ve tum modeller
4 silindirli oluyor. 6 silindirli
motorlarinizin degerini bilin...

BD'deki Pebble Beach
AConcours icin hazirlanan
bu konsept, M3 Coupe’nin
yerini alacak M4'Un nasil gorune-
cegini gosteriyor. Yeni 3 Serisi'nin
Coupe versiyonunun adi 4 Coupe
olarak degistirildiginden dolayi
artik M3 ismi Coupe govdesinde
anilmayacak, sadece dort kapili
sedan modelin adi M3 olacak. Da-
hasi, cabrio ve 4 kapili coupe olan
GranCoupe’nin de adi M4 olacak.
BMW her ne kadar konsept
hakkinda teknik bilgi vermese
de kisa bir slire once M4 Coupe
ile ilgili bir takim a¢iklamalarda
bulundu. E92 M3'lin atmosferik,
4.0 litrelik 420 bg glcundeki V8
motorunun yerini M4 Coupe’de
duz 6 silindirli, cift turbo bes-
lemeli bir gl¢ Unitesi alacagi
Bavyerali dretici tarafindan
dogrulandi. Motorun gucu net
olarak ag¢iklanmadi ama 450
bg, maksimum hizin sinir-
landirilmis olarak 250 km/s,
0-100 km/s hizlanmaninsa
4.5 sn civarinda olmasi bek-
leniyor.

Otomobilde sanziman ola-
rak M5 ve Mé’daki ¢ift kavra-
mali, 7 ileri vites kutusu kul-
lanilacak, ayrica M3'Un tari-
hinde bir ilk olarak manuel
sanzimanin kullanilmasi du-

stnudlmiyor. Dort ¢ceker opsiyo-
nuysa Ozellikle ABD pazari icin
gelistirilmis.

M4’te, karbonfiberle glglen-
dirilmis plastik malzemeye (ta-
van ve arka diftizorde) yer veril-
mis ve otomobili bos agirliginin
1500 kg civarinda olmasi igin
calismalar devam ediyor.

Otomobilin kabini gosterilmedi
ama karbonfiber ve aliminyum
malzemelerin bolca kullanilma-
sini bekleyebiliriz. M4'te U¢ ka-
demeli amortisorler; elektro me-
kanik direksiyon ve M diferansiyel
gibi ekipmanlara yer verilecek.

Pebble Beach'deki konsept
‘Aurum Dust’ adi verilen bir
renkle boyanmis ve oldukg¢a et-

kileyici gorunuyordu. Konsepte
baktigimizda geleneksel M3
ozelliklerine rastlamak mim-
kin. Agresif tampo tasarimi,
dort egzoz cikisi, on ¢camurluk-
larin hemen gerisindeki M logo-
lar1 ve kaputun uzerindeki Po-
wer Dome bunlardan bazilari.
Yan taraftaki logo sadece gorsel
degdil, otomobilin onundeki hava
akimini yan taraflara aktaran
bir kanal gorevi de goruyor.

Her ne kadar ikonik bir ismin
sonu olsa da M4’ten heyecan-
lanmamak elde dedil. Umariz
turbo motorun gaz tepkisi ve
motor sesi atmosferik kadar iyi
olur. Aksi halde M3 Coupe'yi 6z-
leyecegiz demektir...
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ISMAIL TERZ

www.twitter.com/issterzi

arlar1 agilip kapanandan mi?” diye sorarken, yu-
regim yerden kesilmis ralli otomobilinde gibiydi.
“Bagka bir sey bilmiyorum” dedi annem. Mazda
kelimesi o yillarda goztimde sadece 323’1 canlan-
dirird1 ve babamin eve bir Mazda’yla donecegini 6gren-
mistim. A¢ilip kapanan farlar... Yaylar agir kiifturler edene
dek sevingle zipladim koltuklarin tze-
rinde. Sevincim icime s1igmaz oldugunda
sokaga firladim ve aklimdan gecenleri
tavsan gérmus avci heyecaniyla tim ma-
halle arkadaglarima anlattim. Yaricap:
buytyen gozler goruyordum; ac¢ilip ka-
panan gozler...

Gunes pilini pirtini toplamaya hazir-
lanirken, daha da artan heyecanimla
yillar sonra ‘gariban Porsche’si’ lakabini
takacagim ve ancak bir dolmus soféri
kadar sevecegim o otomobili bekliyor-
dum. Eve dénistun simgesi aksam ezani
okunduktan sonra tim ¢ocuklar dagildi.
Bense zagar gibi dolaniyor; babami bek-
lemekte en ufak bir kararsizlik duymu-
yordum.

Bir cift far sokag: aydinlattiginda,
disledigim ve gordigum seyler arasina
bir Mazda sigabilecegini fark ettim.
Bu bir 323 degildi... Modelini bilmedi-
gim bu seyin c¢ekik gézleri ve uzun bir
burnu vardi. Babam onu park ederken,
arkasinda 626 yazdigini gérdam fakat
626>323 bile mutlu etmedi beni. Sev-

memistim onu. Ayrica ¢ocuklar evlerine dagil-
diklar1 i¢in de kendimi sansli sayiyordum; tim larla kilitleyip acabilecegimi gésterdikten sonra
bu hayal kirikligini artirmaya hi¢ lizum yoktu. beni otomobille bas basa birakti. I¢ine girdim;

Babam anahtar1 uzatti ve kapilar1 hangi tus-

ilk ¢ekingenligimi attiktan sonra her yanini
kurcalamaya bagladim. Goérdigim en giizel
koltuklar; kumasi yumusacik... Bu orta kon-
sol da bi’ garipmis; tus sagdayken genis, sol-
dayken dar bir goze aciliyor. Bugra’ya saka
yapabilirim bununla. Tim camlar:1 da otoma-
tikmis...

Incelemelerim bittikten sonra otomobili
terk ettim ve kapiyr kilitledim. Kontrol et-
meyi ihmal edemezdim. Kap: kolunu kaldir-
dim, bir sey olmadi... Gérev tamamdir! Ertesi
sabah, acik biraktigim i¢ aydinlatma 15181 yu-
ziinden babamin ise minibiisle gideceginden
habersiz, ikide bir yeni otomobilimize déne-
rek onu sokakta yalniz biraktim. Acilip kapa-
nan farlar1 ¢oktan unutmustum ¢inku elim-
deki anahtar, diinyanin en giizel otomobilinin
kapilarini agiyordu.

Ve o gin baslayan Mazda hikayem, gecen
yila kadar t¢ tane -iki sedan, bir hatchback-
Mk3 ve bir tane Mk4 626 ile devam etti. En
¢cok oOzledigimse dokuz yil boyunca bizimle
olan ‘94 626’miz..

Guzel otomobillerdi, ¢ok giizel...

08/2013 | AUTOVISION 13
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. SURUS IZLENMI

ruze ilgin¢ bir otomobil. Ilging
¢inkt mithis sportif bir go-
runtist var ama bugtine kadar
bunu destekleyen bir yapida
olmay1 istemiyordu, ustelik WTCCde
sampiyon olmasina ragmen. Ayrica dizel
motor secenegi de sunmuyor ve SW gov-
desinde otomatik sanziman alamiyorsu-
nuz. Anlayacaginiz oldukca kisith sece-
nekler sunan, buna ragmen ¢ok basarili
satis rakamlarina ulagabilen, yetenekli
bir otomobil.

Tabii Cruze satin almak istiyorsaniz
SW govde seceneginin olup olmamasi
sizi ne kadar ilgilendirir oras: tartigilir.
Ya da soyle soralim: SW bir otomobil al-
may1 disintyorken Cruze'u secenekle-
rinizin arasina katar misiniz?

Station pazan tlkemizde ¢ok yaygin
degil ancak 6zellikle Avrupa’da station
govde secenegi crossover’lar ve MPV'lere
iyi bir alternatif olarak gorundiikleri
icin tercih sebebi oluyorlar. Chevrolet,
her ne kadar buytk satis rakamlarina
ulagsmayacagini bilse de SW segenegini
Cruze model gamina ekledi ve 2012'nin
son aylarinda gecirdigi makyaj operas-
yonuyla birlikte bir de 1.4 litrelik turbo
motor alternatifi sunmaya basladi. Sini-
finda Megane ST, Astra SW gibi iddial
otomobiller olan ve gibi gériinen kombi-
nasyonu yakindan inceliyoruz.

TASARIM

Cruze gecirdigi hafif makyaj operasyo-
nunda bir takim tasarim degisikliklerine
maruz kaldi. Yeni 6n tampon artik daha
kogeli hatlara sahipken 1zgara tasarimi
degistirildi ve sis farlar yatay degil di-
key bir tasarim icine entegre edildi. Bun-
lar Cruze’un yeni yuzunin daha dikkat
cekici olmasini saglamis ve otomobile
daha giicli bir ifade katmus.

SW versiyonu C sitununa kadar kar-
desleriyle aynmi tasarima sahip olsa da
buradan sonra i¢biikey omuz hatlan ve
D statununa dogru alcalan tavan cizgi-
siyle farkli oldugunu hissettiriyor. Arka
tarafta bu akia hatlar devam ediyor ve
egimli bagaj kapag cizgisiyle hos bir ge-
kilde son buluyor. Bu kisimda oval tasa-
rimli cam dikkat ¢cekerken, tamponla ba-
gaj kapag1 arasindaki derinlik otomobile
‘espace’ katiyor.

Zaten sik bir otomobil olan Cruze
makyajla daha da ¢ekici hale gelmis ve
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KISACA
CHEVROLET

CRUZE SW

Turbo performansi,
genis bagaj,
kullanislilik,

konsoldaki glizel

malzeme, dikkat

cekici direksiyon
tepkileri

On tasarim eskisine
gore daha akici

SW govde secenegi herhalde Cruze'un
en arzu edilir bicimini sunuyor. Belki ra-
kipleri gibi siradis1 (Fransizlar bu sinifta
daha iddiali ve cesur olabiliyor) degil
ama agirbagh ve karizmatik oldugunu
soylemeliyiz.

KABIN

Makyajli Cruze'un kabini orijinal modele
gore cok farkl degil. Genel tasarim aym
olmakla birlikte orta konsolda genis (7
in¢lik) bir ekrana yer verilmis. Ekran
otomobilin icine klas bir hava katiyor
ve glizel grafikleriyle dikkat ¢ekiyor. Ek-
ranin bulundugu bolimin etrafindaki
havalandirma 1zgaralarinin yerlesimleri
de elden gecirilmig ve USB baglantisi ka-
bine eklenmis.

Kabinde kullanilan plastik kalitesi
hala rakipleriyle boy 6l¢iisecek cinsten
degil ama konsolun tzerine kullanilan
haliya benzeyen malzeme epey kaliteli
goranuyor ve dokusu ¢ok hos.

SW genis bagajiyla 6ne ¢ikiyor dogal
olarak. Katalog verilerine gére 500 litre
hacime sahip bagaj 60/40 oraninda katla-
nan arka koltuklar sayesinde 1478 litreye
kadar cikabiliyor. Bagajin zemini diz ve
koltuklar kolayca katlanabiliyor, ayrica
bagaj kapagi da olduk¢a kolay kullanili-
yor. Bagajda egyalar icin fileler, bagaj du-
zenleme kutusu ve esnek bolme duvarlan
adi verilen ¢6zuimlere yer verilmis.

Cruze SW’nin kullanighlig1 sadece ge-
nig bagajla da sinirli degil, kabinde bir¢ok
esya koyma goéziine yer verilmis. Kapi ici
cepleri (6nde 1.5 litre, arkada 0.5 litre),
aydinlatmali torpido gozi, dizista bil-
gisayar tagiyacak kadar genis olan arka
koltuk cepleri gibi pratik detay otomobil
ici hayat1 kolaylagtiriyor.

SW’'nin hacmi sedan kardesleriyle he-
men hemen ayni. Onde yeterli hacim
sunulurken arka taraftaki bas mesafesi
alcalan tavan cizgisi nedeniyle biraz ki-
sith. Rakipler bu konuda Cruze’dan daha
iyi bir is ¢ikartiyorlar.

Makyajli Cruze, eski modelin bagarili
kabin ozelliklerini devam ettiriyor ve
Uzerine birseyler eklemeyi de basariyor.
Daha renkli, daha klas ve daha kaliteli
bir kabin Cruze miisterilerini bekliyor...

SURUS
Cruze'un onceki, 1.6 litrelik atmosferik
versiyonu i¢in yazdigimiz yazida soyle
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. SURUS IZLENMI

bir ifade vardi: “Daha kii¢iik hacimli bir
turbo motor olabilirmis, mesela Opel
Astra’daki 1.4 Turbo 140 bg’lik motor
burada ¢ok iyi bir is ¢ikartabilirdi.” Mak-
yajli modelde bulunan 1.4 Itllik turbo
motor, Opel’den alinan bir gii¢ Gnitesi.
Bu, Cruze'un ayni felsefeyi paylasan ra-
kipleriyle birebir rekabet i¢ine girme-
sini saglarken otomobilin en 6nemli
eksiklerinden de birinin 6ntne ge¢iyor:
Performans.

140 bg gii¢ (6000 d/dak) ve 200 Nm
tork (1850 d/dak) tireten motor gugli
ve esnek yapisiyla dikkat cekiyor. 6 ileri
manuel ganzimanla donatilan Cruze
SW bu motorla 9.5 sn’de 100 km/s’ye
¢ikiyor ve maksimum olarak 200 km/s
hiza cikiyor. Bunun yaninda emisyon
orani 134 g/km, ortalama yakit tiike-
tim degeri 5.7 1t/100 km olarak verili-
yor. Eski versiyon 1.6 It'lik sedan ver-
siyonuyla 6.5 1t/100 km ve 153 g/km
degerlerinin yaninda 100 km/s’ye 10.9
sn’de cikiyordu ve 189 km/s’de kesili-
yordu. Aradaki farklar hatir1 sayilir de-
recede ve Cruze'un sportif gorintsine
béyle bir motor gerekiyordu.

18 autovisionios/2013

Turbo motor gerekli
performansi sagliyor

6 ileri sanziman da yeni bir uinite ve
eski 5 ileriye gore daha keskin vites gecis-
lerine sahip. Vites yollar1 yine biraz uzun
ama ekonomi i¢in bu gerekli, eger daha
kisa olsaydi Cruze daha hizl bir otomo-
bil olabilirdi. Ayni zamanda bu sanziman
oranlar konfor olarak da Cruze’a pozitif
katkida bulunuyor. SW sessiz, konforlu
bir otomobil. Tatl: sert stispansiyon sis-
temi konfor- yol tutus konusunda iyi bir
denge yakalamis durumda. Virajlarda bi-
raz 6nden kaymaya meyilli ama sert kul-
lanmazsaniz bu sorun olmuyor.

Cok keyifli mi derseniz oras: tartigilir
ama eski modele gore daha akilda kalica
bir yapida oldugu séylenebilir. Dinamik
olarak sinifinin en iyisi degil ama hayal
kiriklig1 da yaratmiyor.

SONUC

Cruze yeni motoru, SW gévde secene-
giyle daha iddiali, modern trendlere
ayak uyduran bir otomobil olarak go-
runtyor. 44.835 TL'ye satilan Cruze
SW bu konuda rakiplerinden de ucu
olmasiyla dikkat cekiyor. Ayni motora
sahip Opel Astra Sports Tourer 50.700

TL'den baslayan fiyatlarla satildigini
soylersek saniriz ne demek istedigimizi
daha rahat anlarsiniz.

Tabii bir dizel motor seceneginin ol-
mamas! yine eksi olarak Cruze'un ha-
nesine yaziliyor. Belki bu eksiginin de
ontne gecebilirse rakipleriyle daha ra-
hat sekilde miicadele edebilir. Yine de
elden gecirilmis tasarimi, turbo motoru
ve SW govde secenegiyle Cruze artik
¢ok daha rekabetci bir otomobil...

Chevrolet Cruze SW

Fiyat 44.835 TL

1364 cc, 4 silindir, 16y, turbo, 140 bg
6000 d/dak, 270 Nm 1850 d/dak

Motor

Sanziman 6 ileri manuel, onden cekis

200 km/s Maksimum hiz, 9.5 sn 0-100
km/s hizlanma

Ortalama tiketim 5.7 1t/100 km, 134 g/km
Bos agirlik 1405 kg

Ton basina 100 bg
4681/1797/1521 mm

Performans

Glc/agirlik orani
Boyutlar U/G/Y

Konsoldaki 7 inclik
ekran kabine klas bir
hava katiyor

08/2013 | AUTOVISION 19
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. SURUS IZLENIMI

MW Grubunun dinyanin en
iyi dizel motorlanm trettigine
stipheyok. 320d, 335dyada 550d
gibi sinifinin en iddiali ve perfor-
mansh motorlann Bavyera'dan c¢ikiyor ve
benzer yaklagimlari daha diigtik hacim-
lerde de goriiyoruz. Belki 116d’de bulunan
1.6 litrelik tinite sinifinin en giiclisi ya da
performansh motoru degil ama fazlasiyla
ekonomik oldugunu biliyoruz: 3.8 1t/100
km ortalama tiiketim ve 99 g/km’lik emis-
yon degerleri oldukga etkileyici.
Dolayistyla Countryman’in dizel versi-
yonu olan D’de de bu motora yer verilmis
olmasi iyi bir haber. Ayrica bizler gibi si-
ris keyfi arayan kullanicillardansaniz ve
otomatik sanzimanlarla aranmz iyi degilse,
dizel versiyon varlig: cok ama ¢ok 6nemli.
Cunki manuel sanziman sadece bu mo-
torla birlikte sunuluyor. Hos, zor kullanimi
nedeniyle ¢ok bir keyif verdigi soylenemez
ama yine de debriyaja basarak bir Countr-
yman kullanmay1 merak edenler i¢in ideal.
Peki hem siirts keyfi hem de ekonomi
vaad eden Countrymen D nasil bir stirtise
sahip? A¢ikcasidaha 6nce Countryman’in
S ve Cooper motor seceneklerini kullan-
digim i¢in hemen hemen nasil oldugu
hakkinda bir fikrim var. Countryman’in
benzinli versiyonlar1 tiim Mini modelleri
gibi muhtesem direksiyon tepkileriyle
dikkat ceken, sert slispansiyon yapisina
sahip Crossover’lardi. Genel o6zellikler
D’de aynen korunmus. Direksiyon tep-
kileri diger tim ureticilere ders verecek
cinsten. O kadar iyi tepkilere sahip ki
Countryman D'nin 1385 kg agirhiginda
(1) oldugunu unutuyorsunuz. Ger¢ekten
de o kadar agir m1? Tabii diger Minilerde
gozlemledigimiz gibi ¢ok tecrtibeli olma-
yan stricilerin elinde bu direksiyon tep-
kisi biraz yorucu bir hal alabiliyor. Canka
en ki¢iik girdi bile araca etki ediyor ama
bunun 6Gtesinde otomobilin siiras key-
fine ¢ok sey kattigini da s6ylemeliyiz.
Gelelim ¢ok merak ettigimiz motora.
1.6 1t'lik tinite BMW 116d’dekinin aynisi.
1598 cc hacminde, twin scroll turboya
sahip ama BMW'deki kardesi gibi 115 bg
yerine 112 bg (4000 d/dak) ve 1750 d/
dak’da 270 Nm tork (BMW’de 260 Nm)
tretiyor. Tabii burada az 6nce bahsetti-
gimiz gibi ttopik tiketim degerlere ula-
samiyor agirliktan dolay: ve ortalama 4.4
1t/100 km yakat titketimiyle, 115 g/km
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KISACA
Countryman D

Amorf tasarim,
manuel sanziman,
muthis direksiyon,
kaba vites gecisleri,

istekli motor

emisyon degerinde kaliyor. Ashinda bun-
lar tek basina c¢ok etkileyici degerler olsa
da 116d'nin degerlerinden dolay: etkile-
yiciligini kaybediyor. Yine de sinifinin en
ekonomik araclarindan biri oldugu siiphe
gotirmez bir gercek. Ustelik BMW'de o
kadar da canl hissettirmeyen bu motor
Countryman kiyafetlerinde o kadar is-
tekli ve canli hissettiriyor ki sagirrsiniz.
Sanki 112 degil de 132- 142 bg iretiyor
gibi davraniyor. Cok kolay devirlenmesi
bir yana, turbo gecikmesinin hemen he-
men olmamasi ve kisa sanziman oranlan
sayesinde otomobile yeterli performans

saghyor. Kagit tzerinde baktiginizda
0-100 km/s hizlanmas1 10.9 sn, maksi-
mum hizi da 185 km/s olabilir ama Co-
untryman D ¢ok daha seri hissettiriyor.
Motor, ses olarak biraz kaba bir ya-
pida. Bu da aracin genel rafine yapisina
pek iyi uyum saglamiyor, belki biraz daha
bu konuda ¢aligma yapilabilirdi diye di-
sinmeden edemiyorsunuz. 6 ileri ma-
nuel sanziman kemikli gecislere sahip,
bu siiriis keyfine katkida bulunan bir
unsur olsa da BMW 116d’de yasadigimiz
‘1 yerine geri vitese’ gegme durumu bu-
rada da s6z konusu. Geri vitesin konumu

mandali cekerek bire takma seklinde di-

“6 ileri manuel
sanziman
kemikli gegislere
sahip, bu strus
kevfine katkida
bulunan bir

Countryman D
ekonomik ama keyifli
bir crossover

stnilmiis ancak mandalin kullanimi zor
ve bazen mandali ¢ekseniz bile geriye
girmiyor. Bize gore BMW bu konuda bir
degisiklige gitmeli ve kullanicilarinin bu
zorlugu yasamalarimi 6nlemeli. Bunun
diginda dizel motorda otomatik secene-
ginin de sunulmasi iyi olabilirmis.

S versiyonlarina gore daha yumugak
slispansiyona ayarina sahip Countr-
yman D virajlarda daha ¢ok yatan bir ya-
pida. Diizgiin zeminli yollarda konforlu
diyebilecegimiz ara¢ hafif arazi kosulla-
rna, performansh kardeglerinden daha
iyi uyum saghyor. Amortisérler daha iyi
darbe emiyorlar ve ara¢ gereksiz gekilde
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. SURUS IZLENIMI

sallanmiyor, ayrica arka taraf S gibi yol-
culann ziplatmiyor. Tabii amortiscrleri
bir SUV gibi genis kullanima sahip degil
ama dizel versiyon kesinlikle Countr-
yman S’e gore daha bagaril arazi 6zelik-
lerine sahip. Tabii virajlarda biraz daha
fazla govde hareketi oldugunu séylemek
gerek. Govde yuksekligi yumusak ayarh
stispansiyonla birlegtiginde ortaya bu so-
nug cikiyor kagcinilmaz olarak.

Countryman iyiyol tutan bir crossover,
strigi kaliteli ve giiven veriyor. Sert kul-
lanildiginda bile buna ayak uyduran bir
yapist var ve zorlandiginda tiirtinin diger
ornekleri gibi tedirgin edici yapida degil.
Belki de bu Mini Countryman’in en bi-
yuk 6zelliklerinden biri. Asil odak noktasi
sportif siirtis olan bir crossover'dan bek-
lentilerinizi karsiliyor ama bazen ‘acaba
sert siispansiyon ayari daha mu iyiydi?’
diye diisinmeden edemiyorsunuz...

SONUC
Sadece 6nden cekisli ve manuel sanzi-
manh olarak satilan Countryman D’nin
anahtar teslim fiyat1 29.915 Euro olarak
belirtiliyor. Bu belki rakiplerine (Skoda
Yeti, Nissan Juke) gére biraz yiksek
gibi gérinebilir ama sadece verdigi su-
rus keyfini distindigintzde bile tatmin
oluyorsunuz istenen mebladan.

Ancak sunu da belirtmeden geceme-
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yecegiz; rakipler aileyi tagimak, genis
“Rakipler aileyi  i¢ hacim sunmak ve pratiklik, yani bir
tasimak, genisic  Crossover'n temel 6zellikleri konusunda
hacim sunmak  Countryman’in ¢ok ilerisindeler. Mini
ve pratiklik temsilcisi tipik crossover 6zelliklerini tam
konusunda olarak karsilamak yerine tasarim ve siirtig
Countryman’in  keyfi tGzerine odaklanmis bir otomobil.
cok ilerisindeler” Bu anlamda distindugintzde eger cros-
sover alacaksaniz ve fiyat sizin i¢in belir-
leyici bir unsursa, Countryman bir anda
hedefinizden ¢ok uzaklagmaya baghyor.
O daha nis ve belirli bir kesime hitap eden
bir yapida ama bu onun sugu degil, mar-
kanin genel yaklagimi bu sekilde.
Ne demisler; gili seven dikinine kat-
lanir. Eger onu sevdiyseniz bu kusurla-
rin1 gormezden gelebilirsiniz...

MINI Countryman D

Fiyat 29.915 Euro

1598 cc, 4 silindir, 16y, turbodizel, 112 bg
4000 d/dak, 270 Nm 1750 d/dak

Sanziman 6 ileri manuel, onden cekis

185 km/s Maksimum hiz, 10.9 sn 0-100
km/s hizlanma

Ortalama tiiketim 4.4 1t/100 km, 115 g/km

Motor

Performans

Bos agirlik 1385 kg
Gug/agirlik orani Ton basina 81 bg
Boyutlar U/G/Y 4097/1789/1561 mm

1.6 lt'lik dizel, BMW
. 116d’de de kullaniliyor
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QUADRIFOCLIO VERDE OZEL

ilirsiniz, dort yaprakli yonca

buldugunuzda bunun ugur ge-

tirecegine inanilir. Genellikle ti¢

yaprakli olan yoncalar kirlarda
bol miktarda bulunsa da milyonlarca
yoncanin arasindan dort yapraklisini
bulmak kolay degildir. Buldugunuzda
sansh sayilirsiniz ve bunun hayatiniza
ugur getirecegine halk arasinda yaygin-
lagmisg bir digtincedir.

Peki gercekten dort yaprakli yonca
ugur getirir mi? Bugiine kadar bulama-
digimiz icin birgey soylemek zor ama
oyle goruntyor ki bundan tam 90 yil
once Ugo Sivocci'ye ugur getirmis. ‘Si-
vocci de kim?’ dediginizi duyar gibiyiz.
Kendisi giintimizde bazi Alfa Romeo
modellerinde gordagimiz dort yap-
rakli yonca logosunu otomobilinde kul-
lanan ilk kisi ya da pilot diyelim.

1920’li yillarda Alfa Romeo ile ya-

P1 QV logosunun
kullanildig itk otomobildi

riglara katilan Sivocci olduk¢a hizli bir
isim olsa da kot sans basindan hic ek-
sik olmazmis ve damali bayrag: genel-
likle ikinci ge¢mesiyle inlenmis. Ikinci-
lik canina tak eden Sivocci, 1923 yilinda
Targa Florio yarigina katilacagi zaman
otomobilin 6n tarafina beyaz bir zemin
tzerine dort yaprakli yonca motifi bo-
yamis ve Targa Florio’yu kazanmig. Bu
olaydan sonra dort yaprali yonca lo-
gosu Alfa Romeo’nun yarig otomobille-
rine sans getirmesi i¢in kullanilan logo
olarak kalmis. Ustelik logonun sans
getirdiginin bir kaniti olurcasina, Si-
vocci bu giizel olaydan birkac ay sonra,
Monza’da Alfa Romeo P1’i test ederken
ve otomobilin tzerinde logo yokken
yaptig1 bir kaza sonucunu kaybetmis.
Meshur logo o giinden bu yana Alfa
Romeo’nun yaris otomobilleri ve spor-
tif binek otomobillerinde kullanilmaya

337TT 12, Alfa Romeo’ya Spor
Otomobil Sampiyonasw.\da.
sampiyonluk ge

devam etti ve ginimiizde de halen de-
vam ediyor.

YARIS OTOMOBILLERI

Sivocco’dan sonra Enzo Ferrari, Anto-
nio Ascari gibi isimler bu efsaneyi de-
vam ettirip, Alfa Romeo yarig otomo-
billerinde logoya yer verdiler. Tabii lo-
gonun global bir iine kavusmas: 1950
ve 51 yillarinda kazanilan ilk Formula
1 Dinya Sampiyonasi sayesinde ger-
ceklesti. Giuseppe Nino Farina 1950,
Juan Manuel Fangio ise 1951 yilinda
Alfa Romeo 158 ve 159 ile bu basariya
ulagtilar ve her iki otomobilin de tze-
rinde logo yer aliyordu.

Alfa Romeo Formula 1’den cekilse
de logoyu diger serilerdeki otomobille-
rinde kullanmaya devam etti. Sonraki
donemlerde logonun yer aldigi yaris

Giulietta giniimiizde QV logosu tasiyan iki modelden biri
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Disco Volante 1952de

I = iiretilen bir konseptti
Fangio, Sala ile birlikte 1953de 6C 3000 CM'nin

direksiyonunda Mille Migliada ikinci oldu

= *r"ggrint GT Veloce -

1965- 68 yillar /-—

arasinda uretildi

Mito QVde 1.4-1t, turbo,
170 bg'lik-motor-yer aliyor
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otomobiliyse Giulia TI Super mode-
liydi. Otomobil 1963 yilinda tanitild:
ve logo 6n ¢amurluklarin tizerinde yer
aliyordu.

Logo, bundan sonra 1970’li yillarda
Alfa Romeo’nun resmi modifiye firmasi
olan Autodelta’nin hazirladig1 GTA, 33,
33 TT12 ve 33 SC12'de kullanildi. 33
TT12, Alfa Romeo’yu 1975 Diinya Spor
Otomobiller Sampiyonasinda temsil
eden otomobildi ve sekiz yarisin ye-
disini kazanarak sezonu domine edip
sampiyonluga uzandi. 33 SC12°de ayni
bagariy1 1977'de elde etti.

Logoyu tasiyan yarig otomobilleri
1990’larda 155 V6 Ti ile DTM sampi-
yonluguna ulasirken 1998- 2004 yil-
lar1 arasinda 156 Superturismo modeli
WTCC arenasinda yoncay: gururla ta-
sidu.

YOL OTOMOBILLERI

QV logosu 1960’lardan 80’lere kadar
bircok sportif yol otomobilinde de yer
aldi. Bunlar arasinda Giulia TI Super,
Giulia Sprint GT Veloce, 1750 GT Ve-
loce ve Alfasud Sprint gibi otomobil ta-
rihinde ciddi yer edinmis modeller var.
Bu modellerin isimlerinde QV yoktu,
sadece logo olarak yonca govde tize-
rinde yer aliyordu.

Daha sonraki modellerdeyse QV iba-
resi isim olarak da modellerde yer al-
maya bagladi. Alfasud QV, Sprint QV,
33 QV, 75 QV, Spider QV, 155 QV, 164
QV, 145 QV bunlardan bazilari. Bu oto-
mobillerin hepsi tutku dolu ve arzu
edilir modeller olmasiyla unlendiler.
Ayrica genclik yillarimizda sokaklarda
gormeye alistigimiz birka¢ QV modeli
de yine bu doneme aitti.

Gunimizde QV logosu Alfa
Romeo’nun giincel modelleri olan Gi-
ulietta ve Mito’da yer aliyor. Premium
hatchback olan Mito’da 1.4 1t turbo,
170 bg guctndeki versiyonda, kom-
pakt hatchback Giulietta'daysa 1.7,
turbo 235 bg glicindeki versiyonda
kullaniliyor. Her iki versiyon, temel al-
di1g1 modelin en gii¢lileri olarak gora-
nayor.

Sans getirdigine inanilan doért yap-
rakli yonca logosunun bulundugu oto-
mobillerden birini kullandiysaniz ¢ok
ama ¢ok sansli birisiniz demektir. Eger
imkaniniz varsa hi¢ vakit kaybetme-
den dort yaprakli yonca toplamaya
¢ikmanizi 6neririz... Belki bir tane bu-
lursunuz...
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Giulia Sprint GTA (1969-69)

Sprint GTA, 1965'te tanitildi ve otomobilin ismin-
deki A harfi Italyanca’da hafif anlamina gelen
‘Alleggerita’yi temsil ediyordu. GTA'lar ilk olarak
1.6, sonra 1.3 lt'lik motorlarla Uretildiler. Alu-
minyum govdeye sahip otomobil sadece 740 kg
agirligindaydi ve 133 bg gug¢ uretiyordu. Otomobil
220 km/s hiza ulasabiliyor ve 0-100 km/s hizlan-
masini 8.8 sn'de tamamliyordu. Yol kullanimi igin
500 adet yol versiyonu uretildi. Fazlasiyla zarif ve
bir o kadar da vahsi bir otomobildi.
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Giulia Tl Super (1963-64)

Yol versiyonundan sadece 501 adet uretilen bu
otomobil 1579 cc hacminde, 4 silindirli, iki adet
Weber karbiratorle donatilmis bir motora sahip-
ti. 112 bg gucu, hafif govdesi ve dort lastiginde
disk frenleriyle dikkat ceken Giulia oldukc¢a sevi-
len ve ikonik bir otomobildi.

198/139 (1930- 91)

Resmi olarak dizenlenen ilk iki Formula 1 Pi-
lotlar Sampiyonlugu’'nu kazanan otomobil olan
158/159"un diger bir ismi de Alfetta’ydi (Kiiclik
Alfa). Otomobil bu iki yil icinde katildi§i 54 For-
mula 1 yarisinin 47°sini kazanmis, 1950°de Fari-
na, 1951'de de Fangio'ya sampiyonluk getirmisti.
1.5 litrelik supercharger beslemeli motoru ilk
baslarda 200 bg gug¢ treten otomobil sonraki
yillarda geliserek 420 bg giice kadar ulasmistir.
Gercek bir klasik ve efsane...

1965°te TZ modelinin devami olarak uretilen
otomobil fiberglas govdeye ve aerodinamik bir
tasarima sahipti. Sadece 620 kg agirligindaki
TZ2, Zagato tarafindan tasarlanmisti. Autodelta
tarafindan hazirlanan 1.6 litrelik motoru kuru
karter, cift buji gibi 6zelliklere sahipti ve 170 bg
guc Uretiyordu. Otomobilin maksimum hizi 245
km/s'ydi. TZ2'den sadece 12 adet Uretildi, 1965
sonunda Uretimi sona erdi ve yeni yaris programi
GTA’ya start verildi.

33 Stradale (1967

Ortadan motorlu 33 Stradale, yaris
versiyonunun homologe olabilmesi
icin Uretilmis bir yol otomobiliydi.
Sadece 700 kg agirligindaki otomo-
bilde 2.0 lt'lik V8 bir motor yer ali-
yordu. 10.000 d/dak gevirebilen bu
motor yol versiyonunda 230, yaris
versiyonunda 270 bg gug uretiyordu.
Maksimum 260 km/s’ye ulasan oto-
mobil sadece 5.5 sn'de 100 km/s'ye
cikiyordu. 33 Stradale yukari dogru
acilan (marti kanat degil) kapilarin
kullanildigr itk otomobil olmustu, bir
diger ilki de alti ileri transaxle yer-
lesime sahip manuel sanzimaniydi.
Sadece 18 adet uretildi ve bircok
otoriteye gore bugune kadar uretil-
mis en seksi otomobilleren biriydi.
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lektrikli otomobilleri sevin ya
da sevmeyin, onlar1 kabul et-
mek zorundasiniz. Ozellikle
de BMW gibi bir markanin
elinden gkmigsa. Evet agirlar, yavas
gelisiyorlar, menzilleri kisa, ses ¢i-
kartmiyorlar ve siirtis keyfi diye tabir
edilen seyden pek haberleri yok. Ama
madalyonun diger ytuzine de bakmak
gerek: Kursunsuz benzinin litre fiyati
her gecen giin artiyor ve tlkemizde
bir litre icin 5 TL veriyoruz! Yani ne
kadar az tiketirsek o kadar iyi. Iste
bu distncenin hakim oldugu yerde
elektrikli otomobiller devreye giriyor
¢inki ya yakit tiketmiyorlar, ya da
cok az tiketiyorlar...

BMW, uzun siredir i3 izerinde
calisiyor ve otomobilin konsept ha-
lini ilk olarak 2011 yilinda Frankfurt
Fuar’nda gormiugtik. Simdiyse kar-
simizda seri uretim hali var ve aracin
lansmani Temmuz aymin son gin-
lerinde diinyanin cesitli sehirlerinde
ayni anda gerceklestirildi. Global ta-
nitimiysa Eylil ayinda yine Frankfurt
Fuari’'nda yapilacak.

i3 acaba siradan bir elektrikli otomo-
bil mi yoksa digerlerinden farkli oldugu
noktalar var m1? Hepsinden 6nemlisi
BMW neden i’ gibi bir alt marka ya-
ratma ihtiyac duydu ve elektrikli mo-
dellerini bu marka altinda tretmeye
karar verdi? Bu ve bunun gibi sorularin
cevaplari i¢in yazinin devamini oku-
maya baglayin...

i3 VE ‘i’ MARKASI

BMW, Mini markasiyla si-
firdan bir marka yaratmak
konusunda ne kadar ba-
sarili oldugunu gosterdi
yakin gecmiste. Simdiye,
ilk olarak elektrikli sehir
otomobili i3, ardindan
super spor i8 ile yepyeni
alt markasinin temelini
atti.

Bu alt marka, tipk: pre-
mium binek otomobillerde
oldugu gibi, BMW Grubu-
nun gelecekte kisisel mobilite
sinifinda lider olmay1 planle
proje. I markasi tizerindeki «
2007’den beri devam ediyor ve mar-
kanin temel dagsince yapisini, dun-
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yadaki cevresel, ekonomik ve sosyal
degisimlerden ilham alan kisisel mo-
bilite akimlar1 olusturuyor. I marka-
siyla. BMW, gelecegin mobilite ihti-
yaclariyla, kigisel ihtiyaclari birlikte
karsilamayr umdugunu séyliyor ve
bu anlamda surdurilebilir, yenilikei
araclar uretecegini altimi ¢iziyor. i3
bu araglarin ilki oldugu gibi premium
bir yapida olan ilk elektrikli otomobil
ve markanin da ilk elektrikli araci. Bu
yuzden diger modellere iyi bir zemin
hazirlamasi a¢isindan basarili olmasi
¢ok 6nemli.

BMW satig ve pazarlama bagkani [an
Robertson, i markas: hakkinda sunlar
soyliyor: “Ug yil 6nce global eletkrikli
otomobil satislar1 7000 civarindaydi,
gunumuzdeyse 150.000- 160.000
adetlere ulasti. Heniiz satis rakami
telaffuz etmek icin ¢ok erken ama bu
segmentte ciddi bir oyuncu olmay:
planliyoruz ve ‘i’ markasiyla bunu ba-
saracagiz.”

Otomobilin iddial1 yapisi ve yenilikgi
ozelliklerine baktigimizda hakli oldu-
gunu soyleyebiliriz.

TASARIM & GOVDE
i3"in konsepthalitg¢kapilibir coupe’ydi
ama uretim seklinde otomobilin iki
adet kapiya daha sahip oldugunu go-
riyoruz. Bunun nedeni daha ¢ok kulla-
niciya ulasmanin yanisira daha iyi bir
kullaniglilik sunmak olarak belirtiliyor.
Ayrica konseptin arkas: goriinen kapi-
lar1 yerini standart kapilara birakmas.
Otomobil futuristik bir goruntiye
sahip ve govdesi iki farkli malzeme ve
yapidan olusuyor. Gévdenin tst kismi
karbonfiberle guglendirilmis plastik-
ten (CEFRP) uretilmigken, yiriyen ak-
sam1 tasiyan bolum aliminyumdan
imal edilmis. LifeDrive ad1 verilen bu
yapt tamamen birbirinden farkl, iki
uzunlamasina modiilden olusuyor.

e L

13'lin agirlik merkezi
X1'den daha asagida

08/2013 | AUTOVISION 37



Olduk¢a dayanikli ve saglam bir mal-
zeme olan CFRP’'nin kullanilmasi saye-
sinde B stutununun sagladig: rijitlige
gerek kalmamig ve kapilar ters agilacak
sekilde tasarlanmig. Bu sayede arka
koltuklara giris cok daha rahat bir ge-
kilde gerceklesiyor ancak tasarimin bir
dezavantaji arka kapi kapanmadan 6n
kapiy1 kapatamamaniz. Genelde stiper
sporlarda gordigumiz CFRP'nin i3’te
kullanilmasinin bir diger nedeni de
agirligin olabildigince azaltilmak isten-
mesi. Tamamen elektrikli bir otomobil
olan i3, standart bir hatchback gibi
1195 kg agirhiginda.

LifeDrive yapisi, BMW i3’in temel
tretim felsefesini olusturuyor ve bu
iki farkli malzemenin kullanimi direkt
olarak tasarima da yansiyor. Otomobi-
lin tasariminda tavandan arka tarafa
kadar uzanan bir siyah ¢izgi dikkat ce-
kiyor. Bu kisim CFRP ile tretilmis bo-
lamlerin bir gostergesiyken bir diger
vurgulanan nokta yan taraftaki akia
¢izgi. Bu hareketli ¢izgi sayesinde ara-
cin camlar1 daha genig tasarlanabilmig
ve kabindeki hacim hissi olabildigince
artmisg.

SASI

Otomobilin sasisi daha bilindik bir ge-
kilde tasarlanmis: Onde MacPherson,
arkada bes noktadan baglantili siis-
pansiyon sistemi geleneksel kompakt
sinif hatchback’lerde bulunan siste-
min aynisi. Direksiyon sistemiyse
gelecek yil tamitilacak, tamamen
yeni Mini'de kullanilacak sistem
ve sadece 2.5 tur ile otomobil 9.9
metrelik bir donts ¢ap1 kazandini-
yor. Bu da sehir icinde ¢ok bagarili
bir manevra kabiliyeti anlamina
geliyor.

1195 kg'lik agirlik elektrikli bir
otomobil i¢in hayli bagarili, bunun
230 kg1 bataryalara ait. Hatta i3'tn,
gectigimiz aylarda tanmitilan BMW
114i’den 90 kg daha hafif oldugunur
da altini ¢izelim. 3999 mm uzunlugu,
1775 mm genistligi ve 1578 mm’lik
yiksekligiyle i3, 1 Serisine gore 326
mm kisa, 10 mm genis, 158 mm yiik-
sek bir yapida. Otomobilin aks aralig:
da 2570 mm ile 1 Serisine gore 120
mm kisa. Bunlar i3’an olduk¢a kom-
pakt yapida oldugunu gosteriyor.
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“I, ile BMW
rakiplerinde
farkl bir yol

deneyerek hazir
modellerini
elektriklemiyor,
tamamen
sifirdan arag¢
uretiyor”

BMW, tamamen elektrikli bir otomo-
bil uretse bile, her zamanki gibi arka-
dan cekis felsefesinden vazge¢cmemis.
I3’in elektrik motoru arkada yer aliyor
ve arka lastiklere giicini aktartiyor. Bu
hem kabin genigligi hem de doniis ¢ap1
acisindan otomobile buyiik avantaj sag-
liyor. Tabii direksiyon tepkisiyle birlikte
artan stras keyfini unutmamak gerek.

KABIN

Genis hacim ve alandan olabildigince
yararlanabilme digtincesi i3’un kabi-
ninde fazlasiyla kendini gosteriyor. B
sitununun olmamasi muthig ferah bir
hava yaratirken, elekt-

rik motorunun arka aksa yerlestirilmis
olmasi ganziman tiinelinin tamamen
diz tasarlanmasini saglamas.
Otomobilin 6n koltuklari, arka ta-
raftaki diz mesafesini artirabilmek
amactyla hafif ve ince malzemeden
uretilmis, arka koltuklarsa konum
olarak onlere gore biraz daha yiiksek
yerlestirilmisler. Boylece arkadaki
yolcularin daha iyi bir goris acis1 ka-
zanmas! saglanmis. Orta konsolda,
normalde vites kolunun oldugu bélme
bos birakilarak genis bir his elde edil-
mig ve vites kolu direksiyon miline
entegre edilmis.

— T — T m—

i3, koltuklar1 normal konumunday-
ken 260 litre bagaj hacmi sunarken,
koltuklar1 katlandiginda bu hacim
1100 litreye kadar ¢ikiyor.

MOTOR
BMW i3’an en buyik 6zelligi hem
cevreci hem de performansh ola-
bilmesi. Daha 6nce bu ikisini bu
kadar iyi bir sekilde biraraya ge-
tiren bir otomobil olmamasti.
Ancak bundan 6nce sunu séy-
lemekte yarar var: i3'in hem
tamamen elektrikli, hem de
‘menzil artiric1’ benzinli mo-
torla alabiliyorsunuz. lkinci
secenekte benzinli motor
lastiklere gii¢ iletmiyor, sa-
dece elektrik tretmek i¢in
caligiyor.

Her iki versiyonun elekt-
rikli motorlar1 tamamen
BMW tarafindan gelistirildi
ve arkada konumlandirilda.
BMW eDrive olarak adlan-
dirilan elektrik motoru 170

W/ bg gig, 250 Nm tork treti-
*/ yor. Bu versiyonun menzili
" maksimum (Eco Pro + modda)
200 km olarak gosteriliyor.
Motorun c¢aligmas1 i¢in ge-
rekli olan enerjiyi treten batarya-
ar 22kWh giiciine sahip ve Samsung
imzas1 tasiyor. Batarya 96 adet batar-
yanin biraraya gelmesinden oluguyor
ve herhangi bir zarar s6z konusu oldu-
gunda bu bataryalarin hepsi tek basina
degistirilebiliyor. BMW'nin agiklama-
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lar1 bataryalarin 100.000 km ya da alt
yil garantisi oldugu yoninde.

Elektrik motoru 170 bg gii¢c ve 250
Nm tork tretirken otomobilin ton ba-
sina gi¢ orani 151 bg/ton. Oldukca
basarili performans degeriyle dikkat
ceken i3, 0-100 km/s hizlanmasini 7.2
sn’de gerceklestirirken, maksimum hiz
150 km/s ile sinirlandirilmis. Bu basa-
r1l1 performansin yaninda sifir titkketim
ve emisyonu unutmamak gerek.

Plug- in olarak sarj edilen bataryalar
50kW’lik sarj unitesiyle 30 dakikada
yuzde 80 dolabiliyor. Ancak standart
ev tipi soketten bu seviyeye ulagmak
8 saat kadar sirebiliyor. Lityum ion
batarya i3’e 200 km’lik (Evo Pro+) bir
menzil sunuyor.

Otomobilde tu¢ farkhi striis modu
bulunuyor: Comfort, Eco Pro ve Evo
Pro +. Comfort modunda menzil 160
km ile simirlaniyor. Eco Pro’daysa 180
km’lik bir menzil s6z konusu.

Menzil artiric1 versiyonsa ayni elekt-
rik motoruna BMW C650 CT maxi-
scooter motosiklet motorunu ekli-
yor. Bu icten yanmali motor iki silin-
dirli, atmosferik, 25 bg giic ve 55 Nm
tork tretiyor. Fabrika verilerine gore
bu versiyonun menziliyse (Eco Pro +
modda) 340 km'ye kadar ¢ikiyor. Bu
versiyonda i¢cten yanmali motor, elekt-
rik motorunun hemen yanina konum-
landinilmis ve yakit deposu sadece 9
litre hacminde. Benzinli motorun agir-
lik dezavantaji 120 kg (toplam 1315
kg) olarak gosteriliyor. Tabii bunun
yaninda 0.6 1t/100 km’lik yakit tiike-
timi ve 13 g/km’lik emisyon degerini
de eklemeliyiz. Menzil artiric1 versiyo-
nun Ingiltere fiyat1 2000 Pound daha
pahali olarak agiklanda.

Dolayisiyla elimizde 100 km/s’ye 8
saniyenin altinda ¢ikan ve en kot ihti-
malle 0.6 1t/100 km yakat tiiketen, ar-
kadan ¢ekigli bir otomobil var. Kulaga
keyifli geliyor 6yle degil mi? Altinda
BMW imzas1 varsa keyifli olduguna
stiphemiz yok.

TELEFONDAN SARJ KONTROLU

BMW bir ilke imza atarak, otomobili-
nizle interaktif sekilde iletisime gire-
bilmeniz icin Connected Drive adim
verdigi bir akilli telefon aplikasyonu
geligtirdi. Bu aplikasyon otomobili te-
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BMW yeni dort
koltuklu elektrikli
otomobilinin gelisimi,
arastirmasi ve testleri
icim toplam 2 milyar
Euro harcadi!

lefondan sarj etmiyor ama ¢izdiginiz
rota uzerindeki sarj istasyonlarn ile
sarjiniz arasindaki iligkiyi gostererek
yolda kalmanizi engelliyor ve otomo-
bilin navigasyonuyla birarada ¢aliga-
rak navigasyon bilgilerini size iletiyor.
Bunun disinda klima ve havalandirma
kontollerini telefon tizerinden yapabi-
liyorsunuz.

KEYIFLI, ULASILABILIR ELEKT-
RIKLI OTOMOBILI

Bu i3’tn ana fikri. Kolay ulagilabilen,
ekonomik ve performanslh bir otomo-
bil. BMW i3 ile sadece bu amacina ulag-
makla kalmiyor, aynm1 zamanda pre-
mium elektrikli otomobil tretimine de

—
S e

start vermis oluyor. Yakin bir gelecekte
i8 stupersporu da yollarda goérecegiz ve
ondan sonra BMW i markasinin etkile-
rini fark edecegiz.

I, ile BMW rakiplerinde farkl bir yol
deneyerek hazir modellerini elektrikle-
miyor, tamamen sifirdan aracg Gretiyor.
Burada daha riskli ve maliyetli bir yol
izlediklerini soyleyebiliriz ama sunu da
unutmamak gerek: Kim 2001 yilinda
Mini markasim geri dondirirken on-
larin risk almadigini soyledi? Buyik
bir risk aldilar ve buytik basarilar elde
ettiler. Simdiyse aynisini BMW i mar-
kasiyla elde etmek istiyorlar.

Bize gore amaclarina ulagacaklar. Ne
dersiniz?

Elektrikli modelde
bile 50:50 agirlik
dagilimina ulasmak
ancak BMW'nin
.. yapabilecegi birseydi
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“BMW, Mini markasiyla sifirdan bir
marka yaratmak konusunda ne
kadar basarl oldugunu gésterdi
yakin ge¢cmiste. Simdiye, ilk olarak
elektrikli sehir otomobili i3, ardindan
super spor i8 ile yepyeni alt
markasinin temelini att1”

Motor
Sanziman
Performans

Ortalama tuketim
Bos agirlik
Glc/agirlik orani
Boyutlar U/G/Y

e A
-~ 1 Motor

\11

3 Sanziman

”'1"‘ 2 Performans

Wi
Ortalama tiketim
Bos agirlik

w Glc/agirlik orani

\ Boyutlar U/G/Y

\

Nm
1 ileri sabit oranli, arkadan cekis

150 km/s Maksimum hiz, 7.2 sn 0-100
km/s hizlanma

0 lt/100 km, 0 g/km, 12.9 kWh/100 km
1195 kg

Ton basina 151 bg

3999/1775/1578 mm

BMW eDrive elektrik motoru-
170 bg, 250 Nm, 2 silindir, 647 cc,
34 bg 4300 d/dak, 55 Nm 4300 d/dak

1 ileri sabit oranli, arkadan cekis

150 km/s Maksimum hiz, 7.2 sn 0-100
km/s hizlanma

0.6 1t/100km, 13 g/km, 12.9 kWh/100 km

1315 kg
Ton basina 129 bg
3999/1775/1578 mm
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BMW eDrive elektrik motoru, 170 bg, 250

08/2013 | AUTOVISION 43



Ml._uller ilk defa puansiz

nimuizdeki  se-
zon  Sebastien
Loeb ile Citroen
C-Elysee’nin di-
reksiyonuna gececek olan
Yvan Muller, bu sezon ilk
kez puan alamadi. Arjan-
tin'deki Rio Hondo pis-
tinde yine olayh gecen sira-
lama turlarini ve ilk yaris
zirvede tamamlayan Mul-

ler, ikinci yarigi 13.sirada
bitirebildi. Ev sahibi pilot
Jose Maria Lopez-ki ken-
disini aslinda hi¢ gercekles-
meyen USF1 projesinden
hatirlayabilirsiniz-  ikinci
yarigta zafere ulagan isim
oldu. Yine de, sampiyonada
ikinci Michael Nykjaer'in
kapatmasi gereken 132 pu-
anlik bir fark var.

Neste Oil Rally Finland
2013 -

[S .
,
"
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Fin goriiniimlii
Fransiz

ebastien Loeb’in yoklugunda

Iskandinavlara kok soktirme

gorevini devralan VW pilotu

Sebastien = Ogier, Finlandiya
Rallisi'nden de zaferle ayrildi. Sampiyo-
nadaki en yakin rakibi olan Jari-Matti
Latvala’'nin iki kat1 puana sahip Ogier,
istikrarli bir rakibe sahip olmamanin da
avantajini iyi kullaniyor.

FORMULA 1
AERSSER °”'S SANTANDER

V§.  DEUTSE WAN

Istatistik vakti

oy

Va g

R'EN-"""'“ -:u
pburm

——

Ul
¢ I
¢ L.\ 0

ormula 1 buiytik tatile girme-
F den 6nce Temmuz ayinda iki

yangla vedasim tamamlad.
Britanyadaki sanssizligin1 Temmuz
ayinda yarig kazanamamasmdan
dolay1 devam ettirmesi beklenen
Sebastian Vettel, aymn ilk yaniginda
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bu istatistife zamammin Gtesine
yolladi. Kendi evinde de ilk kez ka-
zanan Alman pilot, sampiyonanin
halen en btiytik aday1. Diger yandan
Mercedes ile anlagtigy giinden itiba-
ren Stirling Moss'tan sonra yaris
kazanan ilk Ingiliz Mercedes pilotu

haberlerini hazir eden F1 basim,
Hamilton'm Macaristanda mutlu
sona ulasmasiyla istediklerini almasg
gibi gorintiyor. Kimi Raikkonen
her iki yangta da istikrarh ikincilik-
ler alirken, Alonso ve Ferrarinin ta-
tilden ¢cok calismaya ihtiyaci var.

Tilrk usilii DTM

rganizasyondaki eksik-
likler ve gariplikler agi-
sindan bizim huktmet
tarafindan yonetildigini
zannedebileceginiz DTM, Mike
Rockenfeller'in 6nde gotiurdagiu
sampiyonluk yariginin yanisira
ilgin¢ hadiselere de konu oluyor.

Norisring yaris1 sonrasi diskali-
fiye edilen Ekstréom’tn yerine her-
hangi bir pilotun konulmamas:
sebebiyle birincisiz tamamlanan
DTM vyarigi, bu ayki garipliklerin
birincisiydi. Digeri ve bize daha
¢ok yakisani ise, Moskova'daki
yarisin siralama turlari Oncesi

Marquez’in onii acik

25 cc gunlerinden beri
epey yuksek sesle MotoGP
sampiyonluguna  dogru
kogsan Marc Marquez, ilk
sezonunda bunu bagarmak icin
cok giizel firsatlara sahip oluyor.
Pedrosa ve Lorenzo'nun sakatlik-
lari, geng Ispanyol’a aradig1 sansi
verdi. Almanya'da Bradl'i, Laguna
Secada ise Corkscrew virajinda
Rossi'yi avlayarak iki galibiyet alan
Marquez icin isler yolunda. Rossi
bu iki yarista iki adet tGg¢unciluk
alirken, Bautista, Bradl ve Crutc-
hlow da parlayan isimler oldular.

pisti helikopterle gezmek isteyen
Vladimir Putin i¢in seansin iki
saat geciktirilmesiydi. Devlet er-
kani i¢in sporcularin cesitli bekle-
melere, eziyetlere sokulmasi gele-
negimiz boylece, tim diinyaya ve
hatta motorsporlarina da yayili-
yor demek. Gururluyuz.
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Loeb’iin diger Citroen’i

ebastien Loeb WRC’den
sonra WTCC sampiyo-
nasinda  yarigacagini
duyurdugunda hepimiz
¢ok sevindik. Ustelik bunu ¢ok
sevdigi Citroen markasiyla ger-
ceklegtirecek. Fransiz pilot,
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C-Elysée WTCC modeliyle sam-
piyonay1 kovalayacak. Otomo-
bilde 1.6 litrelik turbo besle-
meli, direkt enjeksiyonlu, 380
bg gii¢ ve 400 Nm tork treten
motor bulunuyor ve bu motor
DS3 WRC’de kullanilanla ayna.

C-Elysee WTCC 6 ileri siralh
sanzimana sahip ve 6nden ce-
kigli. Bu arada Loeb’in takim
arkadaginin Yvan Muller oldu-
gunu hatirlatmakta yarar var.

Bakalim Loeb- Citroen efsanesi
WTCC’de de basarili olacak m1?
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| | |
AutoVision' da genis bir ekiloimiz
var diyoruz. Peki kim bunlar,

hic merak etiiniz mi? AutoVision

sayialannda emedl olan tum
1simlert burada gorepilirsiniz.,

Hepsine tesekkurler. ..

ALISAN OZKAN

Yillardir bitmek bilmeyen otomobil
sohbetleri ve Autocar maceramiz onunla
surekli birlikte calisacagimizin bir
gostergesi aslinda. Alisan olaganustu
bilgisi ve 'nis’ durusuyla otomobil
konusunda ¢ok farkli. Yakin zamanda
205 GTI'ini sattiktan sonra ekonomik
ozgurlugunu kazandigi soyleniyor.
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BERKE CELIKKAYA

Genc¢ arkadasimiz Berke, Facebook Uzerinden
bizlerle irtibata gecti. Simdilerde onu
otomobille zehirlemekle mesguliz, sonrasinda
neler olacagini hep birlikte gorecegiz.

EFE ERSOY

Aramiza bu ay Yigit ile birlikte katilan

Efe, gectigimiz yil Yigit Timur'un yaninda
Gengler co-pilot sampiyonluguna ulasti.
Motorsorlari, ozellikle ralli konusunda uzman
bir isim. Bu yil onlardan bu basarilarini

daha da ileri tasimalarini bekliyoruz.

Bir kere de Alisan ile mahallide yarisip
muazzam derecelere imza atmislardi.

ILKE TASGI

Klasiklerin fotograflanmasinda bize
yardimci olan Ilke bir makine mihendisi.
Otomobil konusunda muthis bilgili ve GT5
oynama konusunda rakipsiz. 1/18 model
otomobil koleksiyonu oyle genis bir hal
aldi ki modellerini koymak i¢in ekstra

bir ev bakiyor! 97 model Clio RSi'inin
otoparktan ciktigini goren olmadi.

KORHAN SAVRAN

Formula 1 kulibu programinda 2 yil birlikte
yorum yaptigimiz spor sever Korhan,
TOSFED'de calisiyor. Formula 1'in teknik
konularindaki bilgisi Adrian Newey'e RB9'u
tasarlarken ilham olmus! Motorsporlari disinda
ciddi bir tenis takipcisi de ayni zamanda.

ISMAIL TERZI

Ismail bizlere Gaziantep'ten destek veren bir
isim ve o da elektrik-elektronik muhendisligi
okuyor. 2011'de Istanbul mahalli sampiyonada
Gencler Uclncusu olacak kadar hizli ve bir o
kadar da sivri dilli. Kosesini yayinlayabilmemiz
icin RTUK kontrolunden ge¢cmemiz gerekiyor.

MEHMET ALI SELISIK

AutoVision motorsporlarindan sorumlu,
Radyo TV ogrencisi. Motorsporlari hakkinda o
kadar ¢ok sey biliyor ki yazdiklarinin sadece
yarisini dergiye koyabiliyoruz. Teknik detaylar,
pilotlar ve takimlar uzmanlik alani. Karting'de
Schumacher ile yarisabilecek kadar hizli.
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METIN METE

Formula 1 kulibundeki diger yorumcu
arkadasimiz olan Metin’e yillarca neden Mete
dedigimizi ¢ok sonradan anlayabildik. Metin ¢ok
ciddi bir Twitter takipcisi ve o kadar ¢ok tweet
atiyor ki yaris zamanlarinda Twitter kilitleniyor.

ORCUN iNCE

Her ne kadar Maden Muhendisligi okusa
da Orcun’un gelecekte otomobille ilgili bir
sey yapmayacaginiz disinmek olanaksiz.
Fiesta S kullanan Orgun, bazen sportiflik
disinda ekonomiklik anlaminda da limitleri
zorlayan bir isim. Korfez Pisti'ne 2.7 [t/100
ortalama ile gittiginde TEM'de olusan
kuyruga ozel ekipler mtudahale etmisti.
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M. MURAT ERCELEBI

Gormis oldugunuz tim fotograflarimizi ce-
ken sanatgi kisi. Aslen bir endustri tasa-
rimcisi ve hizli otomobil kullanmayi sevi-
yor. Type R, Impreza WRX ve Evo VIII bugtine
kadar sahip oldugu otomobiller. Bir soy-
lentiye gore yeni dogan oglunun Recaro ¢o-
cuk koltugunu kiskandigi icin Evo'yu (si-
riicl koltugu Recaro marka) satin almis.

TAN URFUOGLU

Tan’in otomobile olan ilgisi 2005 yilinda
birlikte gittigimiz WRC Turkiye Rallisi

ile tavan yapti ve o glinden beri de hi¢
gerilemedi. Italyan otomobilleri konusunda
fanatik ve bir Jaguar hayrani. Mehmet

Ali ile kartingin en hizlilarindan biri ve

o kadar hirsli ki onu gegerken tekrar
dusunmelisiniz cinku bunu yaptiginiz igin
sizinle tUm hayati boyunca konusmayabilir!

UTKU UZUNOGLU

Nam-1 diger ‘Bay Teknik'. Surekli otomobil
degistiren Utku da Ilke gibi bir makine
muhendisi ve son bir yil icinde Audi A3 1.8T,
Audi S3, Clio RS ve Polo GTI'in direksiyonuna
gecti. Soylenenlere gore siparis sirasinda o
kadar ¢ok teknik detay sormus ki Polo GTI'inin
siparisi ancak 2 ay i¢inde alabilmisler!

YiGIT TIMUR

2012 Turkiye Ralli Sampiyonasi Sinif 9
sampiyonu olan Yigit hizli oldugu kadar
da bilgili bir pilot. Ginluk olarak BMW Z3
kullaniyor ve bitirdigi arka lastiklerinin
masrafi i¢in sponsor ariyor.

YAVUZ DURUST

Ddnyanin en sakin ve huzurlu insanlarindan
olan Yavuz, keyif aldigi isler disinda herhangi
bir sey yapmayi reddediyor ve bu aralar
klasik bir VW Beetle almayi dlstnuyor.
AutoVision olarak onu bu distncesinden
hizla uzaklastirmak istiyoruz.
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Bizi okudugunuz icin
tesekkur ederiz.
Soru ve gorusleriniz icin
iInfo@autovision.com.tr

Evlul sayimiza da bekleriz...





