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GENEL YAYIN YÖNETMENI  
UFUK CÜCEOĞLU

EDİTÖR

Tabii ki Chiron gibi bir otomobil tanıtıldığı 
anda ondan bahsetmemek doğru olmayacaktı. 
Her zaman standartları belirleyen, bunu daima 
ileri taşıyan ve diğer markalara yön veren adım-
ları takip etmeye çalışıyoruz ve bize göre Chiron 
bunlardan biri. 

Sektörde konuşulan konuların başında elekt-
rikli otomobiller, emisyon skandalları, hibrit tek-
nolojiler geliyorken ‘oldukça ‘sıradan’ özellikle-
riyle bu aracın geliştirilmesine gerek var mıydı?’ 
diye sorabilirsiniz. 

Bunda haklısınız da ama Bugatti’nin var oluş 
nedeninin arkasında az önce bahsettiğimiz şey-
ler yatıyor. Yani daha önce denenmemiş şeyleri 
deneyip, hayata geçirmek ve yeni standartlar 
belirlemek gibi. Elbette tüm bunlar Veyron’un 
2005 yılında satışa sunulmasıyla konuşulmaya 
başlandı ve o günden sonra hiçbir şey eskisi gibi 
olmadı, olmayacak. 

Veyron kimsenin aklına gelmeyeni (ya da ge-
lip ama imkansız olarak değerlendirileni) gerçek 
hayata uyarladı ve insanların 1000 bg’lik bir oto-
mobile ihtiyacı olduğunu kanıtladı. Tahmin edi-
yorum ki Veyron’u satın alan pek az kişi otomo-
biliyle 400 km/s hızı deneyimlemiştir ama olay 
bu değil zaten, olay bugüne kadarki tüm otomo-

billerden hızlı ve pahalı olan bu otomobile sahip 
olmak, bu ürünü sahiplenmekle ilgili. 

Dolayısıyla uzun bir süredir böylesine bir oto-
mobilin nasıl olup da yenileneceğini düşünüyor-
duk, hatta kısa bir süre önce patlak veren ve VW 
Grubu’nun başını oldukça ağrıtan emisyon skan-
dalından sonra bunu yapıp yapmayacaklarını 
bile bilmiyorduk. Birçok kişi aksini iddia etse de 
VW Grubu her zaman olduğu gibi güçlü ve dik bir 
şekilde yoluna devam ederken Cenevre’de sergi-
lenen 1500 bg gücündeki canavar, bu otomobil 
devinin aynı şekilde emin adımlarla yol aldığını 
gösterdi. Zayıflamak mı, cesur projelerden vaz 
geçmek mi? Chiron tüm bunlara karşı bir duruş 
sergilediği için çok ama çok önemli bir otomobil. 

Sizleri teknik özellikleriyle boğmayacağım, bu-
nun için dosya konumuzu okumanız yeterli ama 
okumadan önce Chiron’un omuzlarında ciddi bir 
yükün olduğunu ve böylesi bir ortamda, son de-
rece cesur bir şekilde piyasaya çıktığından haber-
dar olun. 

Bu saygı duyulması gereken otomobil de tıpkı 
Veyron gibi olaylara bakış açınızı değiştirecek ve 
hiçbir şeyin eskisi gibi olmamasına neden olacak. 

Buradaki sorun şu: Chiron bizlerle karşılaş-
maya hazır, peki siz ona hazır mısınız?
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HABERLER

Yılın ilk fuarı Cenevre her zamanki gibi yenilik bombardımanı şeklinde gerçekleşti. 
Hemen hemen her marka yeniliklerini göstermeye çalışırken biz de fuarın en önemli 
yeniliklerini sizlerle paylaşıyoruz

MEHMET KARA, ALPER İLBEYLİ

Cenevre Otomobil Fuarı 2016
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AUDI

 A lfa Romeo, 2016 Ceneve Fuarı’nın ilk gü-
nünde Giulia için daha geniş motor yel-
pazesi sunacağını açıkladı. Ancak bazı 

modeller yıl sonunda model ailesine katılacak.
İtalyan üretici, 15 Nisan itibariyle 2.0 litre ben-

zinli (200 bg) ve 2.2 litrelik iki dizel seçeneği (150 
bg ve 180 bg) için sipariş almaya başlayacak. Mo-
delin en üst versiyonu QV ile aradaki güç farkını 
biraz daha kapatacak olan 280 beygirlik benzinli 
ve 210 beygirlik dizel olmak üzere iki model ise 
yıl sonuna doğru sunulmaya başlanacak.

Standart olarak 6 ileri manuel seçeneği 
sunulacak fakat 8 ileri otomatik seçeneği de 
opsiyonel olarak satın alınabilecek. Otomatik 
seçeneği nihayet tüm motor seçeneklerinde 
sunulacak.

EMEA bölgesi müşterileri (Avrupa, Orta 
Doğu ve Afrika) yeni Giulia için 15 Nisan’dan 
itibaren sipariş verebilecek iken, Amerikan 
müşteriler QV ve 280 beygirlik benzinli mo-
deli yıl sonuna kadar beklemek durumunda 
kalacaklar.

HABERLER

Giulia

 Audi’nin en küçük Q modeli olan Q2 
Cenevre’de yüzünü gösterdi. Q2 diğer 
Q modellerine benzer çizgilere sahip 

olmasına karşı özellikle far ve stopları ile ol-
dukça farklı ve kompakt görünüyor. 

Yalnızca beş kapılı olarak tasarlanan araç 
4190 mm uzunluğa, 1790 mm genişliğe, 1510 
mm yüksekliğe ve 2600 mm aks mesafesine sa-
hip. Alman üretici Q2’nin bagaj hacmini 405 litre 
olarak açıklarken, arka koltukların yatırılması 
ile birlikte bu hacim 1.050 litreye yükseliyor.

Kabin tasarımı da diğer modelleri andırıyor: 
Orta konsolun üst kısmına yerleştirilen MMI 
ekranı otomobil ile birlikte standart olarak 
sunuluyor, MMI touch özellikli MMI navigation 
plus infotainment sistemi ise opsiyon liste-
sinde yer alıyor. Tamamen dijital Audi Virtual 
Cockpit head-up display de opsiyonel dona-
nımlar arasında bulunuyor. 

Audi Q2’nin benzinli motor seçenekleri üç 
silindirli 1-litre hacimli TFSI, dört silindirli 
1.4-litre hacimli TFSI ve 2-litre hacimli TFSI 

turbo motorlardan oluşuyor. 
1.6-litre TDI ve iki farklı güç çı-
kışına sahip 2-litre TDI turbo 
dizel motorları ise dizel mo-
tor seçeneklerini oluşturuyor. 
Standart olarak 6-ileri manuel 
şanzıman ile sunulacak olan 
bu motorlar, istenildiği tak-
dirde ekstra ücret karşılığında 
7-ileri çift kavramalı şanzıman 
ile eşlenebilecek. Tüm motor-
lar ürettikleri güçleri standart 
olarak aracın ön tekerlekle-
rine yollayacak, quattro dört 
tekerlekten çekiş sistemi ise 
2-litre hacimli motorlar ile 
birlikte satın alınabilecek olan 
bir opsiyon olacak.

Q2

ALFA ROMEO
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 Audi’nin Cenevre’de tanıttığı SQ7 TDI, dün-
yanın en güçlü dizel SUV modeli unvanını 
ele geçirdi.

Otomobilde tamamen yeni geliştirilmiş, 4.0 
lt’lik TDI V8 motorunun yanısıra elektrik gü-
cüyle desteklenmiş kompresör (EPC) bulunuyor 
ve bu ilk defa bir otomobilde kullanılıyor. Mü-
hendisliği sıfırdan yapılmış otomobil 435 bg güç 
ve 900 Nm tork üretiyor ve bu olağanüstü tork 
sadece 1000 d/dak gibi inanılmaz düşük bir de-
virde üretiliyor. SQ7’nin 0-100 km/s hızlanması 
4.8 sn sürerken maksimum hız elektronik ola-
rak 250 km/s’de sınırlandırılmış.

SQ7’yi çok hızlı bir hale getirmesinin yanında 
yeni 4.0 lt V8 TDI, altı silindirli dizeller kadar da 
ekonomik. Aracın ortalama tüketimi 7.4 lt/100 
km olarak verilirken emisyon oranı 194 g/km.

EPC sekiz silindirli turbodizel motor çalışır-
ken ve düşük devirlerde desteklemek, turbo 

gecikmesini engellemek için tasarlanmış. Audi 
bunun sonucu olarak yeni teknolojisiyle ilgili 
şu açıklamayı yapıyor: “Turbo gecikmesi tarih 
oldu.” EPC bir elektrik motoruyla hareketleni-
yor ve kompresörü 70.000 d/dak çeviriyor. Böy-
lece V8 motorun turbo gecikmesi sıfıra iniyor.

EPC’nin maksimum gücü 7kW ve 48 voltluk 
elektrik alt yapısıyla destekleniyor. Ayrıca bagajın 
altında 48 voltluk lityum iyon batarya da yer alıyor. 
Bataryalar ise 470 watt/saat nominal güç üretirken, 
pik gücü 13 kilowatt. DC/DC konvertör 48 volt ile 12 
volktuk elektrik sistemlerini birbirine bağlıyor.

Audi mühendisleri yeni model için sekiz ileri 
tiptronic şanzıman elden geçirmek zorunda 
kalmışlar ve daha hızlı, daha verimli vites ge-
çişlerine imza attıklarını söylüyorlar. V8 TDI’ın 
gücü sürekli dört çeker sistemi olan Quattro’ya 
aktarılıyor ve sistemde otomatikman kilitlene-
bilen orta diferansiyel yer alıyor.

HABERLER

SQ7
 DB9’un yerini alan model, markanın yeni 

turbo motorunu kullanan ilk model ol-
masıyla da öne çıkıyor. Cenevre’de or-

talığı karıştıran otomobil şimdiden 1,400’den 
fazla siparişe ulaşmış durumda. 

V12 motoru ve üstün aerodinamik tasarımıyla 
ABD’de 212 bin dolardan satışa sunulan DB11’in, 
sadece VIP tanıtımları sırasında yaklaşık 500 
adet ön satış rakamına ulaştığı kaydedildi.

Firma yetkilileri, en son teknoloji bir çok do-
nanıma sahip olan modelin, internette resim-

lerinin yayınlanmasından sonra 500 kişiden 
sipariş geldiğini, Cenevre’deki fuar sırasında 
da yaklaşık 400 adet ön satış gerçekleştirildi-
ğini ifade etti.

DB11’in tamamen yeni, 5.2’lik V12 motoru, 
6,500 d/dak’da 600 bg’lik güç ve 700 Nm tork 
üretiyor. Bu firmanın tarihindeki ilk turbo mo-
tor olmasının yanısıra DB11’i en güçlü Aston 
Martin modeli de yapıyor. Otomobilin 0-100 
km/s hızlanması sadece 3.9 sn sürüyor, mak-
simum hız 320 km/s.

DB11

AUDI ASTON MARTIN
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HABERLER

 Bugüne kadar M Departmanı 7 Serisi’ne 
el atmamıştı ama Cenevre’de BMW bir 
ilke imza atarak M 760Li modelinin ta-

nıtımını yaptı. Tam olarak bir M modeli ol-
masa da otomobil diğer hiçbir BMW mode-
line olmayan motoruyla dikkat çekiyor ve bu 
motor M Departmanı tarafından hazırlan-
mış. 

6.6 litrelik, V12, çift turbo destekli ünite 
610 bg güç ve 800 Nm tork üretiyor. Otomo-

bilin 0-100 km/s hızlanması sadece 3.7 sa-
niye sürerken, maksimum hız 250 km/s ile 
elektronik olarak sınırlandırılmış. Yıllardan 
sonra bir BMW modelinde ilk kez V12 motor 
kullanılıyor ve bunun Rolls Royce’larda kul-
lanılan motordan geliştirildiği söyleniyor. 
Otomobil dört çeker sistemiyle geliyor ve 8 
ileri otomatik şanzımana sahip.

M 760Li Audi’nin S8, S8 Plus ve Mercedes’in 
S65 AMG gibi modelleriyle rekabete girecek.

M 760Li BMW CITROEN

 Son derece etkileyici bir konsept olan 
DS E TENSE, artık Citroen logosu bu-
lundurmayan DS markası için hayli 

önemli ve PSA’nın elektrik motorlu, yük-
sek performanslı grand tourer vizyonunu 
temsil ediyor. Tasarım oldukça abartılmış 
olsa Cenevre’de aracın gerçek fotoğrafla-
rını görmek bir gün bu konseptin hayata 
geçeceği konusundaki umutlarımızı artırdı. 
Yine de tüm diğer DS konseptleri gibi bi-
rebir bu aracın üretilmeyeceğini bilmekte 
yarar var. 

1800 kg ağırlığındaki otomobilin 0-100 
km/s hızlanması 4.0 sn sürüyor ve 250 km/
s’lik maksimum hız veriliyor. Bataryalar 

tabana yerleştirilmiş ve ortalama 310 km, 
şehir içindeyse 360 km’lik bir menzil sağ-
lamak için yeterli. 

DS Automobiles, E TENSE konseptinin 
402 bg güç, 516 Nm tork ürettiğini açıklıyor. 
Bu tork oldukça güzel bir tasarıma sahip 
jantlarla çevrili, 20 inçlik, Michelin Super 
Sport lastiklere aktarılıyor. 

İki koltuklu otomobilin kabini de dış tasa-
rımı gibi sıradışı olsa da 10 inçlik, dokun-
matik ekran sonradan yerleştirilmiş gibi 
duruyor. 

Umuyoruz ki DS’in bu ilginç konseptinde 
kullanılan bazı tasarım detayları gelecek 
modellerde de yer alır.

DS E-TENSE konsepti
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 Dört koltuklu FF’in makyajlı versi-
yonu olarak tanıtılan GTC4 Lusso 
Cenevre’de kendini gösterdi. 

Makyajdan çok farklı bir model gibi ta-
nıtılan otomobilde FF’teki V12 motoru 
elden geçirilmiş bir versiyonu yer alıyor. 

6.2 litrelik V12 yapılan değişim-
lerle 660 yerine 690 bg güç üretiyor 
ve 0-100 km/s hızlanmasını sadece 
3.4 saniyede gerçekleştiriyor. Yine 
dört çeker sistemiyle donatılan oto-
mobilin maksimum hızıysa 335 km/s. 

Dört koltuklu otomobilin tanıtımın-
dan hemen sonra FerMas Müdürü 
Sinan Saip Bel, GTC4’ten Türkiye’ye 
sadece 1 adet getireleceğini duyurdu. 

Saip konuyla ilgili şu açıklamayı 
yaptı: “Yeni modelden ülkemize sadece 
1 adet getireceğiz. Yaklaşık 700 bin 
Euro’luk anahtar teslim fiyatına sa-
hip olacak Ferrari GT4Lusso’yu Ekim 
2016’da Türkiye’de satışa sunacağız.”

GTC4 Lusso 

FERRARI

 F iat, Avrupa pazarında Tipo, ülkemizde ise 
Egea adı ile satılan modelinin hatchback 
ve station wagon gövdeli versiyonlarının 

üzerindeki örtüyü Cenevre’de kaldırdı. Sun-
duğu iyi fiyat/performans oranı ile birlikte oto-
mobil tutkunları tarafından beğeni ile karşıla-
nan model, station wagon versiyonu ile birlikte 
kullanıcılarına daha fazla pratiklik vaat ediyor. 

Fiat’ın Cenevre standında görücüye çıkan 
Egea hatchback ise yeni stopları ile birlikte sta-
tion wagon gövdeli versiyon ile benzer bir arka 
tasarıma sahip. Yeni versiyonun bagaj hacmi 
ile ilgili henüz herhangi bir bilgi mevcut değil, 
ancak otomobilin bagaj hacminin sedan göv-
deli Egea’nın 520 litrelik bagaj hacmine kıyasla 
daha küçük olacağı tahmin ediliyor.

Fiat her iki versiyonun da motor seçenekle-
rini sedan versiyon ile aynı olacağı söyleniyor. 
1.4-litre ve 1.6-litre hacimli atmosferik ben-
zinli ve 1.3-litre ve 1.6-litre hacimli MultiJet II 
dizel motor seçeneklerine tıpkı Egea gibi di-

ğer gövde seçeneklerinde de sunulacak. Stan-
dart olarak motor seçeneğine göre 5-ileri veya 
6-ileri manuel şanzıman ile sunulan otomobil-
lerde 6-ileri otomatik şanzıman opsiyonel ola-
rak 1.6-litre hacimli atmosferik motor ile eşle-
nebiliyor.

Egea HB, ST

FIAT
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 Bugüne kadar üretilmiş en güçlü Fiesta 
olan ST200 Cenevre’de tanıtıldı. Standart 
ST ile aynı motora sahip otomobilin güç 

ve tork değerleri elden geçirilmiş: 200 bg ve 
290 Nm tork. Böylece 0-100 km/s 0.2 saniye 
gelişerek 6.7 saniyeye gerilemiş, maksimum 
hız artarak 230 km/s’ye çıkmış. 

Ford bunların dışında vites oranlarını değiş-
tirmiş, süspansiyonu alçaltmış ve amortisör 
ayarlarını değiştirmiş. Tasarımda da özel renk 
(Storm Grey), jantlar ve yarı deri yarı kumaş 
Recaro koltuklar dikkat çekiyor.

Ne yazık ki bu harika otomobili de ülkemizde 
göremeyeceğiz.

Fiesta ST200

HABERLER

FORD

 Honda Cenevre’de tamamen yeni jene-
rasyon Civic’i konsept haliyle gösterdi. 
10’uncu jenerasyon için bir tasarım 

çalışması olan konsept 2017’nin ilk ayla-
rında yollarda olacak. 

Araçta yine tamamen yeni, 1.5 litre ha-
cimli, turbo VTEC motor kullanılıyor. Bunun 
yanısıra 1.0 litre turbo benzinli ve güncel 
modeldeki 1.6 litrelik i-DTEC dizel motor 
seçeneği de kullanıcıların alternatifleri ara-
sında yer alacak. 

Tamamen yeni bir motor mimarisi ile ge-
liştirilen benzinli motor sürtünmeyi azalt-
mak, ait olduğu silindir hacmi sınıfının en 
yüksek güç seviyesini sunmak ve yüksek 
çevresel performans sağlamak üzere değiş-
ken supap zamanlaması ve yeni turbo tek-
nolojisi ile donatıldı. Küçük hacmi sayesinde 
hızlı tepki veren turbo ile birlikte kullanılan 
direkt enjeksiyon teknolojisinin de katkısıyla 
atmosferik motorlara kıyasla yüksek güç ve 
tork çıkışı arasındaki ideal denge çok daha 

iyi sağlanabiliyor. 
Şu an satışta olan nesille kıyaslandığında 

yeni Civic Hatchback 30 mm daha geniş, 20 
mm daha alçak ve 130 mm daha uzun bir 
yapıda. Daha büyük jantlara sahip geniş las-
tikler kendinden emin bir duruş sağlarken, 
artan boyutlar daha dinamik bir görünüm 
ve daha geniş bir yaşam alanını beraberinde 
getiriyor. 

Yeni Civic’in önceki nesilleri gibi son de-
rece yenilikçi ve ses getirecek bir otomobil 
olmasını bekliyoruz.

Civic Konsept

INFINITI
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HABERLER

 Avrupa’da ilk defa Cenevre’de boy gösteren ve Infiniti’nin 
iki yeni modelinden biri olan Q60 sport coupé, 405 HP güç 
üreten yeni V6 çift turbo motoruyla spor coupé’nin mak-

simum torku da 475 Nm. Otomobilin ortalama tüketimi 10.6 
lt/100 km olarak görünürken, emisyon değeri 206 g/km olarak 
belirtilmiş.

Bunun dışında Infiniti’nin diğer modellerinden de tanıdığımız 
2.0 litrelik turbo benzinli motoru Q60’da alabiliyorsunuz. 210 bg 
güç ile otomobil 9.8 lt/100 km ortalama tüketim ve 154 g/km 
gibi düşük bir emisyona sahip. 

Q60 ile birlikte Infiniti son derece ciddi bir rekabetin olduğu 
orta sınıf coupe segmentine giriyor. Burada BMW 4 Serisi’nin 
yanı sıra yeni Mercedes C Coupe ve gelecek yıl aramızda olacak 
Audi’nin yeni A5’i olacak. 

Otomobil Q50 sedanın üzerine geliştirildiği için kabin tasarımı 
temel aldığı model üzerine geliştirilmiş.

Q60 CoupeINFINITI

 Standın gözdesi hiç kuşku yok ki Ioniq adı 
verilen konsept araçtı. Sınıf itibarıyla kom-
pakt segmentte yer alan araç Hyundai’ın 

uzun zamandır üzerinde çalıştığı hibrid mimari 
üzerine geliştirilmiş. Konseptin odak noktası 
sınıfının en ekonomik tüketim değerlerine imza 
atabilmek. Araçta üç farklı yerleşim dikkat çe-
kiyor: Hibrid, plug-in hibrid ve tamamen elekt-
rikli. Bu anlamda otomobil tüm bu farklı yerle-
şimlerin tek platformda kullanıldığı ilk araç. 

IONIQ Hybrid’de yeni geliştirilen 1.6 GDI dört 
silindirli Kappa benzinli motor ve son teknoloji 
lityum-iyon polimer batarya bulunuyor. Ben-

IONIQ Konsept deki elektrikli motor ile 250 
km’den fazla yola yapılabiliyor 
ve 165 km/s maksimum hıza 
çıkılabiliyor. Sadece elektrikli 
olduğu için sıfır emisyonla 
çevreye zarar verilmiyor. Yeni 
geliştirilen çift kavramalı 6 
ileri DCT şanzımanla donatı-
lan otomobil, oldukça iyi bir 
yakıt ekonomisi sağlarken 
aynı zamanda keyifli ve kon-

forlu bir sürüş vaad ediyor. 
Hyundai IONIQ, marka adına sürdürülebilirlik 

stratejisinde de önemli bir kilometre taşı ola-
rak görülürken otomotiv dünyasında da çığır 
açacak gibi.

zinli motor 105 beygir güç 
ve 147 Nm tork üretirken 
bataryanın gücü ise 32 kW. 
Bu kombinasyon ile yüzde 
40 termal verimliliğe ulaşıp 
rakiplerine kıyasla en iyi ra-
kamı sunan IONIQ Hybrid, 
ortalama km başına 79 g’lık 
CO2 emisyonuyla da dikkat 
çekiyor. 

Kabloyla şarj edilebilen IONIQ 
Plug-in ise Hybrid gibi 1.6 GDI benzinli motorla 
45 kW’lık elektrikli motoru bir arada sunuyor. 
IONIQ Plug-in sadece elektrikli motorla 50 
km’nin üstünde menzil sunuyor. 

IONIQ Electric ise 88 kW (120 bg) gücün-

HYUNDAI
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 L amborghini, firmanın kurucusu Ferrucio 
Lamborghini’nin 100’üncü yaş gününe atıfta 
bulunan otomobili Centenario’nun tanıtı-

mını Cenevre’de yaptı.
Daha da yırtıcı bir Avendator SV gibi görünen 

Centenario, tamamen karbonfiberden bir gövde 
ile 1520 kilograma düşürülmüş ve ton başına 506 
beygir güç oranına sahip. Gövde, sadece agresif 
bir görüntü için değil, aynı zamanda aerodinamik 
verimlilik için de tasarlanmış. Katlanabilir yeni 
arka kanat ile yüksek hızlarda otomobilin yere 
basması sağlanmış.

6.5 litrelik V12 motor 770 beygir güç üretirken, 
arka tekerleklerinde hareketli olduğu direksiyon 
sistemi Lamborghini’ye yerleştirilmiş. Centena-
rio, Bologna’nın Sant’Agata kasabasından çıkan, 
şu ana kadarki en güçlü model ve 0-100km/s hız-
lanmasını 2.8 saniyede tamamlayabiliyor.

0-300km/s hızlanmayı sadece 23.5 saniyede 
gerçekleştiren süperspor otomobilin maksimum 
hızı ise 350km/s. Fren gücü de bu değerler ka-
dar etkileyici;  Lamborghini Centenario 100km/s 
hızdan sadece 30 metrede, 300 km/s hızdan ise 

sadece 290 metrede durur hale geliyor.
Kabinde de oldukça farklılıklar mevcut. Orta 

konsoldaki 10.1” inçlik Apple CarPlay ve internet 
destekli dokunmatik ekran bulunuyor. Daha da 
önemlisi, telemetrik yazılım bulunan otomobilde, 
iki kamera yardımıyla piste çıktığınızda kayıt ya-
pabiliyor ve sonrasında bu kaydınızı izleyebiliyor-
sunuz.

Centenario

 LAMBORGHINI

 L exus, yeni LC 500h’nin örtülerini 
Cenevre’de kaldırdı. LC 500’ün hibrit ver-
siyonu olan LC 500h, 3.5 litrelik V6 mo-

torunu Multi Stage Hybrid adı verilen, elektrik 
motoru ve lityum ion bataryalarla birleştiriyor. 
Motor 295 bg güç ve 348 Nm tork üretirken, 
elektrik motoru buna 60 bg ekliyor. Kombine 
güçse 355 bg gücüyle dikkat çekiyor. 

Lexus henüz performans verilerini paylaş-
madı ama otomobilin 0-100 km/s hızlanması-
nın 5 saniyeden kısa sürmesi bekleniyor. Kar-
şılaştırma yapmak gerekirse LC 500’ün atmos-
ferik V8 motoru 467 bg güç, 527 Nm torkuyla 
dikkat çekiyor. 10 ileri otomatik şanzımanıyla 
otomobil 0-100 km/s hızlanmasını 4.5 sani-
yede gerçekleştiriyor. 

LC500 performans olarak gayet yeterli ol-
duğu için hibrit versiyonun kaç kişi tarafından 

tercih edileceğini görmek ilginç olacak. Tabii 
Lexus henüz fiyat ya da yakıt tüketim değerle-
rini de paylaşmamış olsa da hibrid alıcıları için 
iddialı olacağını bekleyebiliriz.

LC 500h

LEXUS
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 Maserati’nin globalde satış rakamlarını ar-
tırması açısından en önemli modeli olan 
Levante, resmi olarak Cenevre’de tanıtıldı. 

Otomobilde hepsi 3.0 litre olmak üzere üç mo-
tor seçeneği sunuluyor: 3.0 dizel, 275 bg, 600 Nm 
torkuyla dikkat çekerken, ortalama olarak 7.2 
lt/100 km yakıt tüketiyor. Diğer iki seçenekse 3.0 
litrelik benzinlinin 430 bg (Levante S, 0-100 km/s 
hızlanma 5.2 sn) ve 350 bg’lik (Levante, 0-100 
km/s 6.0 sn) seçeneklerinden oluşuyor. Dizel ver-
siyonun en çok satan model olması bekleniyor. 
Tüm modeller dört çeker olarak alınabiliyor. 

Ülkemizde hangi motor seçenekleriyle gele-
ceği açıklanmasa da hepsi 3.0 lt olduğu için tü-
münün gelmesi muhtemel. Şimdiden 17 adet si-
pariş aldıklarını belirten FerMas dünya genelinde 

otomobile çok yoğun ilgi olduğu için sınırlı 2016 
model yılında sınırlı sayıda Levante getirecekle-
rini açıklıyor.

Levante

LOTUS

 L otus, Cenevre Fuarı’nda Exige Sport 350 
Roadster’ın tanıtımını yaptı.

Hafifletme operasyonunda coupe ver-
siyonun izinden giden roadster da, lityum-iyon 
akü, karbon motor kaputu ve daha hafif motor 
parçaları kullanıyor. 

Model aynı zamanda opsiyon olarak; daha ha-
fif aliminyum jantlar ve “Carbon Aero Paket” adı 
verilen karbon fiber ön difüzör, karbon fiber arka 
kanat ile karbon fiber arka difüzörden oluşan do-

nanımları alabiliyor. Tüm bu hafif malzemeler ek-
lendiğinde otomobil sadece 1085 kg’a düşüyor. 

3.5 litrelik V6 motor, 345 beygir güç ve 400 
Nm tork üretiyor.  Motor, “ciddi bir şekilde re-
vize edilmiş” altı ileri manuel şanzıman ile bir-
likte otomobilin 0-100km/s hızlanmasını 3.7 
saniyede tamamlarken, 240 km/s hıza rahatça 
çıkmasını sağlıyor. Manuel şanzımanın standart 
olduğu otomobilde otomatik şanzıman opsiyon 
olarak alınabiliyor.

Exige 350

 McLaren, Cenevre otomobil fuarında 
tanıtımını gerçekleştirdiği GT570 ile 
“Sport Series” modellerine bir yenisini 

daha ekledi. GT570, İngiliz markasının bugüne 
kadarki “en lüks ve rafine” aracı olarak ta-
nımlanıyor.

Serinin ilk modeli olan 570S Coupe’nin 
devamı niteliğindeki GT570, yana doğru açı-
lan cam bagaj kapağı ile kendine has yenilik-
ler sunuyor. Otomobilin en büyük yeniliği bu 
farklı tasarımla birlikte alınabilen geniş ba-
gaj hacmi. Önde 130, arkadaysa 220 litrelik 
bagaj toplamda 350 litre ile standart bir Ford 
Focus’tan bile daha geniş kargo alanıyla en 
kullanışlı McLaren modeli oluyor.

Panoramik cam tavan ve geniş arka rüzgar-
lıkla çekici bir görünüm oluşturan yeni mo-

delin iç tasarımı daha koltuklara oturmadan 
rahatlık ve güven hissi uyandırıyor.

Farklı renk seçenekleri olan A kalite deri 
döşeme, sekiz yönde ayarlanabilir spor kol-
tuklar ve dijital gösterge paneli çok hoş bir 
bütünlük oluşturuyor.

Otomobilde McLaren’in diğer modellerin-
den tanıdığımız 3.8 lt, çift turbo V8 motor kul-
lanılıyor. Ama burada maksimum güç 570 bg 
olarak açıklanıyor. 7 ileri otomatik şanzımanla 
donatılan 570 GT, 100 km/s hıza sadece 3.4 sa-
niyede ulaşıyor. Aracın maksimum hızıysa 330 
km/s.

GT570’de ayrıca, hassasiyet oranı yüksek 
direksiyon sistemi ve yüksek konfor sağlayan 
hassas yaylarla revize süspansiyonlar bulunu-
yor.

570 GT

McLaren

MASERATI
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 Mercedes, C sınıfı Coupe’ye benzer çiz-
gilere sahip Cabriolet’yi Cenevre’de ta-
nıttı. Audi A4 ve BMW 4 Serisi Cabrio 

modelleriyle rekabete hazırlanan yeni C Cabri-
olet bu yaz yollarda olacak. Otomobil eski CLK 
Cabrio’nun yerini alırken, önceki jenerasyonda 
üretilmeyen ve eksik kalan C Sınıfı Cabrio’nun 
eksiğini de kapatacak. 

Elmas tasarımlı ızgara ve LED farlarıyla son 
derece prestijli bir görünüm sunan yeni mo-
delde LED stop lambaları ve 18 inç, yüksek ka-
lite alaşımlı jantlar kullanılıyor.

Şüphesiz C Class Cabriolet’nin en büyük 
farkı üstünün açılabilir olması. Dört farklı renk 
seçeneği sunulan Cabriolet’nin tavanı, 50 km/s 
hızda 20 saniyenin altında açılabiliyor veya ka-
panabiliyor.

Aracın iç tasarımı Coupe’yi yansıtıyor ve Airs-

carf boyun ısıtmasıyla farkını ortaya koyuyor. 
Cabrio’da arka koltuklar yatabilirken, açılır ta-
vanın kontrol düğmeleri mat gümüş kromdan 
yapılmış olması dikkat çekici. Tavan demişken, 
elektrikli mekanizma 50 km/s hıza kadar 20 
saniye içinde açılabiliyor ve açıkken bagaj hac-
mini 360 litreden 285 litreye indiriyor. Kumaş 
olarak tasarlanan tavanı kahverengi, kırmızı, 
mavi ya da siyah renkte alabiliyorsunuz. 

Otomobilde altı benzinli, iki dizel motor al-
ternatifi sunuluyor ve tüm bu motorlar yeni, 9G 
Tronic şanzımanla alınabiliyor. Üstelik dört çe-
ker opsiyonu da söz konusu. Dizeller 2.1 litrelik 
hacmi sahipken,güçler 170 ile 204 bg arasında 
değişiyor. E Sınıfı’nda kullanılan yeni 2.0 litrelik 
dizelin durumuysa şimdilik belli değil. Benzin-
lilerse 1.6 lt, 156 bg’den (C180), 2.0 lt’lik, 245 
bg gücündeki C300’e kadar uzanıyor. 

C Sınıfı Cabriolet
MERCEDES- BENZ

 F uar öncesi bazı haberler sızmıştı ve 
Porsche nihayet, 911R’ın lansmanını 
2016 Cenevre Fuarı’nda gerçekleştirdi. 

911 GT3 RS ile aynı teknolojileri ve motoru 
paylaşan 911R’ı tasarım açısında bu otomo-
bille kıyasladığımızda son derece sade.  GT3 
RS’in abartılı kanadının yerini özel beyaz bo-
yaya kontrast yaratan renklerde şeritler al-
mış.

İç mekanda retro bir atmosfer yaratılır-
ken; karbonfiber spor koltuklar, R versiyona 
özel 360mm çaplı ufak direksiyon ve kısa vi-
tes kolu gibi modern ögelere de yer verilmiş. 
Asıl büyük sürpriz ise üçüncü pedal, yani altı 
ileri manuel şanzımanı kontrol eden debri-

yaj pedalı.
Şanzımandan konu açılmışken, bağlı ol-

duğu motor 4.0 litrelik, boxer 6 silindirli, 
500 beygir güç ve 6250 d/dak’da 460 Nm 
tork üretiyor. Bu birliktelik otomobilin, 0- 
100km/s hızlanmasını 3.7 saniyede tamam-
lamasını ve 323km/s maksimum hıza çık-
masını sağlıyor.

Diğer geliştirmeler ise, dönebilen arka 
tekerlekler, mekanik kilitli diferansiyel ve 
seramik fren diskleri. Bunların tümü, mo-
delde standart olarak sunulacak. Ama 911R 
gibi sadece sürüşe odaklanan bir otomobil-
den ses sistemi, navigasyon gibi lüks sayıla-
cak donanımlar beklemeyin.

911R

PORSCHE
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 SEAT, uzun süredir beklenen SUV modeli 
Ateca’nın dünya lansmanını, Cenevre 
otomobil fuarında gerçekleştirdi.

Leon hatchback modelinin keskin çizgilerini 
zarif şekilde yansıtmayı başaran Ateca, tarz 
sahibi tasarımı ile öne çıkıyor. Opsiyonel LED 
farlarla marka kimliğini vurgulayan Ateca, 
plastik gövde kaplaması ve plastik koruma-
larla crossover özellikleri taşıyor. Arka tavana 
monte spoyler ise modelin sportifliğini güç-
lendiriyor.

VW Tiguan’dan oldukça aşina olduğumuz 
kabin tasarımında Leon’un modelinden de iz-
ler görüyoruz. Ateca’nın pahalı modellerinde 
8 inch’lik bilgi-eğlence ekranı da bulunuyor. 
Konsolun ortasına monte edilen opsiyonel 
“bağlantı kutusu” ise sürücünün akıllı telefo-
nunu kablosuz şarj etmesine imkan sağlıyor, 
böylece günümüzde birçoğumuzun yaşadığı 
şarj kablosu sıkıntısı da aşılmış oluyor.

Otomobilde üç silindirli, 1.0 turboşarjlı ben-
zinli, 113 bg güç üreten motor kullanılıyor. 
Daha hacimli olan ACT teknolojisine sahip 1.4 
motor ise 148 bg gücünde. Dizel seçenekle-
rine baktığımızda ise, 113 bg’lik 1.6 TDI ile 148 

bg veya 187 bg güç üreten 2.0 turbo dizel opsi-
yonları bulunuyor.

Ateca ayrıca 6 ileri manuel vites, gücün ön 
akslara kanalize edildiği çift debriyajlı otoma-
tik şanzıman ve opsiyonel olarak da 4×4 çekiş 
sistemi sunuyor.

SEAT, yeni modelinin satışını yaz aylarından 
önce ilk olarak İspanya ve Almanya’da yapa-
cak. Türkiye dahil, diğer Avrupa ülkelerinde 
ise satış tarihi konusunda şu ana dek henüz 
bir açıklama yapılmadı.

RENAULT SEAT

 Renault, Cenevre’ye tamamen yeni jene-
rasyon Scenic ile adeta damgasını vurdu. 
İlk Scenic’in piyasaya çıkmasının üzerin-

den 20 yıl geçtikten sonra ortaya atılan otomo-
bil ilk jenerasyon gibi MPV kurallarını yeniden 
tanımlıyor. 

Son derece iddialı ve bugüne kadar gördü-
ğümüz en sportif MPV tasarımıyla ortaya çıkan 
Scenic hakkında baş tasarımcı Laurens van den 
Acker şunları söylüyor: “Uğrunda öleceğiniz ta-
sarıma sahip bir MPV yarattık.” 

Geleneksel MPV görünümündense otomo-
bilde Kadjar ve Captur’un tasarımından izlere 
rastlıyoruz ve biraz daha crossover vari bir yak-
laşım olduğunu görüyoruz. 

Kabin temelini aldığı Megane modeline 

benzerlik gösterirken Renault yetkilileri üst 
donanımlardaki kalitenin BMW ve Mercedes 
standartında olacağını söylüyor. Otomobilde 
son dönem Renault modellerindeki 8.7 inç-
lik dokunmatik ekran standart olarak sunu-
luyor. 

Motor seçenekleri olarak Renault’nun ürün 
gamındaki güç ünitlerini görüyoruz. Dizeller 95, 
110 ve 130 bg gücündeyken (1.5 ve 1.6 lt), 160 
bg’lik yeni çift turbo dizel de otomatik şanzı-
manla alınabiliyor. Benzinli motorlarsa TCe115 
ve TCe130 olarak adlandırılmış ve sadece ma-
nuel şanzımanla sunuluyor. 

İlerleyen dönemlerde Renault bir dizel- 
elektrik hibrid versiyonu geliştireceklerini de 
dile getirdi Cenevre’de.

Scenic
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C-HR

 Toyota’nın Sakarya’da üreteceğini açık-
ladığı, kompakt crossover modeli 
C-HR Cenevre Otomobil Fuarı’nda gün 

yüzüne çıktı. Pek çok farklı üreticinin mo-
dellerinin yer aldığı rekabetçi B-SUV seg-
mentinde boy göstermesi amacı ile gelişti-
rilen yeni model, segmentinin ilk tamamen 
hibrit aracı olması nedeniyle pazara farklı 
bir giriş yapıyor. Toyota’nın yeni geliştirilen 
ve yeni jenerasyon Prius modelini de üze-
rinde barındıran TNGA platformu üzerinde 
yer alan C-HR hibrit sistemini Prius ile pay-
laşıyor.

122 bg’lik 1.8-litre atmosferik motorlu 
hibrid sisteminin yanı sıra, Auris’ten ödünç 
alınan 115 bg’lik 1.2-litre hacimli dört si-
lindirli turbo benzinli ve belirli pazarlarda 
2-litre hacimli atmosferik motor seçenekle-
rine de sahip olacak yeni modelin tasarımı-
nın da aracın konsept versiyonlarına kıyasla 
daha ağırbaşlı olduğu gözlemlenebiliyor. 
Konsept versiyonlarına göre daha ağırbaşlı 
olmasına karşı hâlâ farklı bir tasarıma sa-
hip olan C-HR, Nissan Juke’un en samimi 

arkadaşı olabilecekmiş gibi görünüyor.
Yeni otomobilin üst donanımlara sahip 

olan versiyonları tamamen LED farlar ile 
birlikte sunulurken, arka kapı kollarının 
C-sütununa gizlenmiş olması alçalan tavan 
çizgisinin de yardımıyla aracın coupe gibi 
görünmesini sağlıyor. Toyota’nın ülkemizde 
yer alan Sakarya fabrikasında üreteceği yeni 
C-HR’ın yılın ikinci yarısında satışa çıkması 
planlanıyor.

 Skoda’nın merakla beklenen VisionS kon-
septi Cenevre Otomobil Fuarı’nda ortaya 
çıktı. Markanın gelecekte üreteceği cros-

sover modelin nasıl görünebileceğinin sinyal-
lerini veren yeni konsept ince ızgara ve farlara 
sahip farklı ön tasarımı, keskin karakter çiz-
gileri, parlak siyah detayları ve hafifçe alçalan 
tavan çizgisi ile dikkat çekiyor. 

Ayrıca gömme kapı kolları, 
çift çıkışlı egzoz sistemi ve ta-
van spoylerini de bünyesinde 
barındıran VisionS konseptinin 
altı koltuklu iç mekanında ise 
dijital gösterge paneli, ön yol-
cuya özel infotainment sistemi 
ve dokunmatik kontrollere sa-
hip orta konsol yer alıyor. Kon-
sept otomobilin iç mekanı deri 
döşemeleri, metalik detayları 
ve arka koltuk eğlence sistemi 
ile fark yaratmayı amaçlıyor.

VisionS konseptinin 225 bg’lik 
plug-in hibrit sistemi 1.4-litre 
hacimli TSI turbo benzinli mo-
tordan, iki elektrikli motordan 
ve 12.4 kWh’lik lityum-iyon pil 
grubundan meydana geliyor. 

Konseptin 0-100 km/s hızlanmasını 7.4 sn’de 
tamamlamasını sağlayan bu sistem ayrıca 200 
km/s’lik maksimum hız sunuyor. 

Skoda, konsept crossover’ının ortalama yakıt 
tüketim değerini 1.91 lt/100km olarak açıklar-
ken, aracın sadece elektrikli menzilini ise 50 
km olarak bildiriyor.

Vision S Konsept

TOYOTASKODA
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 Alman üretici 2016’da büyük bir yenilik 
sunmasa da elindeki modelleri güncel-
lemeye devam ediyor. M135i ve M235i 

modellerinin güncellenmiş versiyonları M140i 
ve M240i adıyla sunulmaya başlandı. 

Daha önce 340i modelinde gördüğümüz 3.0 
litrelik, sıralı 6 silindirli motor aynı şekilde bu 
iki modelde de kullanılmaya başlandı. Maksi-
mum 340 bg güç ve 500 Nm’lik tork eski mo-
dele göre 14 bg güç artışı anlamına geliyor. 
Standart olarak 6 ileri manuel şanzımanla su-
nulan otomobiller opsiyon olarak 8 ileri otoma-
tikle de alınabiliyor. Her iki model de manuel 
şanzımanla 4.8 sn’de 100 km/s’ye ulaşırken, 
otomatikler 4.6 sn’de aynı hıza çıkıyor. 

BMW modellerin sadece adını değiştirmekle 
kalmamış, motorda ve şanzımanda bir takım 
değişiklikler yapmış. Otomatik şanzımanda ya-
pılan revizyonlar sonucunda yakıt ekonomisi için 
oranlar uzatılmış ve paddleshift’e bir kez basa-

rak iki ya da daha fazla vites düşürmeye ola-
nak veren bir yazılım eklenmiş. Otomatiklerde 
Launch Control sistemi de alınıyor. Motordaysa 
krank yatağı ve blok tamamen alüminyumdan 
üretilmiş, motor içindeki sürtünmenin azaltıl-
ması ve Efficient Dynamics teknolojisindeki son 
yeniliklerin kullanılmasıyla tüketim ve emisyon 
oranı azaltılmış.

YENİ 2.0 LT’LİK BENZİNLİ MOTOR
1 ve 2 Serisi’nde de kullanılmaya başlanan yeni 
güç ünitesi 20i, 25i ve 30i modellerinde alınabili-
yor. Yeni motor eskisine göre 7 bg güç avantajına 
sahipken sırasıyla 184, 224 ve 252 bg güçlerine 
sahipler. 

Bu yenilikle birlikte 228i modelinin yerini 230i 
modeli almış oluyor. M240i’den önceki en güçlü 
ve performanslı model olan 230i, 8 ileri otomatik 
şanzımanla 0-100 km/s hızlanmasını 5ç8 sn’de 
gerçekleştiriyor.

M140i ve M240i
BMW’DE YENİLİKLER

 Bir diğer dikkat çekici yenilik markanın çok 
sevilen 3.0 lt’lik dizel motorunda. 3 turbo 
yerine 4 turbo kullanımıyla dikkat çeken 

ünite 381 bg ve 740 Nm yerine, 400 bg ve 760 
Nm tork üretir hale gelmiş. BMW’de kullanılan 
en güçlü dizel motor unvanına sahip ünite 750d 
xDrive ve 750Ld xDrive modellerinde yer alıyor. 
0-100 km/s hızlanma 4.6 sn olarak verilirken or-
talama tüketim sadece 5.7 lt/100 km. 

 BMW’nin bir süredir hibrit teknolojileri 
üzerine çalıştığını biliyoruz, ayrıca Alman 
üretici bu teknolojiyi tüm modellerine 

entegre edeceğini de söylemişti. iPerformance 
adı altında yüksek performanslı hibrit modeller 
üretimi 740e iPerformance modeliyle başlıyor. 

Otomobilde 2.0 lt turbo, benzinli motor 

elektrik motoruyla bir arada çalışıyor ve 
toplamda 326 bg güç üretiyor. Sadece elekt-
rikle 48 km menzile sahip otomobil plug in 
şeklinde şarj edilebiliyor ve 0-100 km/s hız-
lanmasını 5.5 sn’de gerçekleştirebiliyor. Or-
talama tüketim 2.5 lt/100 km, emisyon de-
ğeriyse sadece 56 g/km olarak belirtiliyor.

4 turbolu dizel

iPerformance modelleri
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HABERLER

 BMW, i3 modelinde yaptığı güncellemeleri 
duyurdu. Bu bir makyaj operasyonu değil, 
tamamen teknolojik bir yatırım. 

Alman üretici uzun zamandır i3’ün menzilini 
uzatmak için çalışmalar yapıyor ve batarya üre-
ticisi Samsung ile yapılan geliştirmeler sonu-
cunda bataryaların boyutları artmadan menzili 
uzatmayı başardılar. Bunun için bataryaların 
yoğunluğu arttırıldı (94 Ah), yani biraz daha 
kompakt bir yapıda, aynı alana daha çok sayıda 
hücre yerleştirdiler. 

Böylece güncellemeden önce 22 kWh olan 
(bunun 18.8 kWh’ı kullanılabiliyordu) kapa-
site güncellemeden sonra 33 kWh’a (27 kWh 
kullanımda) yükseldi ve BMW menzilin soğuk 
havada, klima açıkken kolaylıkla 200 km’nin 
üzerine çıktığını söylüyor. Daha önce fabrika 
verilerine göre 190 km olarak verilen menzil, 
günlük kullanımda 130- 140 km kadar dayana-
biliyordu, şimdiyse fabrika verisi 300 km’den 
bahsediliyor. Kaba bir hesapla menzilin %50 
oranında arttığını söyleyebiliriz. 

Tabii bataryalara yapılan güncelleme otomo-
bile 50 kg’lık bir ağırlık eklemiş ve boş ağırlık 
1195 kg’dan, 1245 kg’a çıkmış, bununla birlikte 
7.2 sn’lik 0-100 km/s hızlanma değer 7.3 sn 
olarak güncellenmiş. 

BMW sadece bataryada değil motorda da 

birtakım güncellemeler yapmış ve yeni, sür-
tünmesi azaltılmış lastiklerle birlikte orta-
lama tüketim 12.9 kW/100 km’den 12.6 kW/100 
km’ye inmiş. Artan kapasiteyle birlikte otomo-
bilin standart 220 volt prizden şarj süresi de 8 
saatten yaklaşık 10 saate çıkmış. 

Aynı şekilde range extender, yani benzinli 
motorla gelen ‘menzil artıcı’ versiyon da daha 
uzun bir menzil sunuyor ve menzili 270 km’den 
330 km’ye çıkartıyor. Bu versiyonda görev ya-
pan 2 silindirli, motosiklet motoru aynı şekilde 
kullanılmaya devam ediyor. 

BMW 60 Ah bataryaları sunmaya devam ede-
cek, böylece i3’ün ürün gamı ikiden dörde çı-
kacak: 60 Ah elektrikli, 60 Ah range extender, 
94 Ah elektrikli ve 94 Ah range extender. 

BMW mevcut i3 kullanıcılarının bataryalarını 
yeni teknolojiyle değiştirebileceklerini söylüyor 
ama bu sadece belli pazarlarda geçerli, ülke-
mizdeki durumda henüz netlik kazanmadı. 

Yeni bataryalarlar birlikte daha hızlı şarj edi-
lebilme imkanı da sunuluyor. i3’ünüzü artık 
AC’den 11 kW (7.4 kW’dı) gücünde şarj edebi-
liyorsunuz ve bu şekilde şarj süresi üç saatten 
kısa bir zaman diliminde tamamlanıyor.  

Bu yenilikle birlikte i3’te, i8’de gördüğümüz 
Protonic Mavi gövde rengi de sunulmaya baş-
landı.

İ3’ün menzili uzadı

 DS5, yenilenmiş gövdesiyle Türkiye’de satıl-
maya başlandı. Citroen, DS markasını bir 
alt marka olarak ele almaya başladı ve DS’i 

diğer Citroen modellerinden ayırmak istiyor. Ge-
rek ürün gamı, gerekse kalite anlamında standart 
modellere göre üst sınıfta yer alan DS modelleri-
nin ilki, DS5 gövdesinde satışa sunuldu. 

Yeni DS5, 1.6 lt dizel motor ve otomatik şan-
zıman kombinasyonuyla alıcıları bekliyor. Blu-
eHdi adı verilen dizel güç ünitesi 120 bg güç 
üretiyor. Tam otomatik EAT6 şanzımanla oto-
mobilin ortalama yakıt tüketim değeri 4.0 lt/100 
km olarak gösteriliyor. 

DS5’te Chic ve So Chic olmak üzere iki do-
nanım seviyesi sunuluyor. Chic 113.400 TL’den, 

So Chic ise 119.350 TL’den başlayan fiyatlarla 
satılıyor. 

3 bölmeli “Kokpit Cam Tavan”’ın standart 
olarak sunulduğu So Chic’te, “DS LED Vision” 
(Xenon ve LED far grubu), Anahtarsız Giriş ve 
Çalıştırma, 7 inç Dokunmatik Ekran, Navigas-
yon Sistemi, Geri Görüş Kamerası ve Head-up 
Display Ekranı dikkat çeken opsiyonlar ara-
sında yer alıyor.

Ayrıca yeni nesil 7 inç dokunmatik renkli ek-
ran kabindeki en dikkat çeken yeniliklerden 
biri olarak görünüyor. Bu ekran navigasyon sis-
temiyle birleşerek, otomobilin tüm işlevlerine 
kolay erişim sağlıyor ve kabin ergonomisini ar-
tırıyor. 

Yeni DS 5, 1.6 dizel otomatik 
kombinasyonuyla satışta

• %50 artan menzil, 300 km.
• 50 kg ağırlık fazlası
• Azalan ortalama tüketim 

Fransız premium otomobil markası DS, ortalama 4.0 lt/100 km yakıt tüketimiyle 
dikkat çeken 1.6 BlueHdi 120 HP’lik dizel motor ve EAT6 tam otomatik şanzıman 
kombinasyonuna sahip DS 5 modelini iki farklı donanım paketiyle 113.400 TL’den 
başlayan fiyatlarla Türkiye’de satışa sundu.
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HABERLER

 2004 yılındaki ilk model lansmanından 
bu yana Dacia, yükselen satış grafiğiyle 
2015 yılına geldiğimizde Türkiye’deki en 

çok satan 8’inci marka konumuna yükseldi. % 
4.6 pazar payına sahip marka, müşterilerinin 
uzun süredir beklediği otomatik vites seçene-
ğini Sandero Stepway, ‘Easy-R’ ile sunmaya 
başlıyor.

‘Easy-R’ adı verilen yarı otomatik vites ku-
tusunu kullanacak olan Dacia Sandero Step-
way, Stop & Start sistemiyle donatılmış olan 
0.9 turbo 90 bg benzinli ve 1.5 dCİ 90 bg dizel 
motor seçeneklerine sahip olacak. Aynı bg gü-
cüne sahip iki seçenekten benzinli olan mo-
tor 140 Nm torka sahip iken, yakıt tüketimi 
Stop & Start sistemi ile birlikte ortalama 5.1 
litre/100 km; dizel motor ise 220 Nm torka 
sahip ve Stop & Start sistemi ile birlikte orta-
lama 3.8 lt/100 km yakıt tüketiyor. CO2 emis-
yonları, benzinli için 114 g/km ve dizel için 98 
g/km olarak belirtilmiş.

Easy-R’nin kullanımı basit ve otomatik vi-
tes kutusunun rahatlığını sürücülere sunuyor. 
Bu vites kutusunda bilgisayar kontrollü bir 
elektromekanik uygulayıcı (aktüatör) yer alı-

yor. Söz konusu uygulayıcı (aktüatör) debriyaj 
bırakma, vites değiştirme ve tekrar debriyaja 
basma gibi hareketleri sürücünün yerine ger-
çekleştiriyor. Easy-R yarı otomatik vites ku-
tusu iki adet operasyonel moda sahip: ‘Drive’ 
(Sürüş) ve ‘Manual’ (Düz).

‘Drive’ modunda bilgisayar mevcut sürüş 
koşulları ışığında vites değişimini kontrol edi-
yor. Vites değişiklikleri motor devri, araç hızı, 
sürüş stili vb. verilere göre ayarlanıyor. ‘Ma-
nual’ modda ise sürücü vites değişikliklerini 
tamamen kendisi kontrol altında tutuyor.

Dacia Sandero Stepway Easy-R’ın fiyatı 
46.000 TL’den başlıyor.

Sandero otomatiğe kavuştu

 V olkswagen’in, Golf GTI’in 40’ıncı kutlama 
organizasyonu bir rekorla taçlandı: Yeni, 
Clubsport S adı verilen, sınırlı sayıda üre-

tileceği duyurulan model, Nürburgring’de dün-
yanın en hızlı önden çekişli rekorunu kırdı. Daha 
önce Seat Leon Cupra, ardından Renault Me-
gane RS Trophy 275’in elinde olan bu rekor böy-
lece yeniden VW Group’un elinde geçmiş oldu. 

Sadece 400 adet üretilmesi planlanan oto-
mobil sadece üç kapılı hatchback olarak ta-
sarlandı. Clubsport modeline göre gerek gör-
sel gerekse teknik değişimlere sahip S’in özel 
tasarımlı jantları, yarı slik, Michelin Sport Cup 
2 lastikleri yer alıyor. dış tasarımda çok fark 
yokken kabinde arka koltukların, ön kol da-
yamasının ve şekilde izolasyon malzemesinin 
atılmasıyla gövde ağırlığı Clubsport’a göre 30 

kg hafiflemiş. 
2.0 lt’lik, turbo, EA888 kodlu güç ünitesine 

sahip S’te yeni benzin pompası, daha spor-
tif bir egzoz sistemi kullanılırken, motorun 
ECU’sunda da değişiklik yapılmış. Böylece 
maksimum güç 310 bg, torksa 380 Nm’ye yük-
selmiş. Bu güç 6 ileri manuel şanzımanla ön 
lastiklere iletiliyor. VW, DSG yerine manuel 
şanzıman kullanma nedenini ağırlık dezavan-
tajı olarak gösteriyor. Yol versiyonu da bu şe-
kilde manuel şanzımanla satılacak. Bu arada 
maksimum hız 260 km/s olarak veriliyor. Yani 
karşımızda bugüne kadar üretilmiş en hızlı 
Golf modeli duruyor.

Bakalım önden çekişli rekoru daha ne kadar 
aşağı inebilecek? Renault, buna cevabın var 
mı?

Golf GTI Clubsport
S ’Ring’in en hızlısı!

• 7 dak 49.21 sn tur derecesi
• 310 bg güç, 380 Nm tork
• 0-100 km/s 5.8 sn
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Yeni Mazda 3, hafifletilmiş 
gövdesi ve dinamik tasarımıyla 
sınıfına yeni bir soluk getiriyor

YAZI VE FOTOĞRAFLAR: MEHMET KARA 

SÜRÜŞ İZLENİMİ

Mazda 3 1.5 Skyactiv
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 K ompakt hatchback sınıfını nasıl bilirdi-
niz? Yıllardır Ford Focus ve VW Golf gi-
bilerinin hegemonyasında olan bu sınıfa 
sürekli yeni modeller geliyor ama sonuç 

hiç değişmiyor: Focus ya da Golf sınıfının en iyileri 
arasında gösteriliyor, rakipleri onları baz alıyor. 

Bu durum uzun bir süredir bu şekilde devam 
etse de Japon üreticilerin kompakt hatchback ya 
da sedan sınıfına ilgi göstermedikleri anlamına 
gelmiyor. Özellikle Toyota ve Honda uzun yıllardır 
Auris (öncesinde Corolla HB) ve Civic modelleriyle 
bu sınıfın başrol oyuncularından. 

Yine de bu saydığımız üreticiler dışında da son 
derece başarılı diğer markaların ürünlerini bu-
labilirsiniz bu sınıfta. Opel Astra zaten sınıfının 
liderlerinden biriyken, hatchback alternatifler 
arasında Seat Leon, Renault Megane gibi diğer 
Avrupalıların yanında Hyundai i30, Kia Cee’d ve 
Mazda 3 gibi diğer Uzakdoğulular da yer alıyor. Bu 
‘diğerleri’ olarak tanımladığımız modeller tercih 
sıralamasında belki ilk üçe giremiyor ama oldukça 
başarılı olduklarını söylemeliyiz. 

Ülkemizde büyük satış rakamlarına ulaşmayan, 
bize göre hak ettiği ilginin çok uzağında seyreden 
Mazda, 3 modeliyle oldukça iddialı bir şekilde bu 
sınıftaki modelini yenilemiş oldu. 

Kompakt hatchback sınıfının en güzel görünen 
otomobillerinden Mazda 3’ü, yeni Skyactiv, 1.5 
litre benzinli motoru ve otomatik şanzıman kom-
binasyonuyla bizlere konuk oluyor.

TASARIM
Mazda’nın son dönem modellerinde tasarım felse-
fesi olarak yer verdiği ‘KODO’ hareketin ruhu ola-
rak tanımlanıyor. Yani Japon tasarımcılara göre 
doğanın hareketleri, tasarım felsefelerinin teme-
lini oluşturuyor.

Bunu ilk olarak 2010’da Shinari konseptinde 
görmüştük ve daha sonra CX-5 modelinde üre-
time geçtiğine tanık olduk. 3 ise KODO’nun kulla-
nıldığı en küçük sınıf olarak dikkat çekiyor ve yine 
son derece dinamik bir görüntü ortaya atıyor. 

Özellikle ön kısımda agresif görünen ön ızgara, 
krom ızgara çerçevesi ve far tasarımı 3’ün sportif 
bir görüntüye sahip olmasını sağlıyor. Mazda’nın 
en çok ihtiyacı olan şeylerden birinin dikkat çekici 
tasarımlar olduğunu göz önünde bulundurursanız 
bunun iyi bir şey olduğunu söyleyebiliriz. 

Profil tasarımı da hareketli, dinamik ve modern 
hatlara sahip. Özellikle de ön çamurluklardan baş-
layan, camların altında alçalan ve sonrasında tek-
rar arka çamurlukların üst kısmına yükselen omuz 
çizgisinin hareketli yapısı dikkat çekiyor ve bazı, 
tutucu tasarıma sahip Alman rakiplerinin yanında 
çok daha dinamik duruyor.Bunu destekler şekilde 
bel çizgisinin de yükselen yapısı otomobili öne çı-

karıyor. 
Eski modele göre ölçüler değişmiş, 3 daha iri 

bir otomobil haline gelmiş; uzunluk 5 mm artarak 
4465 mm’ye çıkmış, genişlikse 40 mm artmış ve 
1795 mm’ye ulaşmış, yükseklikse 20 mm alçak. 
Bu ölçülerle Mazda 3 en büyük rakiplerinden Ford 
Focus’a göre  biraz daha uzun bir yapıda. 

A sütunları 100 mm geri çekilirken, aks mesa-
fesinin 60 mm (2700 mm) artması, kabin yerle-
şiminin daha geride olmasını sağlarken, KODO 
tasarıma felsefesinin de daha sportif bir görüntü 
vermesi için gerekli altyapıyı sağlamış. 

Otomobilin altyapısında da tamamen yeni bir 
şasiye yer verilmiş. Yüksek mukavemetli çelik sa-
dece şaside (eskisine göre %30 daha rijit) değil ön 
ve arka süspansiyon bağlantılarında da kullanıl-
mış. Mazda’nın Jinba Ittai adını verdiği süspan-
siyon tasarımında önde MacPherson, arkadaysa 
çok noktadan bağlantılı tasarım yer alıyor. Bu yer-
leşim önceki modelde de yer alıyordu ama ağırlı-
ğın azaltılması, otomobilin çok daha atik bir ka-
rakter kazanması ve yük değişimlerinde daha yu-
muşak hareket etmesi anlamına geliyor. Ayrıca ön 
süspansiyon bağlantısının farklı yapısı, artırılan 

kaster açısı nedeniyle yol tutuşun daha iyi olduğu 
söyleniyor. 

Direksiyon sistemi de eski modelin 16.2:1 oranı 
yerine 14:1 şeklinde revize edilmiş. Bunlar kağıt 
üzerinde Mazda 3’ün etkileyici sürüş özellikleri 
sunduğunu gösteriyor. Göreceğiz. 

KABİN
Mazda, 3’ün sportif göründüğünü ve hissettirdi-
ğini söylüyor ki bunu dış tasarımdan da anlaya-
biliyoruz. Ne var ki kabine girdiğinizde bunu çok 
hissetmiyorsunuz. Burası şık ama sportifliktense 

Ön tasarım hayli agresif ve iddialı
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lere göre biraz daha alçak. 
Markanın diğer modelleri CX-5 ve 6’daki gibi ka-

binin genel kalitesi yeterli. Ön konsoldaki plastik-
ler Uzakdoğulu rakiplerine oranla daha yumuşak 
olsa da Peugeot 308 gibi modellerde bu kısımda 
artık çok daha kaliteli malzemelerin kullanıldığını 
biliyoruz. Ayrıca 3’ün kabininin sorunlarından 
biri de kullanılan malzemelerin çeşitliliği. Düğme-
ler ve kontrollerde çok fazla malzeme kullanılmış 
ve bunların kalite standartı var diyemeyiz. 

Konsolun üzerinde konumlandırılmış ekranın 
kullanımı zor. İçgüdüsel olarak kullanamadığınız 
için gözünüzü yoldan ayırmanız gerekiyor, dik-
kat dağılıyor. Dikkatimizi çeken bir diğer nokta 

lere yer vermiş, bu güzel bir detay ama monoton-
luğu bozmak için pek de yeterli olmamış. Aynı dü-
şünceyle konsolda krom bir çıta ve el freni ile vites 
topuzunda üzerinde kırmızı dikişler kullanılmış. 
Tüm bunları görüyor olmak iyi ama sadece tek 
noktada kullanıldıkları için etkileyici olamıyorlar. 
Orta konsolda yer alan eşya koyma gözü konsolun 
altına kadar uzanıyor ve burada anahtar bırakırsa-
nız tekrar bulmanız çok zor olabiliyor. 

Genel olarak Mazda’nın kabini hayal kırıklığı 
yaratmıyor. Beklenenden daha geniş ve kalite al-
gısı olarak yüksek. Tasarımı ve görüntüsü etkile-
yici olsa da bunu malzemeleriyle destekleyemiyor. 
Biraz daha renk ve doku gerekiyor buraya...

gösterişe yer verilmiş bir kabin. 
Oturuş pozisyonu beklediğiniz gibi alçak de-

ğil, bu biraz hayal kırıklığı yaratsa da genel ola-
rak konforlu olduğu için çok sorun olmuyor. Eski 
modele göre direksiyonun biraz daha aşağıda ko-
numlandırılması gibi küçük ama etkili detaylara 
yer verilmiş olsa da bunların etkisini tam olarak 
göremiyorsunuz. Kabin geride konumlandırıldığı 
için görüş açıları bir hayli iyi. 

Mazda 3’ün kabini genel olarak oldukça geniş 
bir yapıda ve bacak mesafesi hem önde hem ar-
kada yeterli. Alçalan tavan çizgisi baş mesafesini 
etkiliyor mu diye düşünenlere cevabımız, hayır et-
kilemiyor. Ama bagaj kısmındaki yükseklik rakip-

otomobili geri vitese taktığımızda ses sisteminin 
kapanması ve ekrandaki diğer fonksiyonların ta-
mamen devre dışı kalması. Bu belki güvenlik adına 
yapılmış güzel bir düşünce ama kullanışlı değil. 

Direksiyonun hemen arkasında, tam ortada de-
vir saati bulunuyor, devirin sağındaysa dijital hız 
göstergesi yer alıyor. Bu yerleşim otomobile spor-
tif bir hava katıyor, rakiplerinde bu tip keyifli de-
taylar göremiyoruz. Mazda’nın 2000’li yıllardaki 
efsanevi modeli RX-8’de de yerleşim böyleydi ve 
bir şekilde o modeli hatırlıyor olmak keyif veriyor. 

Mazda, kabinde fazlasıyla siyah renkli plastik 
kullanmış olduğunu düşünmüş olacak ki direksi-
yonun üzerine karbonfiber görünümlü malzme-
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SÜRÜŞ
Artık Mazda deyince SkyActiv teknolojisine sahip 
motorlar geliyor hepimizin aklına. Tüm dünya de-
lice bir hızla turbo teknolojisi üzerinde çalışırken 
Mazda’nın atmosferik motorlarda kimsenin dene-
mediği şeyleri deniyor olması güzel ve atmosferik 
motor severlere umut veriyor. Peki işe yarıyor mu? 
Kısmen evet.

1.5 litrelik atmosferik motor, 4 silindirli, 120 bg 
gücünde ve sıradışı bir şekilde yüksek sıkıştırma 
oranı olan 14:1 ile 105 bg ile 150 Nm tork üretiyor. 
Hem manuel hem de 6 ileri otomatik şanzımanla 
alınabilen 3’ün kullandığımız versiyonu otomatik 
olandı. 

Bu güç ünitesi 4-2-1 egzoz manifoldu ve stan-
dart olarak gelen i-stop (stop- start sistemi) gibi 
yeniliklerle geliyor. Bu şekilde yerini aldığı mo-
delde bulunan 1.6 litrelik motora göre %20 daha 
az emisyon ortaya atıyor: 119 g/km. Ayrıca daha 
hafif pistonlar, piston kolları ve krank mili kul-
lanımı sayesinde aynı 1.6 litre motora göre %10 
daha hafif, orta ve düşük devirlerde %15 daha 
fazla tork üretiyor, ortalama yakıt tüketimi %20 
daha düşük. 

niz bir takım sarsıntılar kabine yansıyabiliyor. 
Otomobilin bu sportif tarafı özellikle virajlı yol-
larda kendini gösteriyor; 3 kullanılmayı seven 
bir otomobil. Oldukça çevik bir karakteri var, 
güçlü yol tutuş sunuyor ve kolay kontrol edi-
lebilir yapısıyla keyifli bir sürüş ortaya atıyor. 
Konfor olarak Golf ve Focus’un rafineliğine sa-
hip olmasa da yol tutuş konusunda en az onlar 
kadar başarılı diyebiliriz. Bunun yanında düşük 
hızlarda özellikle tümseklerden geçerken ortaya 
çıkan (daha çok ön süspansiyondan) sallantı 
sesi de 3’ün rijit gövdesi ve sıkı yol tutuşuyla 
pek bağdaşmıyor. 

Direksiyonun ağırlığı iyi ayarlanmış ve geri bil-
dirim konusunda da tatmin edici. Ağırlığı tutarlı 
bir şekilde ayarlanmış (sürekli değişen bir ağırlığa 
sahip değil), lastiklerin tutuş kaybettiğini anlık 
olarak iletebiliyor ve virajlarda sürücüsüne güven 
veriyor. Direksiyon konusunda sevmediğimiz tek 
nokta lastikleri tam çevirdiğinizde ortaya çıkan 
takırtı sesi Mazda 3’ün karizmasını çiziyor. Ayrıca 
rakiplerde bu tip detayların olmaması rafineliği 
artırıyor. Açıkçası Mazda 3 genel hatlarıyla başa-
rılı ama detaylara inildiğinde sıkıntıları olduğu 

Tüm bu yenilikçi özellikler otomobilin atmosfe-
rik motorlar arasında en az yakıt tüketim değer-
lerinden birini sunması anlamına geliyor. Mazda, 
ortalama tüketimi 5.1 lt/100 km olarak veriyor. 

Elbette bu değere gerçek hayatta ulaşmak biraz 
zor, hatta testlerimiz esnasında 9.5 lt/100 km gibi 
pek de etkileyici olmayan veriler elde ettik. Ama 
yoğun trafik ve gündelik hayat içerisinde kullandı-
ğımızı da söyleyelim. 

Mazda 3 genel olarak 105 bg’den daha güçlü 
hissettiren bir yapıda olsa da motorun tam po-
tansiyelini otomatik şanzımanla almak biraz güç, 
motor turbo olmadığı için tork eksiği (atmosferik 
motora göre oldukça iyi ama turbolara göre düşük) 
alt devirlerde kendini gösteriyor. 1276 kg ağırlı-
ğındaki otomobilin 0-100 km/s hızlanması 10.4 
saniye olarak gösteriliyor ki bu birçok kişi için faz-
lasıyla yeterli. Ama direksiyonda bu güç daha dü-
şük hissediliyor. 

Sürüş esnasında 3 oldukça konforlu ve rahat 
bir otomobil. Üstelik Mazda’nın sportif özellik-
leriyle ön plana çıkan yapısına rağmen bunu ba-
şarıyor. Ne var ki kısmen sert sayılan  süspansi-
yon nedeniyle diğer modellerde göremeyeceği-

Mazda 3 SkyActiv 
teknolojisi sayesinde 
sınıfının en 
hafiflerinden biri

AĞIRLIK TASARRUFU

Mazda’nın en çok önem verdiği 
noktalardan biri ağırlığı 
azaltmak. SkyActiv 
teknolojisinin hangi 
bölgelerde ne 
kadar ağırlık 
tasarrufu 
sağladığını 
inceliyoruz. 
• Ön ve arka tampon bağlantılarında yüksek 
mukavemetli çelik kullanılmasıyla 4 kg ağırlık 
atılmış.
• Ön süspansiyon bağlantılarında daha az parça 
kullanılmasıyla %38 daha hafifken, 
• Yeni elektro hidrolik direksiyon sistemi 2 kg, 
• Yeni koltuk yapısı ve iç yapısında kullanılan yüksek 
mukavemetli çelik sayesinde 7 kg,
• Lastik ve fren yapıları ve daha ince davlumbaz 
kullanımı sayesinde 4.4 kg ağırlıktan tasarruf 
edilmiş.
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Fiyat 90.350 TL

Motor: 1496 cc, 4 silindir benzinli, 120 bg 
6000 d/dak, 150 Nm 4000 d/dak 

Şanzıman 6 ileri otomatik, önden çekiş

Performans 190 km/s Maksimum hız, 10.4 sn 
0-100 km/s hızlanma

Ortalama tüketim 5.1 lt/100 km, 119 g/km CO2 

Boş ağırlık 1276 kg

Güç/ağırlık oranı Ton başına 94 bg 

Boyutlar U/G/Y 4465 / 1795 / 1450 mm

Mazda 3 1.5 Skyactiv

görülen bir otomobil. Makyajda bu tip sorunların 
üstesinden gelinecektir diye düşünüyoruz. 

Otomobilin stop- start sistemi I-stop olarak 
adlandırılmış. Standart olarak sunulan bu sistem 
Mazda’nın söylediklerine göre son derece verimli 
çalışıyor ama biz bunu pek gözlemleyemedik. Oto-
mobili kullanırken ekranda sistemin hazır olduğu 
yazıyor ama durduğunuzda motoru kapatmıyor 
(emniyet kemeri takılı olduğunda çalıştığı yazılı 
ama zaten kemerimizi hiç açmadığımızı söyleye-
lim), çalışmak için neyi beklediğini anlamadığımı-
zın da altını çizelim. Biraz ‘kafasına göre’ çalışan 
bir sistem gibi göründü bizlere.

Otomobilde birçok güvenlik ekipmanı sunulu-
yor ki rakiplerde de bunları görmeye başladık artık. 
Çarpışma uyarı sisteminin butonu direksiyon üze-
rinde konumlandırılmış ama buna basınca sadece 
grafiksel bir değişim oluyor, aktif olarak herhangi 
bir farklılık söz konusu mu bu pek anlaşılmıyor, 
uyarısının biraz daha net tasarlanması iyi olurmuş.

Orta konsoldaki ekranın kumandası için bir 
düğme yapılmış ama sistemin kullanımı pratik 
değil, menüler arasındaki gezintiler vakit kaybet-
tiriyor. Basit fonksiyonlar için bile en az üç, dört 
düğmeye basmanız gerekiyor.

Mazda’nın biraz daha bu güvenlik ve bağlantı 
sistemleri kullanımı konusuna eğilmesi gerekiyor. 

Bunun dışında otomobilin sürüğü son derece ba-
şarılı, yol tutuşu iyi, konfor seviyesi gayet yeterli. 
Rakiplerin birçoğunun sürüş olarak bu seviyede 
olmadığını söyleyelim, hatta Japon rakipler ol-
dukça gerideler.  

SONUÇ
Sadece 1.5 litre, 120 bg’lik benzinli motorla satı-
lan 3’ün otomatik şanzımanıyla satış fiyatı 75.350 
TL’den başlayıp, 90.350 TL’ye kadar çıkıyor. En baz 
donanımda bile Bluetooth bağlantısı, deri kaplı di-
reksiyon ve el freni, 7 inç ekran, USB bağlantısı ve cep 
telefonunuzla entegre şekilde çalışan, sosyal medya 
hesaplarınıza erişeceğiniz sistemler yer alıyor. 

Tabii modern dünyada küçük hacimli bir dizele 
sahip olmaması (yurt dışında  2.2 litrelik dizele sa-
hip) pek affedilir değil ama ilerleyen zamanlarda 
bundan eksik kalacağını düşünmüyoruz. Mazda 
yeniliklere yavaş adapte olan ama bunu en iyi şe-
kilde yapan bir üretici. Zamanla bunun da önüne 
geçeceklerdir.

Kısacası kompakt hatchback sınıfında sıkı bir 
otomobil istiyorsanız Mazda 3’e bakmadan geç-
meyin deriz. Sıkıcı otomobillerin kol gezdiği bir 
sınıfa yeni soluklar getiriyor. 

Kusurları yok mu var ama bunlar artıların ya-
nında pek de önemli değil.

Ekranın kullanımı 
kolay değil
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Koreli üreticinin küçük sınıftaki coupe 
temsilcisi, rakipsiz olması ve uygun 
fiyatıyla dikkat çekiyor. 

YAZI: MAHMUT METE
FOTOĞRAFLAR: İLKE TAŞÇI, BURAK CAN ERDEM

Hyundai
i20 Coupe 1.4
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 E ditörümüz telefonda, benden 
Hyundai’den test otomobilini almamı 
istiyor. Otomobilin ne olduğunu sordu-
ğumda “i20 Coupe” olduğunu söylüyor.

“i20 Coupe nasıldı acaba?” diye düşünüyo-
rum ancak kuyruğu da dik tutarak, otomobili 
hatırlıyormuş gibi davranıyorum. Telefonu 
kapattıktan sonra kısa bir araştırmayla hafı-
zalar canlanıyor, i20 Coupe zihnimdeki yerini 
alıyor. Bu oldukça şahsına münhasır ve şık bir 
otomobil. Evet fotoğraflarda güzel ve etkile-
yici, peki gerçek hayatta nasıl bir otomobille 
karşılacağız?

Hyundai’nin otoparkındayız. i20 gibi 
Kocaeli’de üretilen i20 Coupe karşımızda yeni 
yıkanmış, pırıl pırıl bir şekilde duruyor.

“Vay, güzelmiş yahu.”

TASARIM
Hyundai i20 Coupe’nin şahsına münhasır ol-
duğunu söylemiştik. Başınızı iki elinizin ara-
sına koyup, i20 Coupe ile karşılaştırılacak bir 
otomobil düşünüyorsunuz ve aklınıza hiç bir 
şey gelmiyor. Evet, Mini Coupe de i20 gibi bir 
hatchback’ten türetilmiş bir coupe ancak pre-
mium sınıfta olduğundan ve güç dengesi fark-

lılığından ötürü karşısına koyamazsınız, düşü-
nüyorsunuz ancak nafile...

Hyundai, bir anlamda farklı bir sınıf yarat-
mışa benziyor. Özel ve enteresan şeyleri seve-
rim, bu yüzden i20 Coupe’ye çabucak ısındım.

Ön taraf ve arka taraftan baktığınızda, kar-
deşi i20 hatchback’ten ayırmanız için bazı 
ipuçlarını bulabiliyorsunuz. Coupe, kardeşinin 
aksine tersine büyüyen altıgen bir ön hava gi-
rişine sahip ve hava girişlerinin yanında uzun-
lamasına yerleştirilmiş, daha agresif sis farları 
bulunuyor. Şık LED farlar, hatchback model ile 
aynı ve viraj içini aydınlatan statik farlar da 

yine bu otomobilde yerini almış.
Ancak bunlar için dikkatli bir göze sahip ol-

manız gerekiyor, asıl farklılık otomobilin profi-
linde bulunuyor. 

Daha alçak A sütununu takiben profilde 
sportif yapı, coupe görünümlü C sütunuyla de-
vam ediyor. C sütunu arkasında bulunan kanat 
ise bu sportifliği güzel şekilde noktalandırıyor. 
Kaslı çamurluklar ve 17” jantlar birbirlerini 
güzel tamamlıyor. Arka kısımdaki LED stoplar 
kardeşiyle aynıyken, öndeki sislerle aynı form-
daki arka sisler ile birlikte, yine kendine has bir 
görüntü yakalıyor Coupe...

SÜRÜŞ İZLENİMİ

Tasarım son derece 
dinamik ve kompakt
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Tuşların idaresi kolay ve fonksiyonel fakat di-
reksiyon elinize tam olarak oturmuyor ve spor-
tif bir hissiyat alamıyorsunuz. Kol dayama 
standart olarak gelirken, bardaklıklar da er-
gonomik bir şekilde önlü- arkalı olarak sunul-
muş. Hyundai’nin diğer modellerinden alıştığı-
mız gibi devir saati ve kadran okunaklı ancak 
Coupe’ye özel bir font çalışması da yapılabilir-
miş.

Müzik sisteminin olduğu ekran, günümüz oto-
mobilleri standartlarına baktığımızda oldukça 
küçük ve dokunmatik özelliği bulunmuyor an-
cak hem müzik, hem de klima ve havalandırma 
için kullanacağınız tuşlara ulaşmada herhangi 
bir sorun yaşamıyorsunuz. Daha öncede bah-
settiğimiz turuncu kaplamalar kalite-sportiflik 
hissiyatını yukarıya doğru taşırken, otomobilin 
torpidosu aydınlatma ve soğutma özelliği barın-
dırıyor. Katlanır aynalar standart iken, sunroof 
almak istiyorsanız, 2750 TL’lik bir farkı gözden 
çıkarmanız gerektiğini ekleyelim.

Arka koltuklara geçişi, ön koltukları yatıra-
rak sağlıyorsunuz. Kapılar uzun olduğu için 
inme ve binmede sorun yaşamazken, arka kol-
tuklarda 180 cm’lik yetişkin insanlarında diz 
ve baş mesafesinde sıkıntı çekmeyeceklerini 

atmosferik bu motoru, 4 ileri otomatik veya 
bizim test için kullandığımız 6 ileri manuel ile 
satın alabiliyorsunuz. 100 bg ve 134 Nm’lik 
MPI motor, otomobilin 0-100 km/s hızlanma-
sını 11.6 saniyede tamamlamasını ve 184 km/s 
maksimum hıza çıkmasını sağlıyor, bu değerler 
otomatik vitese sahip versiyonda 13.2 saniyeye 
ve 170 km/s hıza düşüyor.

Turbo desteği olmayan atmosferik motor, 
2000-2500 devir aralığında canlanmaya baş-
larken, eğer performanslı bir sürüş gerçekleş-

Reddot tasarım ödülüne layık görülen i20 
Coupe, üzerine en çok düştüğü tasarım konuda 
tam not alıyor. Şimdi kabine geçme ve ardından 
bu küçük coupe’mizin tadına bakma zamanı... 
Kapıyı açarken, keşke coupe felsefesini tamam-
layacak çerçevesiz bir kapı olsaydı diyorum ama 
çok da sorun edilecek bir konu değil...

KABİN
Otomobilin uzun kapısını kapattığımızda, içe-
ride bizi renkli bir ortam bekliyor. Havalan-
dırma ızgaraları ve müzik sistemi çevrelerinde, 
koltuk destek kenarları ve vites topuzu üstünde 
turuncu (mercan) kaplamalar bize daha yüksek 
enerji ve sportiflik vermeyi hedefliyor.

Otomobilin gövdesini, beyaz (opak kutup be-
yazı) veya 700 TL’lik fark ile turuncu (sedefli 
mercan) olmak üzere 2 farklı renkte satın alabi-
liyorsunuz ancak içeride alacağınız turuncu kap-
lamalar standart. Test otomobilimizde turuncu- 
turuncu kombinasyonunun daha şık olduğunu 
düşünmekle beraber, beyaz gövdede de turuncu 
kaplamaların sırıtmayacağını söyleyebiliriz. 

Direksiyonun sağ kısmından hız limitörü ve 
cruise control fonksiyonlarını, sol kısmından 
ise müzik sistemini kontrol edebiliyorsunuz. 

söyleyebiliriz. i20 Coupe’nin bagaj hacmi 311 
litreyle, kardeşi i20’den 10 litre daha geniş ba-
gaj hacmine sahip ve bu da kısa- orta mesafeli 
yolculuklar için gayet yeteri bir hacim olarak 
gözüküyor. Eğer hacmi genişletmek isterseniz, 
arka koltukları 40/60 oranında yatırıp, hacmi 
arttırmanız da mümkün. 

SÜRÜŞ
Hyundai i20 Coupe, Türkiye’de tek motor se-
çeneği ile sunuluyor. 1.4 litrelik, 100 beygirlik 

İ20 Coupe’nin çok hızlı olduğu 
söylenemez ama bir şekilde keyifli
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Fiyat 55.600 TL 

Motor 1368 cc, 4 silindir benzinli, 100 bg 
6000 d/dak, 134 Nm 3500 d/dak

Şanzıman 6 ileri manuel, önden çekiş

Performans 184 km/s Maksimum hız, 11.6 sn 
0-100 km/s hızlanma

Ortalama tüketim 5.5 lt/100 km, 124 g/km CO2 

Boş ağırlık 1085 kg

Güç/ağırlık oranı Ton başına 92 bg 

Boyutlar U/G/Y 4045 / 1730 / 1449 mm

Hyundai i20 Coupe 1.4

tirmek istiyorsanız 4000-5000 devirleri bulma-
nız gerekiyor ki bu da yakıt tüketimine olum-
suz olarak yansıyabiliyor. Fabrika verisi 5.5 
litre olarak verilirken, test sürüşümüz boyunca 
karma kullanımda ortalama 7.7 litrelik bir tü-
ketim elde ettik. Bu değer daha dikkatli kulla-
nımla 7 litre civarlarına düşecektir. 

Otomobilin 6 ileri manuel şanzımanın vites 
geçişleri sarsıntısız ve debriyajda yumuşaklı-
ğıyla buna yardımcı oluyor. Virajlarda stabil 
olan Coupe, ağırlık dağılımından dolayı çok sert 
girdiğiniz virajlarda hafif önden kayma eğilimi 
gösterebiliyor fakat dengesi, süspansiyon kon-
foru ve yalıtımının başarılı olduğunu söyleyebi-
liriz.

i20 Coupe tasarımından beklenilen perfor-
mansı tam olarak veremese de, sizi yormayan ve 
keyifli bir sürüşe sahip. Ölçüleri şehir içi kulla-
nımlar için ideal iken, sadece arka camın küçük 
olması nedeniyle arka görüşte ufak bir sıkıntı 
yaşayabilirsiniz. Direksiyonun ele tam olarak 
oturmaması dışında ergonomik bir problemi 
bulunmayan otomobil, fiyat/performans krite-
rinden geçer not alıyor. 

SONUÇ
Bir değerlendirme yaparken adil olmamız ge-

rektiğini düşünüyorum. Karşımızda 55.600 TL 
anahtar teslim fiyatına sahip bir otomobil ol-
duğunda, ondan hem güzel gözükmesini hem 
de 0-100 km/s hızlanmasını 5 saniyede tamam-
lamasını bekleyemeyiz.

Hyundai i20 Coupe sizi tasarım açısından 
bir hayli doyuracak, şık ve sportif bir otomo-
bil. Bunun yanında performansı bazı dergi veya 
mecralarda sıkça eleştirilmiş ancak benim izle-
nimime göre performans kötü denebilecek bir 
düzeyde değil.

Eğer otomatik vites tercih edilirse perfor-
mans ciddi anlamda düşüyor bu doğru ama ma-
nuel vitesle aldığınızda ortada büyük bir sıkıntı 
yok. Elbette turbo bir motor otomobilin yapı-
sına çok daha iyi uyum sağlardı ama o zaman 
da 55.000 TL bandına sıfır, coupe bir otomobile 
sahip olamazdınız. 

Ayrıca ilerleyen tarihlerde 1.6 turbo motor 
seçeneğiyle de sunulacağı söylentileri de kula-
ğımıza geliyor. Eğer küçük sınıfta ilginç ve ra-
kibi olmayan bir otomobile sahip olmak isti-
yorsanız, i20 Coupe 1.4 MPI manuel seçeneği, 
makul fiyatıyla tercih edilebilecek son derece 
tatminkar bir otomobil.

Sadece beklentilerinizi çok yukarıda tutma-
yın.

Kabin içi i20’den alınmış ama bazı 
sportif eklemeler yok değil
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Yeni Ford Ranger 

tanıtıldı

2015 yılında Avrupa’nın en çok satan pick-up 
modeli olan Ford Ranger, yenilenen tasarımı, 
gelişmiş teknolojik donanımları ve bir önceki 
modeline göre yakıt tüketiminde %17’ye varan 
iyileşme gibi iddialı özellikleriyle satışa sunuldu. 

YAZI: YAZI: EMRECAN YILDIRIM
FOTOĞRAFLAR: FORD 

Yeni Ford Ranger 

tanıtıldı
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litrelik motor hacmine sahip 160 bg’lik, otomatik 
vites ve 4x4 versiyonuydu.

Lansmanda öncelikle off-road parkuruna çıktık. 
Off-road parkuru aracın limitlerinde bir parkur de-
ğildi. Amaç sadece yapabileceklerini görmek olduğu 
için limitlerinin altına tasarlanmıştı. 32 derecelik bir 
eğim açısına sahip yolda aracın sağ tarafı yere, sol ta-
rafı gökyüzüne bakarken de sorunsuz ilerleyebilece-
ğini gördük. Devrilmeye karşı da elektronik sistem-

ler ve sensörler algıladığı zaman bu duruma müda-
hale edebiliyor. Böyle bir eğimde gerçekten 2 teker 
üzerinde gidiyormuşsunuz gibi de hissediyorsunuz. 

25 derecelik bir yokuşta aracı durduruyoruz. 
Yaklaşma ve uzaklaşma açısı oldukça yeterli görü-
nüyor. Yokuş kalkış destek sistemini test ediyoruz 
ve hiçbir sorun gözlemlenmiyor. Aynı yokuşu in-
mek istediğinizde ise “eğim iniş kontrol sistemi”ni 
devreye sokarak aracın kendini en güvenli şekilde 

indirmesini sağlayabiliyorsunuz. Bu daha önce üst 
düzey SUV’lerde olan bir özellikti. 

Araçta aslında bizlerin binek otomobillerden alış-
kın olduğu ama pick-up diline başka şekilde yansıyan 
modlar var: 2 çeker, 4 çeker ve 4 low (4L). Arazi ve off-
road şartlarında 4L ve elektronik diferansiyel kilidini 
kullanmanız öneriliyor. 120 km hıza kadar 2 çeker ve 
4 çeker arasında geçiş yapabiliyor fakat 4Low’a almak 
için aracı durdurup boşa almanız gerekiyor.

 G eçtiğimiz hafta lansmanında yer aldığımız 
yeni Ranger’ın direksiyonuna da geçme 
fırsatımız oldu. Bunu size aktaracağız ama 
önce aracı biraz yakından tanıyalım.

SINIFININ EN GÜVENLİ PICK-UP MODELİ
Bu sınıfta çok konuşulmasa da güvenlik Ford’un 
olmazsa olmazlarından. Daha çok binek modelleri 
için telaffuz edilen çarpışma test sonuçları yeni 
Ranger’ın en büyük silahlarından biri olarak gö-
rünüyor ve Euro NCAP testlerinden sınıfının tek 
5 yıldız alan modeli başarısıyla bunu kanıtlıyor. 
Yani yeni Ford Ranger sınıfının en güvenli aracı 
olarak pick-up sınıfına yeni bir standart getiriyor. 

MOTOR SEÇENEKLERİ
Yeni Ranger 2.2 ve 3.2 lt’lik iki dizel motorla satılıyor. 
2.2 lt’lik TDCi 160 bg gücüyle, eski modele göre 10 bg’lik 
bir güç artışıyla geliyor ve XLT donanımıyla alınabiliyor. 
Diğer motorsa 5 silindirli, 200 bg güç ve 470 Nm tork 
üreten 3.2 lt’lik ünite. Bu motor iki ya da dört çeker ola-
rak alınabilirken, 6 ileri manuel ve otomatik şanzıman 
seçeneklerinden birini tercih edebiliyorsunuz. 

2.2 lt’lik motor ise sadece 4x2 ve yine otomatik 
ya da manuel şanzımanla alınabiliyor. Bu motorun 
ortalama yakıt tüketim değeri 6.8 lt/100 km’yken, 
otomatikte 7.8 lt/100 km olarak görünüyor. Bu 
değer tüketimde %17 oranında bir azalma olduğu 
anlamına geliyor. 3.2 lt’lik motorsa 100 km’de or-
talama 8.9 lt yakıt tüketiyor. 

ÜST DÜZEY TEKNOLOJİLER 
Yeni Ranger sadece güvenliği ve motorlarıyla değil, 
binek otomobillerde gördüğümüz bağlantı tekno-
lojileriyle de sınıfında fark yaratıyor. 

Ford SYNC2, 8” Renkli Dokunmatik Ekran, Geri 
Görüş Kamerası, Çift Ekranlı Renkli ve Fonksi-
yonel TFT Gösterge Paneli gibi teknolojileri yeni 
Ranger’da alabiliyorsunuz. Bunun dışında Ön ve 
Arka Park Asistanı ve standart Elektronik Stabi-
lite Kontrol sistemi, Yokuş kalkış desteği, eğin iniş 
kontrol sistemi, devrilme kontrol sistemi ile rö-
mork savrulma kontrol sistemi gibi sürücü destek 
ve güvenlik sistemleri de araçta sunuluyor. 

Ranger 800 mm’ye kadar su geçiş derinliğine sa-
hip ve gövde yüksekliğinin 230 mm olması arazi 
kullanımında büyük rahatlık sağlıyor. 28 derecelik 
yaklaşma ve yine 28 derecelik uzaklaşma açıları da 
aracın arazi şartlarında zorlanmamasını sağlıyor. 

Yeni Ford Ranger 89.000 TL’den başlayan fiyat-
larla satılıyor. 

Peki aracın sürüşü nasıl?
Yeni Ranger’ı kullanıyoruz. 

SÜRÜŞ 
Yeteneklerini görme fırsatı bulduğumuz araç 2.2 
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Off-road dilinde fil ayağı dedikleri bir bölümde 
aracın zıt tekerleri çukura düşüyor ve havada ka-
lan tekerler oluyor. Diferansiyelin yere basan te-
kere gücü iletmesini ve sorunsuz ilerlemesini test 
ediyoruz. Diferansiyel kilidi güzel çalışıyor ve 1-2 
saniye sonra aracı gömüldüğü yerden çıkarıyor. 
Sadece dışarıdan bu elektronik diferansiyel kilidi-
nin sesini oldukça fazla duyuyorsunuz; bu bizim 
gibi otomobil severler için keyifli bir detay.

Sonrasında iddia ettikleri gibi 80 cm’lik bir suya 
dalıyoruz, ilerliyoruz, sadece suya hızlı dalan ar-
kadaşlar ön plakayı bırakıyor ama bunun dışında 
kaputun üstüne kadar, yoğun bir şekilde sıçrayan 

LANSMAN

suya rağmen hiçbir sorun yaşamadan yolumuza 
devam ediyoruz. 

Sırada kaya geçişi var. Öncelikle lastik kesilir mi 
bir yere darbe gelir mi diye tereddüt ediyorsunuz 
açıkçası ama aracın verdiği güven ile ilerliyoruz. 
Burada dikkatli ve yavaş olmak zorundayız çünkü 
gerçekten sert kayalar var. Buradan da sorunsuz 
ilerliyoruz. Ön taraftan çok arkanın sönümleme-
sini daha çok seviyorum. Süspansiyon bunun gibi 
zor şartlarda bile son derece başarılı bir iş çıkartı-
yor. Yeni Ranger arazi şartları için gayet uygun ve 
yeterli bir araç olduğunu kanıtlıyor. 

Gelelim şehir içi kullanımınıza.

Öncelikle şunu belirtmek istiyorum, benim gibi 
binek otomobil alışkanlıklarınız yoğunsa burada 
direksiyon çok başka bir dünya olarak karşınıza çı-
kıyor. Çünkü turu biraz fazla. O yüzden ilk çevirdi-
ğiniz aracın hızlı bir şekilde tepki göstermemesine 
alışmanız gerekiyor. Elektrik destekli direksiyon 
da üstüne eklenince sürüş esnasında his bekleme-
niz biraz yersiz oluyor. Düz yolda giderken 4 çekere 
aldığınızda direksiyon biraz sertleşiyor, arazide 4 
low’a aldığınızda daha da ağırlaşan direksiyon bu 
hissizlik durumunu birazcık kapatmaya çalışıyor. 
Tabii yolda 4 çeker bir araçla gittiğiniz bilinci ile 
virajlara güzel girmek istiyorsunuz fakat altınızda 

neredeyse 2 tonluk bir araç olduğunu unutmamak 
gerek. Yine de gerekli yönlendirmeler yapıldığı tak-
dirde yol dışına çıkma gibi bir isteği yok Ranger’ın. 
Karyola misali virajlarda bir oraya bir buraya yattı-
ğını da hissetmedim. Böylesine iri ve ağır bir araca 
göre yeterli bir tutunma gösterdiğini söylebilirim.

Ford’un alışık olduğumuz tork konvertörlü şan-
zımanında, motor ile bir uyuşmazlığını gözlemle-
medim. Düz yolda istediğiniz zaman fazla devir çe-
virmenizi de sağlayan şanzımanda çok kısa dene-
cek bir gecikme elbet mevcut. 4L modunda, zorlu 
şartlarda da  üzerine düşen her şeyi eksiksiz yerine 
getirdiğini söyleyebilirim. Şehir içi kullanımlarda 
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ise aracı 2 çeker konumuna alırsanız şanzımanın 
daha da uysallaştığını görebiliyorsunuz.

KABİN
Direksiyonda derinlik ayarı maalesef yok, doğru 
konumu bulmakta biraz zorlanabiliyorsunuz. 
Onun dışında küçük eşyalarınızdan ziyade her 
türlü eşyalarınızı koyabileceğiniz gözler kabinde 
mevcut. Görüş açıları iyi, A sütunu bir rahatsızlık 
vermiyor. Aynaların boyutundan dolayı zaten çok 
güzel bir görüş sağladığı da aşikar.

Kokpitte çok fazla ticari araçta hissettirecek detay 
yok ama bu çok da kaliteli bir kokpitte olduğunuz 
anlamına gelmiyor, en nihayetinde bu bir pick-up. 

Ortadaki multimedya ekranı büyük, kullanışlı ve 
güzel. Aynı zamanda Ford’un diğer modellerinde 
gördüğünüz gibi Sync2 sistemi var ve sesli komut 
sistemi gibi her türlü işlevi sunuyor. Hız gösterge-
sinde ortadaki analog ibre hızı gösterirken sağına 
ve soluna çok yönlü renkli TFT ekranları yerleştiril-
miş. Klasik Ford mavisi detaylara yer verilmiş. 

Vitesi manuel konuma aldığınızda km gösterge-

sinde yer alan dijital ekranda devir saatini gösteri-
yor. Ticari dediğiniz bir araçta böyle bir göstergeye 
bakıyor olmak sevindirici. Hız sabitleyicisi en az bir 
binek otomobil kadar kullanışlı. Vites düşürseniz 
dahi sabitlediğiniz hızdan caymıyor devir arttırıyor.

Genel test boyunca gözlemlediğim yakıt tüke-
timi 10 litre gibiydi. Sürekli araç değiştirdik, her 
araç her yere gitti geldi ve birçok kişi tarafından 
kullanıldı. Off-road için çıktığım araç da, düz yol 
için çıktığım araç da bu civarlarda ortalamaya sa-
hipti. Bu da Ranger’ın çok savruk olmadığı, hatta 

arazi kullanımı göz önünde bulundurulduğunda 
tutumlu bir araç olduğunu gösteriyor. 

SONUÇ
Ranger için bu segmentin en iyilerinden biri ko-
numunda. 

Güvenliği, teknolojileri, tutumlu motorları ve 
binek otomobilleri aratmayan kabiniyle hemen 
hemen her ihtiyaca karşılık veriyor. 

Rakipleri karşısında neler yapacağını yakın za-
manda göreceğiz...
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DAHA FAZLA GÜÇ%50

Veyron’un 1001 bg’lik gücünün fazla 

olduğunu mu düşünüyordunuz? 

1500 bg’e ne dersiniz?

YAZI:  MEHMET KARA 

FOTOĞRAFLAR: BUGATTI  
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 Bugatti Veyron’un ilk piyasaya çıktığı dö-
nemi daha dün gibi hatırlıyorum, zaten 
2005 tarihi olduğu için bundan çok da 
uzun bir zaman önce değildi bu. 

Hepimiz Bugatti’nni paylaşmış olduğu güç ve 
performans değerlerini gördüğümüzde ‘yok, ola-
maz’, ‘yol otomobilinde bunu yapamazlar’ gibi 
şeyler düşünmüştük. Veyron’un 8 yıllık bir gelişim 
süreci ve bu süreç içinde geçirdiği sıkıntılardan fa-
lan haberimiz vardı. Yine de daha önce görülme-
miş bir seviyeyi Bugatti’nin denemesi, denemek-
ten öte bunu realiteye dökmesi otomobil tarihi 
için bir milat olmuştu. Veyron’dan önce 1000 bg 
ve 400 km/s sınırları hiç zorlanmamış, McLaren 
F1’in 386 km/s’lik rekoru en üst noktada uzun yıl-
lar kalmıştı. 

Veyron herşeyi değiştirdi, imkansızın yapıla-
bileceğini, mühendislik sınırlarının sonuna ka-
dar zorlanabileceğini, lastiklerin 400 km/s’nin 
üzerinde dayanabileceğini ve şanzımanın 1200 
Nm’lik torka dayanabileceğini gösterdi. Dahası, 
Veyron bu kadar güçlü ve hızlı otomobillerin bile 
kullanışlı olabileceğini, müşteriler tarafından ter-
cih edileceğini kanıtladı.

Veyron’da ortaya atılan bu ‘limitlerin üzerinde 
olma’ imajı ve ‘hypercar’ tanımı o günden beri 
Bugatti’nin mottosu oldu. Dahası, yıllar geçtikçe hepi-
mizin aklında şu sorular şekillenmeye başladı: ‘Acaba 
Bugatti, Veyron’un yerine nasıl bir otomobil koya-
cak?’ ‘Son dönemlerde emisyon skandallarında adı 
sıkça anılmaya başlanan VW Group acaba Veyron’un 
devamı olan otomobili üretime alacak mıydı?’ 
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Bu ve bunun gibi soruların Cenevre’de Chi-
ron adıyla cevabını buldu. Hemen teknik özel-
liklerin üzerinden geçelim: 1500 bg güç ve 1600 
Nm tork!

Evet, gördüğünüz gibi Chiron, Veyron’un ori-
jinal halinden (birçok özel versiyon üretildi) tam 
%50 daha güçlü! Bunu tekrar düşünün lütfen; 
1001 bg’lik Veyron’dan %50 daha güçlü! Akıl sır 
almıyor değil mi? Evet, Bugatti bir kez daha man-
tık ve fizik sınırlarını zorladı ve ortaya Chiron’u 
attı. Ve bir kez daha söyleyebiliriz ki, dünyada bir 
daha hiçbir şey eskisi gibi olmayacak.

TASARIM & ALTYAPI 
Elbette Chiron’un gelişimi Veyron kadar sancılı 
olmadı çünkü artık Bugatti’nin elinde hazır bir 

taya taşımak için biçilmiş kaftan.
Fren sistemi AP imzalı. 1500 bg’lik gücü dur-

durabilmek için önde 420 mm, sekiz pistonlu 
kaliperler ve karbon seramik disklere yer ve-
rilmiş, ABS modülü tamamen yeniden tasar-
lanmış. Lastik ölçüleri önde 285/30 R20, arka-
daysa 355/25 R21 ölçülerinde. 

Chiron’un dış tasarımı da hayli etkileyici. 
Özellikle öndeki dar ve uzunlamasına yerleş-
tirilmiş LED’ler son derece agresif bir görüntü 
sağlarken artık bir Bugatti klasiği olan ‘at nalı’ 
şeklindeki ızgaraya yine yer verilmiş. 

Arkadaysa üzerinde bir hayli çalışıldığı söy-
lenen tek parça LED far öne çıkıyor. 1.6 metre 
uzunluğundaki LED grubu alüminyum bir par-
çanın üzerine entegre edilmiş. 

şasi, motor ve yürüyen aksamın temeli var. Yine 
de on yıldan uzun bir zamandır üretilen Veyron 
şasisine bazı eklemeler ve güncellemeler yapıldı. 

Hatta Bugatti şasinin tamamen yenilendi-
ğini ve karbonfiberden üretildiğini söylüyor. 
Bu ciddi anlamda bir ağırlık tasarrufu anlamına 
geliyor. Yeni tasarlanmış ön kısım daha fazla 
bagaj hacmi için planlanmışken, lityum iyon 
fosfat akü olabilecek en düşük seviyede konum-
landırılmış. Süspansiyonlar sistemi tamamen 
Chiron’a özel olarak geliştirilmiş ve amortisör-
ler Sachs imzası taşıyor. Bu amortisörler 6 mi-
lisaniyede bir sensörlerle kontrol yaparak oto-
mobilin sürüş karakterini etkiliyor. Tamamen 
karbonfiberden üretilmiş ön viraj demiri sürüş 
rafineliğini hiç olmadığı kadar yüksek bir nok-

Chiron’un en etkileyici göründüğü noktası 
profil. Bu kısımda tasarımı domine eden ve Bu-
gatti çizgisi olarak adlandırılan ‘C’ şeklindeki 
yapı a sütunundan çıkıp, kapıların altına kadar 
iniyor. Üstelik bu sadece görsel değil işlevsel 
de bir çizgi. Bu C şeklindeki yapı aslında tama-
men bir spoyler görevi görüyor; otomobilin üst 
kısmındaki yüksek basınçlı hava ile alt kısmın-
daki alçak basınçlı havayı birbirinden ayırıyor 
ve gövdenin çok daha iyi şekilde yere basmasını 
sağlıyor. 

Otomobilin şasisinin Veyron’a göre çok daha 
ayarlanabilir olduğu söyleniyor. Hatta Bugatti, 
Chiron sürüş keyfini artırmak için bir drift 
modu bile yaratmış! 1500 bg ile drift yapmak? 
Oldukça heyecan verici olmalı.

Bugatti, Chiron’un sürüş keyfini 
artırmak için bir drift modu 

bile yaratmış! 1500 bg ile drift 
yapmak mı? Oldkça heyecan 

verici olmalı!
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MOTOR
Chiron’da hangi motorun kullanılacağı da 
ayrı bir merak konusuydu. Daha doğrusu 
Bugatti’nin, Veyron’da kullandığı güç ünitesini 
nasıl yenileyeceği merak ediliyordu. 

Yeni bir motor üzerinde çalışmak muhteme-
len otomobilin bütün bütçesinin sadece motor 
üzerine odaklanması anlamına geleceği için Bu-
gatti eldeki motoru güncellemeyi tercih etti. 
Ulaştıkları güç rakamlarına bakacak olursak 
bu konuda doğru bir yol aldıklarını görebiliriz: 
1500 bg güç, 1600 Nm tork!

8.0 lt’lik, W16 silindirli, 4 turbolu motorun 
hacim konusunda bir değişikliği olmasa da güç 
ünitesinin içinde ciddi değişikliklere gidilmiş. 
Öncelikle krank mili hafifletilmiş ve 1.4 kg’lık 
bir ağırlık atılmış. Bu daha hızlı çalışabilmesi 
için çok kritik bir özellik. 16 adet piston kolu 
titanyumdan üretilmiş ve çok daha sağlam ve 
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Fiyat 2.4 milyon Pound 

Motor
7993 cc, W16 silindir benzinli, 4 
turbo, 1500 bg 6700 d/dak, 1600 
Nm 2000- 6700 d/dak

Şanzıman 7 ileri otomatik, dört çeker

Performans 418 km/s Maksimum hız, 2.5 sn 
0-100 km/s hızlanma

Boş ağırlık 1995 kg

Güç/ağırlık oranı Ton başına 750 bg 

Boyutlar U/G/Y 4544 / 2038 / 1212 mm

Bugatti Chiron

hafif olmaları sağlanmış. 4 adet turbo, Vey-
ron’dakilere göre çok daha fazla ısındığı ve güç 
ürettikleri tam %30 oranında büyümüşler ve 
artık sıralı olarak çalışıyorlar. Manifoldlara yer-
leştirilen servo motorları turboların çalışmasını 
devam ettirirken düşük devirlerde olabilecek 
turbo gecikmesinin de önüne geçmiş oluyorlar. 
Gerektiği zaman da turboları devreye maksi-
mum basınçta (1.85 bar) sokuyorlar. Tamamen 
yenilenmiş emme manifoldu karbonfiberden, 
egzozlar titanyumdan üretilmiş, bu sayede gaz-
ların çok daha efektif bir şekilde motorun dı-
şına atılması sağlanmış. 1600 Nm’lik torkun 
sadece 2000 d/dak’da (6700 d/dak’ya kadar sa-
bit) üretilmesinde bunun etkisi büyük. 

Yine Ricciardo tarafından geliştirilen 7 ileri 
çift kavramalı şanzıman artan güçle baş ede-
bilmesi için modifiye edilmiş: Yeni vites seçici, 
bağlantılar, elden geçirilmiş yağlama sistemi, 
yeni şanzıman yağı ve şaft bunlardan bazıları. 
Altı kademeli debriyaj ise yine yeni geliştirilen 
parçalar arasında. 

Otomobilin maksimum hızı 418 km/s ola-
rak belirtilirken 0-100 km/s hızlanma için 2.5 
sn’den az açıklaması yapılıyor. 

SONUÇ
Bugatti bir kez daha sınırların üzerinde bir 
otomobil çıkarttı ortaya. Veyron sonrası 
hayatına devam etmesi bile kesin olmayan bir 
marka için Chiron muazzam bir başarı olarak 
nitelendirilebilir. 

200 adetlik üretim şimdilik az gibi görünse 
de ilerleyen dönemlerde bunun artmasını bek-
leyebiliriz.
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Bizi okuduğunuz için 
teşekkür ederiz.

Soru ve görüşleriniz için 
info@autovision.com.tr

Temmuz sayımıza da
bekleriz...

www.autovision.com.tr

autovisioncomtrautovisioncomtr

http://www.autovision.com.tr
https://twitter.com/autovisioncomtr
https://www.facebook.com/autovisioncomtr

