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Ustun temizieme gucu ile BP Ulimate Euro Diesel, depo basina 42 km'ye
kaclar daha fazla yol* gitmenize yardimae alur, Gelistinimis temizieme formuld
le BP Ultimate Euro Diesel, zararll maddelerin 6nemli motor parcalarinda,
gzellikle enjektorlerin Uzerinde birtkmesini onler, Ustun temizieme glcl,
MOoLorunuzu ﬂE‘[fEIH'E'zEIFIE. K3y ve artan yakit tuketimine k dliSi .*'Z-:‘r:.l"-,-"élrﬂk
matorunuzun ik gunku gibi calismasina yvardimel olur
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tomobillerde teknolojinin gelismesi

herkes gibi bizleri de heyecanlandi-

riyor. Neden heyecanlandirmasin?

Bundan 10 yil 6nce 1.0 It motordan

125 bg gii¢ cikartilabilecegini dusi-
nebilir miydik? Ya da manuelden daha ekonomik
otomatiklerin olabilecegini? Hi¢birimizin aklina
gelmezdi bunlar ama giinimiuzde gercek oldular
ve biz de onlar1 kullanmaya aligtik.

Peki teknolojinin sevmedigimiz taraflar1 yok
mu? Elbette var, gereksiz bircok donanima ne-
den oluyor. Mesela yagmur sensorleri, otomatik
yanan farlar, gindiz farlari (illet oluyorum!),
otomatik parka etme sistemi gibi gerekliligini di-
sindigum donanimlar hep teknolojiden oturu
ortaya ¢ikiyor. Hele ki otomatik park etme sis-
temi bir bakima insanlarin sosyallesmesinin bile
ontne geciyor! Bazilariniz sokakta park edeme-
yen bayanlarin otomobillerini o daracik yere sok-
may1 denemistir degil mi? Haydi ama otomatik
park sistemi varken bunu nasil yapacaksiniz?

Bu bir kenara, igin bir de tehlikeli boyutu var.
Hayir giivenlikle ilgili degil, biraz daha igin ke-
yif tarafinmi ilgilendiriyor. Dergimizin bu ayki
kapagini ¢ok sevdigimiz bir otomobile ayirdik
gorduguniz gibi: Porsche 911 Turbo. Onun tim
detaylarinmi sizlerle paylagmaya caligtik ve uzun
zamandir kendisini bekledigimiz i¢in basin kitini
okurken ilk giinki gibi heyecanhydik.

Ta ki Turbo’da artik manuel sanziman olma-
yacagini okuyana kadar. Evet artik 911 Turbo’da
manuel sanziman secenegi yok. Gectigimiz ay
tanitilan GT3’te de kaldirilan bu 6zellik tekno-
lojinin otomobil kullanma keyfinin nasil 6niine
gectiginin somut bir gostergesidir. Bu buyik bir
hayal kiriklig1 yaratt: bizim tizerimizde ve neden
teknolojinin igin i¢ine bu kadar ¢ok girmemesi

gerektigini distindugimiuzi hatirlatti. Boyle gi-
derse 20 yil sonra ortada manuel otomobil kal-
mayacak, cocuklarimiz, torunlarimiz ‘Baba bu
t¢tunci pedal nedir’ gibi sorularla ablukaya ala-
caklar bizi.

Teknolojinin otomotiv endistrisinin yararina
kullanilmasini sonuna kadar destekliyorum ama
bunun gibi 6rneklerdeki gibi gelenekselciligi yok
etmesine tahammiulim yok. Varsin farlarimi
kendim yakayim, bunu neden sistem kendi ken-
dine benim i¢in yapsin ki? Porsche’ye de icerle-
dim bu anlamda, Turbo’da anladim ama en azin-
dan GT3’te manuel olmaliyda...

Her neyse, biraz da isin giivenlik kismindan
bahsedelim. Gegtigimiz ay Istanbul Park Pis-
ti'inde Guvenli Suris Egitmeni olma konusunda
egitimlerimiz basladi. Bu konuyu uzun zamandir
dustiniyor ve belli bir emniyet kalttrina edin-
digimi dasuntyordum ki yanilmamisim. Kemer
takma aligkanligi, her daim farlarin agik olmasi,
makul hizlarda seyretme gibi konularda ulagsti-
g1m nokta ¢ok tatmin edici ama 6nemli olan bu
mantaliteyi olabildigince ¢ok kisiye asilamak ve
olas1 kazalarin biraz olsun 6niine gecebilmek.

Bu konuda ¢alisiyor olmak gercekten ¢ok ke-
yif verici ¢anki bugiine kadar otomobilin ‘insan’
tarafin1 sadece pilotlar ve tasarimalar olarak
ele almigtim. Sosyal taraf hep ikinci planda kal-
mist1, simdi Formula 1 pistimizin tesislerinde bu
iki, birbiriyle iligkili konuda caligmalar yapiyor
olmaktan ¢ok keyif duyuyorum. S6z konusu gii-
venlik olunca teknolojinin getirilerinin ne sevi-
yede oldugunu gérmek gercekten inanilmaz.

Bu konuya ilerleyen zamanlarda daha detayh
deginecegiz. Her zamanki gibi okumakta biyiik
keyif alacaginiz bir say: hazirladik. Umarim be-
genirsiniz...

05/2013 | AUTOVISION 1




. HABERLER {ORCUN INCE}

Yeni Peugeot 308
artik daha klas ve

eugeot'nun fazlasiyla sevilen modeli 308
tamamen yenilenmis ve gelismis olarak

karsimizda. Bastan asagi yenilenen oto-
mobil 4250 mm ile yerini aldigi modele gore
daha kompakt bir yapida. Ayrica daha alcak
olmasi da gozlerden ka¢gmiyor. Bunun yaninda
agirliginin tam 140 kg azaltilmis olmasi dikkat
cekici.

Yeni 308'de PSA'nin diger modellerinde de
kullandigi en son EMP’ platformuna yer ve-
rilmis ve bu yeni platform sayesinde 308 eski
modele gore daha guclu bir gortuntuye sahip
olmasinin yani sira dinamik olarak da daha
tatmin edici olmayi vaad ediyor. Platformun bir
diger getirisi de motorun daha alcakta konum-
landirilmasina izin vermesi ve daha genis bir

2 AUTOVISION | 05/2013

hafif

kabin sunmasi.

Otomobilin tasariminda AutoShow fuarinda
dagordigumuz Onyx konseptinden izlere rast-
liyoruz. Dar i1zgara ve C seklindeki arka farlar
bu yeni tasarim akiminin ogeleri.

Kabinde de tamamen yeni bir yaklasim soz
konusu: “i-cockpit” olarak adlandirilan bu
felsefe kuguk direksiyon simidi ve ilk olarak
208'de gorulen yukarida konumlandirilmis
gostergeleri kapsiyor. Konsoldaki 9.7 inglik
ekrandan tum kontrolleri kumanda edebili-
yorsunuz.

Fransa'da uretilecek olan yeni Peugeot
3081 Ulkemizde bol bol gorecedimizi tahmin
edebiliriz, otomobilin dinya tanitimi Frankfurt
Fuari'nda yapilacak.

VW’den coupe bir SUV

lenin biraz daha sportif bir versiyonu olarak

Sangay Fuari'nda lanse edildi. CrossBlue
bildiginiz gibi Detroit'te tanitilmis, markayi yeni
musteri kitlelerine dogru cekmek igin gelistir-
digi bir modeldi. Ayni sey Coupe icin de gecerli.
VW'nin, kullanici kitlesinin SUV modeller olan
Ilgisinden ortaya atilan, bir nevi Evoque- vari bir
otomobil.

Coupe’de standart modele gore daha alcak bir
tavan, on kisim, daha dik on cam, genis cam yu-
zeyler ve egimli bir tavan c¢izgisi var. Konseptin bu
yaklasimindan dolayl fonksiyondansa daha ¢ok
tasarima odaklandigini soyleyebiliriz.

4889 mm uzunlugundaki konsept, 2015 mm ge-
nisliinde ve 1673 mm yuksekliginde. Bu anlamda
CrossBlue konsept ikinci jenerasyon Touareg'den 93
mm daha uzun,74 mm daha genis ve 36 mm daha al-
cak. VW’'nin MQB platformuna sahip olan aracin aks

C rossBlue Coupe aslinda, CrossBlue mode-
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pel'in Premium kucuk siniftaki
Obasarlll modeli Adam, Red Dot
Design odulune layik goruldu.
Boylece Opel 2009°dan beri Insignia,
Astra ST ve GTC modellerinden sonra
dordincu kez bu odulu kazanmis oldu.
Odul icin 19 kategoride 4662 urun,
b4 Ulkeden 1865 sirket yaristi.

NN

AANMNMINNINITNLS.

mesafesi de Touareg'den 85 mm daha uzun.

Tum cevreci VW modellerinde kullanilan Blue
isminin burada yer almasinin bir nedeni var: Arag
hibrid bir ylriyen aksama sahip. Igten yanmall
motor 3.0 lt V6, turbo beslemeli, 305 bg giiclinde
benzinli bir Gnite. Buna ek olarak biri 6nde (55 bg),
biri arka aksta (115 bg) olmak lzere iki adet elekt-
rikli motor da aracgta yer aliyor. Tim bu sistemle-
rin toplami CrossBlue Coupe’ye 415 bg'lik bir gl¢
sagliyor. Bu gug¢ dort tekerlege alti ileri DSG san-
zimanla aktariliyor ama istenirse araci sadece ar-
kadan ¢ekisli olarak da kullanmak mumkdun.

VW 0-100 km/s hizlanma icin 5.9 sn’lik bir de-
gerden bahsederken maksimum hiz 235 km/s
olarak veriliyor. Aracin ortalama yakit tuketim
degeri 3.0 lt/100 km'yken menzili 1184 km.

Simdilik sadece ABD pazari icin dusunulen
konseptin Uretim safhasinda Cin pazarinda da
gorulme ihtimali var.

RN

ot Design
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Mercedes’ten
veni SUV
konsepti: GLA

ercedes $Sangay Otomobil Fuari'nda yeni
M SUV'u GLA'y1 konsept halinde tanitti. Al-
man Ureticinin son onden cekisli MFA sa-
sisi Uzerine Uretilecek olan GLA bu anlamda A, B
ve CLA'dan sonraki dordincu model olacak.
Arac Audi Q3 ile ayni uzunlukta ama daha al-
cak ve daha genis olacak sekilde tasarlanmis:
4383 mm uzunlugunda, 1978 mm genisliginde ve
1579 mm yukseklige sahip olan Mercedes GLA
daha klcuk ama bir o kadar da sportif gorunume
kavusmus. Kisacasi ona Mercedes’in Evoque'da
diyebiliriz ¢inkd boyutlari Land Rover temsilci-
siyle hemen hemen ayni.
Konseptte 2.0 litre turbo beslemeli 211 bg
gucundeki motora yer verilmis ve bu gug¢ las-
tiklere Mercedes’in 4Matic sistemiyle aktarili-

yor. GLA uretime gectiginde buna ek olarak 1.6
lt 120 bg benzin, 1.8 It 135 bg, 2.1 lt 170 bg'lik

4 AUTOVISION | 05/2013

dizel motor secenekleriyle satilacak. Daha son-
raki yil. motor gamina GLA 45 AMG eklenecek.
Bu secenek 2.0 lt turbo, 335 bg giiclindeki mo-
tora sahip olacak.
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Yeni Captiva satista

kamlarina ulasan Chevrolet Captiva yeni
modeliyle satisa sunuldu. Yeni Captiva'da
elden gecirilmis bir tasarim soz konusu. Onde
LED farlar, arkada krom cift egzozlar ve yeni tam-
pon tasarimi govdedeki degisiklikler.
Aracin kabin tasariminda da degisiklikler mev-
cut ve 1577 litrelik ic mekan hacmi hayli genis bir
kullanim alani sunuyor. Otomobilde anahtarsiz

U lkemizde cok sevilen ve basarili satis ra-

R

n ekonomik 1

Serisi'nin en kiguk giris mo-
1 deli dizel motoru, 114d adi al-
tinda satisa sunuldu. 1.6 lt'lik
motorla donatilan otomobil 95
beygir guc ve 235 Nm tork Uretiyor.
0-100 hizlanmasini 12.2 saniyede
tamamlayan bu cimri 1 serisi 185
km/s maksimum hiza sahip ve 100
km’'de sadece 3.6 lt yakit tuketiyor.
Otomobilde standart olarak
start-stop sistemi, vites degisim
uyarisi, fren enerjisi geri kazanim
sistemi ve dusuk yuvarlanma di-
rence sahip lastikler bulunuyor.
Ancak 1 Serisi fanatiklerine kotu
bir haberimiz var: 114d'nin ulke-
mizde satilmasi planlanmiyor.
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kapi acma/kilitleme ve motor calistirma sistemi,
yeni doseme stilleri, yenilenmis gosterge paneli,
lastik hava kontrol ve cift yonlu elektronik iklim
kontrollu klima sistemi standart olarak sunulu-
yor.

Yeni Captiva 2.0 litrelik, 163 bg’lik motor ve 6
ileri otomatik sanziman secenegiyle satiliyor. LT
ve LTZ olmak tizere ikidonanima sahip Captiva'nin
satis fiyat1 91.215 TL'den basliyor.

SANNANNNASANNNNNNNN
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Renault’dan cilgin bir konsept: Twin-Z

mobiline cevirdi! Bu cilgin otomobilde

Renault'nun F1'de kullanmis oldugu elekt-
rikli KERS sistemi yer aliyor ve Twizy F1'in 0-100
km/s hizlanmasi 6.0 sn olarak belirtiliyor.

30 kg agirigindaki KERS sisteminde elekt-
rik motoru, lityum ion bataryalar ve kontrol
unitesi yer aliyor. Bu Unite standart Twizy'nin
arka koltuklarinin bulundugu bolgeye yerles-
tirilmis. Sistem 80 bg guc Uretiyor ve frene
basildiginda ac¢iga c¢ikan enerjiyle sarj olu-
yor. KERS sistemi otomobilin standart 18
bg'lik elektrik motoruna monte edilmis. Ta-
bii otomobilin frenlemesinde olusan enerjiler
F1'dekilerin yanina bile yaklasamadigi i¢in

Renault, Twizy'i gercek bir Formula 1 oto-

6 AUTOVISION | 05/2013

tekrar elden gecirilmek zorunda kalinmis. Bu
anlamda KERS sistemi daima devrede olabil-
mek adina elektrik motorundan gug aliyor.

564 kg agirligindaolan Twizy F1, standart mo-
deleden 91 kg daha agir olsa da eklenen KERS
sistemi aracin ton basina disen agirlik oranini
artirdigi icin bu buyuk bir sorun degil.

Otomobilde ayrica F1 ismini hak etmesi igin
olabildigince agresif bir govde kitine yer verilmis.
Cok buyuk on ve arka kanat, F1 tipindeki far ve
side pod’larin disinda kocaman bir arka difizor
Twizy’e eklenen ozellikler.

Arac simdilik bir konsept oldugu i¢in bir adet
uretildi ve Formula 1 teknolojisinin yol otomobille-
rine uyarlanabildigini gostermek adina gelistirildi.
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arkanin 50. Yil kutlamalari tim hiziyla
M devam ediyor. Cenevre'deki Veneno'dan
sonra simdi de karsimizda Egoista kon-
septi var. Egoista markanin 50. Yil kutlamalari
blnyesinde gectigimiz ay Italya'da gerceklestiri-
len 350 otomobillik konvoyun dizenledigi bir or-
ganizasyonda ortaya atilmis. Kulagimiza gelenler
Egoista’dan sadece bir adet Uretilmis oldugu ve
bunun da markanin kendisi icin oldugu seklinde.
Yani Egoista, adi gibi egoist bir otomobil!
Tasarimi Apache helikopterinden esinlenen
aracta 600 bg gucunde 5.2 litrelik V10 motor yer
aliyor. VW Grubu tasarim baskani Walter De Silva
Egoista’nin tasarimiicin “bu tek bir kisi icin tre-
tilmis bir otomobil. O ddnyanin en sira disi ve
ozel seylerini isteyen insanlar igin ortaya cikti.
Otomobilin kabini tamamen karbonfiber ve alu-

Lambo’dan vahsi bir konsept

minyumdan uretildi ve bir ¢esit yasam hucresi
mantiginda tasarlandi. Bu tip bir kabin yaklasi-
mini ileriki Lamborghini modellerinde gorebili-
riz” aciklamasini yapiyor.

Italyan marka bu sira disi otomobil i¢in dort
tekerlekli UFO tanimlamasini yapiyor. Oyle goru-
nudyor ki onlar bile kendi tasarimlarini dunya disi
olarak goruyorlar.

20 dakika /120 TL

Kayit formu ve detayli bilgi igin
www.intercitypark.com adresini ziyaret ediniz.

jntercyt
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SON DISLI ORANI

tomobiller ile ilgilendiginize goére; “Son disli

orani, diferansiyel orani, ayna-mahruti orani”

gibi abuk subuk oranlar1 mutlaka bir yerlerde

goérmiis, okumussunuzdur. Aslinda hepsi ayni
orani tanimliyor. Iyi hos da, oran neydi? Lise yillarini ha-
tirlayanlar1 gérelim?

Oran, iki sayinin birbirine bélimi. Otomobillerin tek-
nik verilerini incelerken gérdugimiiz 3.866, 4.785 gibi ra-
kamlar var ya, onlar aslinda 58’in 15%e bélumi, 67'nin 14’e
bolumi gibi islemlerin sonucu. Bu 58,67 ve 14,15 gibi sayi-
lar ise sanzimanin son duragi olan, sanayi isimleri ayna ve
mahruti parcalarinin digli sayilarini ifade ediyor.

Yandaki semaya bir g6z atarsak;

Crown wheel: Ayna

Transmission shaft: Mahruti

Bu hesap kitabin oldugu yer ise, tahmin ettiginiz gibi
“diferansiyel”.

Diferansiyel, 6n ceker otomobillerde sanzimanin i¢cinde
hizmet verirken, arkadan cekis otomobillerde arka aksin
tam ortasinda ayri bir parca olarak bulunuyor. Hani son
birka¢ seneye kadar Tofags taksilerin altinda kabak gibi
goriinen, rengarenk boyali bir parca vardi ya; iste ondan
bahsediyoruz.

Peki icindeki diglilerin orani buytik ¢iksa ne olur, ki¢tk
¢iksa ne olur?

Kafamizdan bir ara¢ uyduralim, motorun maksimum
torku 250 Nm olsun, 5. vites disli oran1 1.00, son digli

Crown. Wheel

Hat¥-Shaft

' 0

Pvivin
ffu;ahé
1= 2] 2 —l
I
Lelt Whee) Transmissian.

Shatt

orani da bir 3.86 bir de 4.39 olsun.
Bu aracin 5. viteste tekerlege aktara-
bildigi tork ne olur? Basit hesap, hep-
sini carpacagiz.

Tekerlege aktarilan tork 3.86 son
digli ile 965 Nm, 4.39 son digli ile
1097 Nm oldu bile.

Kagit tizerinde torku ayni olan iki
aracin pratikte ne kadar farkl olaca-
gin1 az ¢ok tahmin ettiniz diye umu-
yorum. Sadece son disli orani degi-
serek aracain kimyasini degistirdik,
enfes bir gey oldu. Peki ya dezavan-
taji? Bu 3.86, 4.39 gibi oranlar aym
zamanda sanziman turu ile tekerlek
turunun orani oluyor.

Yani, 3.86 oran ile sanzimandaki
son digliyi 3.86 tur c¢eviren motor
devri, tekerlegi ancak 1 tam tur ¢evir-
mis oluyor. Aynis1 4.39°da da gecerli
tabi. Yani? Yine uydurmasyon bir veri
ile, 3.86 oranli otomobilimiz 4. vites
3000 devirde 100 km/s hiz yapabili-
yor olsun, sadece son digli orani degi-
sip, 4.39 olarak hesaplarsak, ayni vi-
teste ve ayni1 devirde sadece 87 km/s
yapabilir hale geliyor.

Demek ki, son disli oran1 rakamsal
olarak artarsa, tekerlege aktarilan mo-
ment artiyor, ancak her viteste yapilan
hizlar, haliyle son hiz dasiyor. Ayni
hizlar1 yapmak i¢in motor devrini ar-
tirmak gerekiyor, bu da ekonomiden
bir miktar feragat etmek demek.

Sun G
— PI.MI‘ ﬂ.ﬂ;ﬂﬂ_

|
rz,ju- Whee!

He unutmadan, son digli demek;
aracin kac vitesi varsa, sonuncu vi-
tesinin diglisi anlamina gelmiyor. Bu
hata ile ¢cok kargilagtigim i¢in ekleme
geregi duydum. 5. ya da 6. vites dis-
lisi ile son digli farkli seylerdir. Vites
diglisinde yapilan degigiklik sadece o
viteste yapilan hizlar1 degistirirken,
son digliye yapilan midahale, tim
viteslere etki eder.

Kalin saglicakla.
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LANSMAN

onda’nin ¢ok sevilen Civic mo-
deli bilindigi gibi sadece sedan
olarak satiliyor ama artik bu
degisecek c¢inka kargimizda
yeni Civic’in hatchback versiyonu var. Us-
telik Civic HB 1.4 benzinli motorun ya-
ninda bir de 1.6 It’lik dizel motor alterna-
tifiyle pazara giris yapiyor.

Evet bir 6nceki Civic sadece benzinli mo-
torlariyla oldukca bagarih satig rakamlarina
ulagsmist: ama bunun boyle devam edemeye-
cegi giin gibi ortadaydi. Ashinda Japon treti-
cinin 1.6 1t'lik dizel tizerinde uzunca bir si-
redir ¢alistigin biliyor, ortaya nasil bir mo-
tor cikacagini cok merak ediyorduk. Neyse ki
bu kadar beklememize degdi ¢iinkii Honda
muhtegem bir motorla kargimiza ¢iktu.
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Buna deginecegiz ancak 6nce Civic'in
hatchback versiyonundan bahsedelim:
1.4 1t benzinli ve 1.6 1t'lik dizel iki motor
secenegiyle satiga sunulan hatchback ver-
siyonda Comfort ve Sport olmak tizere iki
donanim bulunuyor ve her iki motor da 6
ileri manuel ganzimanla alinabiliyor. Her-
hangi bir otomatik sanziman secenegiyse
s6z konusu degil.

Yeni Civic hatchback yerini aldig1 mo-
dele gore 20 mm kisa bir otomobil ve di-
zel motor secenegi ilk defa tlkemizde bu
govde secenegiyle satigsa sunuluyor. Eski
model gibi olduk¢a iddiali ve futuristik
bir tasarima sahip olan yeni Civic HB'in
riizgar direng katsayisinda ytizde 12.6’lik
bir iyilegtirme yapilmig ve 0.27 cd’lik bir

deger elde edilmis. Bunun diginda kabin
de daha genis ve kullanigh tasarlanmas.
On tarafta omuz mesafesi artarken bas
mesafesinde hatir1 sayilir bir geligme yok.
Iscilik ve malzeme kalitesi artirilan oto-
mobil sedan modele gore daha iddial bir
kabinle dikkat ¢ekiyor. Arka koltuklarda
kullanilan ‘Sihirli Koltuklar’ fonksiyonu
Civic HB’yi kullanighlik anlaminda rakip-
siz bir otomobil haline getiriyor. Koltuk-
lar tamamen diiz olarak yatirilabiliyor ya
da yukari dogru katlanabiliyor. Bu sayede
dik olan yiiklerin de yerlestirilmesine ola-
nak veriliyor. Bu arada bagaj hacminin
407 litreye yiikseldigini soylemek gerek,
koltuklarin yatmasiyla bu hacmi 1278 lit-
reye kadar genigletebiliyorsunuz.

1.6 lt'lik dizel
motor uzun
zamandir
bekleniyordu ve

buna kesinlikle
degdi

Turkiye'de ilk olarak Auto Show
Fuari’'nda gosterilen otomobilin satisina
20 Nisan’da baglandi ve baz model olan
1.4 Comfort 48.900 TL'den alic1 bekliyor.
En st donanim Sport'un 1.6 dizeldeki
karsiligiysa 64.000 TL.

Lansmanda o6zellikle dizel motorun
tzerinde duruldu ve satiglarinin bayik
bir kisminin da bu motorla saglana-
cag1 duguniluyor: Honda yetkilileri yil
icinde toplam 1500 adet hatchback sa-
tacaklarini 6ngoriyorlar ve bunun tgte
ikisinin dizel olmasi1 beklentiler dahi-
linde. Tabii dizel motorun sedanda kul-
lanilmayacagini ve dizel isteyenler i¢in
tek secenegin bu govde oldugunun da
altini ¢izmeliyiz.
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LANSMAN

Yeni Civic HB dizel, Hondanin
Turkiye'de satigsa sundugu dordincii Eco
modeli; bunlar sirasiyla Civic IMA, CR-Z ve
Civic Eco modelleriydi. Ayn1 zamanda Ja-
pon ureticinin ikinci dizel motor denemesi
olan bu 1.6 It’lik tinite, 2.2 1t'den sonra iil-
kemize de gelen ikinci Honda dizeli.

Honda'nin ‘Earth Dreams Technology’
adini verdigi yeni motor serisinin ilk tiyesi
olan bu motor eski 2.2 litrelik i-DTEC’e
gore 58 kg daha hafif olmasinin yanisira
sinifinin da en hafif dizel motoru unva-
nina sahip. Motor i¢i siirtinmenin en aza
indigenmesi (benzinli bir motor kadar)
bu teknolojinin bir getirisi olarak gérint-
yor. Gu¢ tnitesi 4000 d/dak’da 120 bg gii¢
ve 2000 d/dak’da 300 Nm tork uretiyor.
Ortalama yakat titketim degeri 3.6 1t/100
km, emisyon oraniysa 96 g/km gibi hayli
dustik bir deger. Evet, Honda'nin yeni di-
zeli belki sinifinin en giiglisti olmayabilir
ama en ekonomik motorlarindan biri ol-
dugu kesin.
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SURUS NOTLARI

Peki bu motor nasil bir siriis hissine sa-
hip diye soranlar i¢in hemen cevaplaya-
lim: Olduk¢a canli ve istekli. Fazlasiyla
sessiz ve seri olan bu motor Civic’i hiz-
landirma konusunda hi¢ zorlanmiyor.
Tork 2000 devirde turetildigi icin dusuk
devirler bile ¢ok canli, buna keyifli ve kisa
vites oranlari eslik ediyor ve Civic bekle-
mediginiz kadar sportif bir striis ortaya

Hatchback
genel itibariyla
sedandan ¢ok

daha kaliteli
hissettiren bir
otomobil

koyuyor. Euro 6 normlarini karsilayan bu
motor 6 ileri manuel sanzimanla giacina
aktariyor ve Civice 10.5 saniyelik 0-100
km/s hizlanma, 207 km/s maksimum hiz
sunuyor.

Kugctk ve tepkili direksiyon bu sportif
hisse katkida bulunurken, siriis pozis-
yonunun olabildigince alcak olmasi not-
larimiz arasinda dikkat ¢ekiyordu. Sessiz
motor, Eco striis modunda hayli verimli
calisgiyor ve dikkatli bir kullanimla 4.0
1t/100 km gibi degerleri yakalayabiliyor-
sunuz. Amortisorlerin darbe emisi ol-
dukga kaliteli ve genel siiriig izlenimi ola-
rak hatchback model sanki sedandan ta-
mamen farkli, cok daha klas bir otomobil
gibi hissettiriyor.

Biz Civic HB'yi dizel motoru ile fazla-
styla begendik. Eger Civic almak istiyor-
saniz bu govdeyi, bu motorla almanizi ke-
sinlikle 6neriyoruz.
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er ne kadar orijinal
‘Kaplumbaga'nin  fanatigi
olmasak, hatta kendisinden
pek hoglanmasak da 1998
yilinda yeni Beetle ciktiginda sevin-
mistik. Ondan ¢ok geyler bekliyorduk,
bir ikonun devami olmasi, bir otomo-
bil klasiginin giinimiize uyarlanmis ol-
mas1 hepimizi ¢cok heyecanlandirmista.
Ancak yeni Beetle, sadece ad1 ve biraz
olsun tasarimiyla eskisini andiran bir
otomobildi. Retroydu ama degildi, ka-
bindeki cicek fikri orijinaldi ama ¢ocuk-
¢ayd1 ve bunlarin disinda diger hi¢ bir
ozelligi efsanevi modeli andirmiyordu.
Hatta tum dinya da boyle dusinmus
olacak ki, 1 milyondan fazla satilmig
olsa da yeni Beetle tarihe bagarisiz bir
otomobil olarak iglenmigti.

Aslinda VW ¢ok yenilik¢i bir distince
ile, ortada daha yeni MINI yokken, bu
siniftaki eksigi gormis, bunun tizerine
oynamisti. Ancak premium kigiik sinif
(Beetle belki biraz kompakt sinif olabi-
lir) hatayi kaldiran bir yapida degildi ve
orijinal Beetle o kadar ¢ok kiginin ha-
yatina girmisti ki yeni modeli gérenler
bakiglarini hemen bagka tarafa ¢eviri-
yor, onu kabullenemiyorlard.

Bir bakima VW elindeki efsanevi
ismi yeniden hayata gecirmek gibi akil-
lica bir politika izlerken, kendi yarat-
t181 bu efsane ytuztnden istedigi etkiyi
elde edemedi. Strateji akillicaydi ki bu-
nun etkilerini 2001 yilinda satisa ¢1-
kan MINI'nin elde ettigi bagarindan da
anlayabiliriz, yanlis olan tasarim (¢ir-
kindi) ve ortaya ¢ikan Grantn iddial
olmamasiyda.

Ancak yeni modelde bu tip problemler
gorunmuyor. Artik ¢cok daha iddial ve
gozupek bir Beetle ile kars: kargiyayiz.

TASARIM
Yeni Beetle olduk¢a giizel bir otomo-
bil. Her detayinda orijinal modele olan
gondermeler goze carpiyor: Cikik ca-
murluklari, motor kaputunun ¢izgisi,
yuvarlak farlari, dik 6n cami, al¢ak ve
dar tavan c¢izgisi gibi detaylarla yeni
Beetle'in hangi otomobilden ilham al-
digin1 anliyorsunuz.

VW Tasarim Bagkani Walter Da
Silva ve Klaus Bischoff bu ikonik mo-
delin geri doniigini tamamen sifirdan
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KISACA
VW BEETLE

Gulzel retro
dokunuslar, basarili
tasarim, eski
modeli andiran
torpido gozu, dik
konsol, turbo
basin¢ gostergesi,
iyi direksiyon hissi,
kaliteli kabin,
arzu edilecek bir
otomobil olmasi
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ele almiglar ve dinyanin en iyi tani-
nan otomobil tasariminin modern hali
icin ‘yeni bir orijinal yarat’ felsefesin-
den yola ¢ikmiglar. Bunu yaparken iki
nokta tzerinde en ¢ok vakit harcan-
mig: Otomobilin 6nceki Beetle’dan
daha ¢ok orijinal modele benzemesi ve
olabildigince dinamik gérinmesi. Fo-
tograflardaki otomobile bakinca amacg-
larina ulagtiklarini séyleyebilirsiniz.
Yeni Beetle 1808 mm ile yerini mo-
dele gore 84 mm genis, 12 mm al¢ak ve

152 mm uzun bir otomobil. Tim bun-
lar farkl oranlarin olugmasinda buyik
rol oynuyor. Uzunlugun artmasi daha
genis bir tavan kullanimina olanak ver-
mis, 6n cam daha geri alinabilmig ve
tam bunlar arka tarafta orijinal modeli
andiran bir ¢izginin yakalanmasini sag-
lamis. Ote yandan 6nde 63 mm, arkada
49 mm daha genis iz agiklig1 sayesinde
otomobil daha kash ve yapih goriinerek
dinamik bir etki yaratiyor. Bagaj hacmi
de 209 litreden 310 litreye ¢ikmas.

“O muhtesem bir
tarihe sahip ve
sirf bu yuzden
muhtesem bir
gelecegide
hak ediyor.
Yeni Beetle bu
gelecege 151k
tutuyor..”

Onden zaman zaman tamamen ori-
jinal modeli animsatan yeni Beetle,
gicli bir gérintim sunuyor. Profilde
C stutununa kadar dimdiz olan cam
¢cizgisi, genis kap1 ve retro dokunslara
sahip olan marspiyel gibi detaylar goze
carpiyor. Otomobilin arka tasarimiysa
bize gore retroyla modernizmin en gi-
zel sekilde harmanlandig: bolge. Yatik
tavan c¢izgisi burada bagaj kapagiyla
birlesiyor ve C siitunu ilging bir gekilde
camurlugun tzerinde bitiyor. Ardin-
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dan C seklindeki farlarin modern etkisi
giriyor devreye ve bu kisim tamamen
modern bir tamponla sona eriyor.

Beetle tizerinde iyi diustinilmis de-
taylar ve giizel tasarimiyla etkiliyor ve
onceki modele gore ¢ok daha arzulanir
bir otomobil olmay: basariyor.

KABIN

Ayn1 modern- retro karigimi kabinde
de devam ediyor. Tabii burada ilk dik-
kati ¢eken sey dik tasarlanmis kokpit
ve ters acilan, retro goérinimli ikinci
torpido gozi oluyor. Govde rengine ele
alinmig tst kisim, bakalit malzemeyle
kaplamis orijinal modelin bir kopyas:
gibi ve Beetle’a sevimli bir hava kati-
yor. Cicek gibi gereksiz seylere yeni
modelde yer verilmemis olmasi sevin-
dirici.

Direksiyonun bir kisminin da gévde
rengine olmasi biitiinlik anlaminda ta-
mamlayia bir unsur olarak gértuniyor,
bu sayede direksiyon kokpitin bir par-
¢asiymig izlenimi uyandiriliyor. Mal-
zeme kalitesi temelini aldig1 Golf kadar
bagsarili neredeyse; plastikler yumusak,
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“Yeni Beetle'in
icinde olmaktan
cok mutlu
oluyorsunuz.
Bu etki Beetle
icin ¢ok dnemli
¢cunklu onunla
herkesin iyi
bir anis1 var
ve bu yuzden
cok seviliyor.
Kisacasi
insanlar ona
baktidi zaman
guzel gunlerini
hatirhiyorlar,
veni Beetle'da
da bunu
hissedeceksiniz”

krom ¢erceveler klas bir atmosfer olug-
turuyor.

Gosterge panelinde t¢ adet goster-
geye yer verilmis: Hiz, devir ve benzin.
Konsolun st kismindaysa yine retro
bir dokunus olarak turbo devir géster-
gesi, hararet ve bir adet kronometre
var. Kronometre manuel olarak kag
dakika yolculuk yaptiginiz1 6lctyor, ge-
rekli degil ama keyifli bir detay.

Beetle’in kabininde en ¢ok sevdigi-
miz noktalardan biri B stitununa en-
tegre edilmis, klasik modelde goriilen
ve bircogumuzun bildigi ama unuttugu
bir detay olan tutacakti. Bu ¢ok ama
¢ok akillica distintlmus bir detay ol-
dugu gibi yeni Beetle’'in gelisimi ve ta-
sarimi1 uzerinde ne kadar ¢ok dusinil-
diguniin de bir gostergesi.

Her ne kadar eski modele gore biraz
daha al¢cak olsa da yeni Beetle'in bag
mesafesi oldukc¢a basarili. 12 mm al¢a-
lan tavanini etkisi ¢ok hissedilmiyor.
Ne var ki arkada al¢alan tavan cizgisi
biraz sorun yaratabilir.

On koltuklar olduk¢a rahat yapisiyla
dikkat ¢ekiyor, 6nde hacim olarak gere-

NV W]

Retro dokunuslar her
yerde g0ze ¢arpiyor;
tasarimda, torpidoda,
gostergelerde...

B situnundaki tutacak
en cok hosumuza
giden detaylardandi
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ginden fazla alana sahipsiniz ve goris
¢ok iyi. Kabinin dik yapisina ragmen
ergonomi sorunlari olmamasi VW’nin
siradisi isler yaptiginda da ne kadar ba-
sarili oldugunu gosteriyor. Arkada diz
mesafesi bekledigimizden biraz daha
iyi olsa da uzun yolculuklar yetigkinler
icin ¢cok ideal degil.

Yeni Beetle dis tasarimi gibi kabi-
niyle de insani etkiliyor ve onun icinde
olmaktan c¢ok mutlu oluyorsunuz.
Bu etki Beetle i¢in ¢ok 6nemli ¢iinki
onunla herkesin iyi bir anis1 var ve bu
yuzden cok seviliyor. Kisacasi insanlar
ona baktig1 zaman giizel giinlerini ha-
tirhiyorlar, yeni Beetle’da da bunu his-
sedeceksiniz.

SURUS

Bu kadar basar1 beklediginiz bir oto-
mobilin iyi bir striige sahip olmamasi
s6z konusu olamaz. Kim iyi yol tutma-
yan bir MINI kullanmak ister?

Bu Beetle icin en buyiik risklerden
biriydi. Eger bu kadar iyi tasarimi kot
surusle birlestirselerdi ortaya facia ¢1-
kabilirdi ama neyse ki boyle bir sey s6z
konusu degil. Beetle iyi strus 6zellik-
leri ve yol tutusuyla da ikonik isminin
hakkini veriyor.

Beetle’da, Golf’te kullanilan gasiye yer
verilmis. Bu da VIW’nin yeni MQB plat-
formunu ilk defa retro tasarimh bir oto-
mobilde gordigtimiiz anlamina geliyor.
Stuirtis her zamanki VW standartlarinda,
yani kaliteli ve konforlu. Amortisorler
zaman zaman biraz sert hissettiriyor
ama bu genelde digtk hizlarda, bozuk
zeminli sehir ici yollarda ortaya cikiyor.
Hiz arttikca konfor da artiyor, darbe
emis kaliteli hale geliyor.

Siispansiyon sistemi 6nde ¢ok nok-
tadan baglantili, arkada torsiyon cu-
bugu seklinde tasarlanmig ki bu aligil-
dik bir sey.

Beetle ulkemizde 1.2 TSI (105 bg),
1.4 TSI (160 bg) benzinli ve 1.6 TDI
(105 bg) dizel motor segenekleriyle
satiliyor. Testimizde en kiicik motor
hacmi olan 1.2 TST'y1, DSG sanzimanla
birlikte kullanma imkanimiz oldu. Bu
kicik motor 5000 d/dak’da 105 bg
gi¢c ve 1550-4100 d/dak arasi sabit
olarak 175 Nm tork uretiyor. Fabrika
verilerine gore 10.9 sn’de 100 km/s’ye
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“Beetle,
sadece adi
ve biraz olsun
tasanmiyla

eskisini andiran

bir otomobildi.
Retroydu
ama degildi,

kabindeki cigcek

fikri orijinaldi

ama ¢gocukcaydi

ve bunlarin
disinda diger
hic bir ézelligi

efsanevi modeli

andirmiyordu”

Yeni Beetle, isminin
hak ettigi gibi basarili
bir otomobil olacak
gibi

ulagan Beetle, maksimum olarak 180
km/s hiza cikiyor. Elbette daha fazla
performans isteyenler icin 160 bg’lik
opsiyon daha uygun olacaktir ama yine
de bu motorun da yeterli performansi
verdigini kolaylikla soyleyebiliriz.

Alt devirlerde giizel bir motor sesi
var ama bu ses devir yiikseldik¢e kaba
bir hal aliyor. Vites gecigleri artik bir
VW klasigi haline gelen DSG sanziman
sayesinde tamamen purizsiz ve ka-
liteli. Sert amortisorler nedeniyle za-
man zaman rahatsizlik veren siiris yol
tutus konusunda iyi bir ig c¢ikartiyor
neyse ki. Bu ilgin¢ gérintimlia otomo-
bil beklediginizden daha iyi tutunuyor.
Onden kaymaya meyilli degil, govde
hareket ediyor ve amortisorlerin sertli-
gine gore gereginden fazla yatiyor ama
tutus bir gekilde bagarili. Bunda yerini
aldig1 modele gore artan iz geniglikleri
ve aks mesafesinin roli buytk.

Direksiyon elektrikli sisteme sahip
olsa da basaril tepkileriyle dikkat ¢ceki-
yor. Golf’e gbre biraz daha agir olan di-
reksiyon Beetle’a sportif bir his katiyor
diyebiliriz.

Fabrika verilerine gére 5.9 1t/100
km olan tiiketim testlerimiz esnasinda
7.1 1t/100 km olarak gérandi ki bu Is-
tanbul trafigi icin fazlasiyla iyi sayilir.
Bu anlamda 1.2 TSI motor ic¢in yeteri
kadar performansli ve gerektigi kadar
ekonomik tanimlamasini yapabiliriz.

SONUC
Goriinen o ki VW hatalarindan ders ¢i-
kartmis ve Beetle'in herhangi bir oto-
mobil olmadigini hatirlamig. Beetle
artik olabildigince ge¢migten izler tagi-
yor, sik, kaliteli, keyifli ve kullanicilarini
mutlu eden bir otomobil haline gelmis.
Evet belki bir Golf kadar ¢ok yonli
degil ama 6yle olmasini da bekleye-

mezsiniz. Bulundugu sinifin ihtiyacla-
rin1 karsiliyor ve rakiplerine goz dag:
veriyor. Kusurlari yok degil, elbette var
ama bunlar yeni Beetle1 tanimlayan
seyler olmaktan ¢ok uzak, goze carp-
miyor.

O muhtegem bir tarihe sahip ve sirf
bu ylizden muhtesem bir gelecegi de
hak ediyor. Yeni Beetle bu gelecege 151k
tutuyor...

VW Beetle 1.2 TSI

1197 cc, 4 silindir, 8y, TDi, 105 bg

Motor 5000 d/dak, 175 Nm 1550- 4100 d/dak
Sanziman 7 ileri DSG, onden cekis

180 km/s Maksimum hiz,
Performans

10.9 sn 0-100 km/s hizlanma
5.9 1t/100 km, 137 g/km
4278 / 1808/ 1486 mm

Ortalama tiketim
Boyutlar U/G/Y
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. SURUS IZLENIMI

zellikle tilkemizde hayli popt-
ler olan kiicik sinif sedanlar
giin gectikce bu sinifta yer al-
mayan markalarin da dikka-
tini ¢ekiyor. Skoda da bunlardan biri.
Bugine kadar bu sinifa girme ihtiyac
hissetmediler ama markanin 2018’e ka-
dar yapmis oldugu buytume plam yilda
1.5 milyon otomobili satmay: 6ngori-
yor. Bu, Skoda'nin bugiine kadarki en
biytk genisleme plani olmasinin yani-
sira o tarihe kadar da her 6 ayda bir yeni
model tanitacaklarini séyliyorlar ve Ra-
pid bu bitytimenin anahtarlarindan biri.

Bu oldukca iddiali bir s6ylem olsa da
Rapid ile baglayan bu degisim de en az
vaad ettikleri kadar iddiali. Bakalim Ra-
pid bu kadar ciddi ve buytk bir gérevin
altindan nasil kalkacak?

TASARIM

Rapid, Skoda’nin model gaminda Fabia
ile Octavia arasinda yer alan bir model
olarak gosteriliyor. Aslina bakacak olur-
saniz bu iki model arasinda tam olarak
bir sinif var ve bize gore Rapid biraz
daha Octavia'ya yakin gibi hissettiriyor.
Gerek boyutlari, gerekse tasarimi buyiik
agabeyini andiriyor ¢tinkd.

Yer aldig1 sinifi gozéninde bulundu-
rursak Rapid’in oldukca sik bir otomo-
bil oldugunu soyleyebiliriz. Ozellikle s1-
nifinda yer alan modellerin ‘pek de gu-
zel olmayan’ tasarimlarini gézoninde
bulundurdugunuzda Rapid’'in onlardan
bir adim 6nde oldugunu soyleyebiliriz.

4480 mm uzunlugundaki otomobi-
lin yiksekligi 1460 mm, genisligiyse
1710 mm. Bu ebatlar 4442 mm’lik Pe-
ugeot 301°’den daha buyiik bir otomo-
bil oldugunu gosteriyor. Zaten Rapid’'in
konumlandirma olarak biraz daha st
sinif hissettirdigini soylemistik. Bu ge-
nis boyutlar kendini, sinifinin en genis
bas ve diz mesafesinde gosteriyor. 550
litrelik bagaj da yine sinifinin en genisi
olarak dikkat cekiyor.

Rapid, markanin yeniden formule
edilmis tasarim dilinde ele alinmig ilk
model olma 6zelligine sahip. Buna gore
on taraf tipik Skoda tasarim 6gelerine
sahip. Logo 1zgaranin tizerine gelecek-
mis gibi yerlestirilmis ve bu 6n tarafa
dinamik bir hava katiyor. Farlar bildigi-
miz Skoda 6zellikleri tagirken tampona
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KISACA
SKODA RAPID

Genis kabin, sinifinin
en genis bagaj
hacmi, kaliteli strus,
guzel tasarim,
rakiplere gore
pahali fiyat, otomatik
sanziman eksigi, on
taraftan acilamayan
arka camlar, kaliteli
surus, ekonomik
motor, gercekgi
tiketim degerleri,
kullanisli bagaj

“Rapid,
Skoda'nin
model
gaminda
Fabia ile
Octavia
arasinda
yer alan bir
model olarak
gobsteriliyor”

e

yerlestirilmis sis farlar1 gereginden biu-
yik yapilariyla otomobilin genel denge-
sini bozuyor.

Yandan baktiginizda uzun aks mesa-
fesi (2602 mm) ve genig kapilari Rapid’i
oldugundan daha buyik ve alimli gés-
teriyor. Buradan otombilin biraz olsun
VW Jetta modeline benzedigini dusi-
nebilirsiniz.

Arka kisimdaysa bagaj kapag1 yapisi
dikkat ¢ekiyor. Rapid, Seat’n yeni To-
ledo’suyla ayni altyapiy1 paylasiyor ve
bagaj kapagi yapilarinda bile bunu gore-
biliyorsunuz. Klasik sedan yaklagimin-
dansa bir hatchback ya da liftback gibi
bir gériintiisi var. Ayrica yukari dogru
acildig icin oldukga da kullanigli.

Genel olarak gik, temiz ve bulundugu
siifa gore ‘fazla gizel’ bir tasarima sa-
hip oldugunu séyleyebiliriz.

KABIN

Bu sinifta bulunan bir otomobilin kabi-
ninden neler bekleyeceginizi bilmelisi-
niz: Genis hacim, kullanigh alanlar, ge-
rekli oldugu kadar kalite. Evet genelde
bu soylediklerimizden son madde agikta
kalir; kiiciik sinif sedanlarin muhtegsem

kaliteli kabinlere sahip olduklarini soy-
leyemezsiniz. Ama Rapid’de durum bi-
raz daha farkl.

Otomobilin i¢cine oturdugunuda he-
men bir VW grubu trtnt kullaniyorum
diye hissetmeye bagliyorsunuz ki bu da
iyi bir sey. Skoda kullanicilar1 markanin
slogani olan ‘Simply Clever’ felsefesini
¢ok iyi anlamiglar. Rapid’in kabin tasa-
rimi1 tam da bu kullanialar icin geligti-
rilmis: Oldukca basit ve sezgisel kulla-
nilabiliyor.

Hacim olarak zaten sdylenecek pek
birsey kalmamis, sinifinin en genis bas
ve diz mesafesi hayli ferah bir kabin su-
nuyor. Malzeme kalitesi fena degil ama
plastikler biraz daha yumusak olabi-
lirdi. Iki renkli kabin malzemesi oldu-
gundan daha genis algilamanizi sagliyor
ve havalandirma 1zgaralarinin etrafin-
daki krom cerceve gik bir hava katiyor
kabine.

Ses sistemi ve klima kontrolleri eski
VW modellerinden alinma, ayni sekilde
far agma diigmesi de. Bu kot bir sey de-
gil, maliyet kisma adina yapilmis bir hile
sadece. Maliyet konusunda Skoda'nin
basvurdugu yontemler ilging, Citigo

“Maliyet
konusunda
Skoda'nin
basvurdugu
yontemler
ilging, Citigo
modelinde
cam agma
diugmeleri
konusuna
deginmistik.
Burada da
buna benzer
bir durum so6z
konusu”

modelinde cam a¢ma digmeleri konu-
suna deginmistik. Burada da buna ben-
zer bir durum s6z konusu, arka camlar
striict koltugundan agilamiyor.

Rapid’in goris acilar1 6nde sorunsuz
olsa da arka tarafin yiksek tasarimi bi-
raz gortsu kisithyor, neyse ki imdadi-
niza park sensorleri yetisiyor. Gergek-
ten de en ¢ok ihtiyaciniz olan donanim
bu, Rapid almay: diisintiiyorsaniz mut-
laka park sensori secenegini isaretle-
yin.

SURUS
VW grubunun ses getiren motorlari
Rapid’de de yer aliyor. 3 benzinli bir
dizel olarak bu otomobili satin alabili-
yorsunuz. 1.2 1t 75bg, 1.21t 105 bg TSI
ve 1.4 1t 122 bg TSI benzinlilere, 1.6 It
105 bg'lik dizel eglik ediyor. Benzinli
motorlar manuel sanzimanla alinabi-
lirken 1.4 1t’lik versiyonda sadece DSG
secenegi bulunuyor, dizel motordaysa
sadece manuel sanziman s6z konusu.
Test otomobilimizde 1.6 It'lik di-
zel motor ve 5 ileri sanziman yer ali-
yordu. Son dénem VW grubu otomo-
billerinde goérmeye bagladigimiz bu
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motor 105 bg giic ile sinifinin en gig-
last degil ama kesinlikle ¢ok rafine ve
ekonomik bir Gnite. Asil dikkat ¢eken
ozelligiyse 1500 d/dak’da trettigi 250
Nm’lik torku. Bu sayede gerektigi ka-
dar cevik bir suiriis ortaya koyabiliyor
ve dusik devirde yiiksek tork trettigi
icin ¢ok da turbo gecikmesi hissetmi-
yorsunuz. 0-100 km/s hizlanma 10.6
sn olarak gosterilirken, maksimum hiz
190 km/s. Bu degerler rakipleriyle ki-
yaslandiginda daha kabul edilebilir ve
tatmin edici olarak gériiniiyor.

Ortalama titketimse 4.4 1t/100 km
olarak veriliyor ki buna yakin rakam-
lar elde edebiliyor olmaniz giizel. Biz
testlerimiz esnasinda Rapid ile 450
km’lik bir mesafeyi geride biraktik ve
5.2 1t/100 km gibi bir ortalama deger
elde ettik. Biraz daha dikkatli kullanim
ve az kopru trafigi fabrika verisi degere
ulagmamiz saglayacaktir.

Sadece manuel sanzimanla satilan
Rapid’in dizel motorlu secenegi genel
olarak huzurlu bir striigse sahip. Tabii
DSG olsaydi ¢ok daha konforlu ola-
cakt1 ama manuel sanziman da kot
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“Arzu edilir
bir kucuk sinif
sedan mi?
Skoda yaptiysa
digerleri de
yapabilirler
degil mi?”

Bagaj kapagi
sedandansa
bir liftback gibi
tasarlanmis

bir ig ¢ikartmiyor. Vites gecisleri biraz
kemikli ve debriyaj biraz yukarida kav-
riyor ama aligtiktan sonra kaliteli su-
rigler ortaya koyabiliyorsunuz.

Motor sesi olabildigince az siziyor
kabine ancak biraz motor sarsintis1 his-
sediyorsunuz. Agir 1.6 It dizel motorla
Rapid 6nden kaymay: seven bir stirig
ortaya koyuyor, daha hafif benzinli
seceneklerde bunun bdyle olmadigini
distniyoruz. Gévde kontrola sinifin-
daki diger modellere gére ¢ok daha iyi
ve otomobil stabil hissettiriyor. Ozel-
likle govde kontroluntin, Hyundai Ac-
cent Blue ile kiyaslandiginda ¢ok daha
basarili oldugunu soyleyebiliriz. Bu da
daha giiven veren bir siiriig anlamina
geliyor tabii. Rapid i¢in bir dinamizm
virtiozii degil ama bekledigimizden
daha iyi.

Ktk smif sedandan ¢ikip biraz ol-
sun kompakt siniflarla rekabet edecek
bir otomobil i¢cin bagarih siras 6zellik-
leri sunuyor ve sunmali da. Cinki on-
dan beklentiler ¢ok yiiksek. Rapid baga-
il sirts 6zellikleriyle en azindan bunu
basardigini gosteriyor gibi...

SONUC

Daha 6nce de soyledigimiz gibi bir st
sinifta yer aliyor gibi hissettiren Rapid
strtsi, gizel tasarimi, kullanighhg: ve
ekonomisiyle kompakt sedanlar icin
¢ok ciddi bir alternatif oldugunu goste-
riyor.

Ozellikle Tirkiye gibi sedan seven l-
kelerde Rapid’in bagarili olmamasi i¢in
hicbir neden yok, sadece bilinirligi ra-
kiplerine oranla az ve bu belki de en bi-
yuk eksigi. Zamanla bunun da ustesin-
den gelecektir ama gimdilik ondan daha
uzun stredir piyasada olan rakiplerinin
gerisinde kalacaktir diye diisiniiyoruz.

Kabin hayli genis,
sinifinin en genis
bas ve diz mesafesi
Rapid’in en blyuk
ozelliklerinden.

Kabin tanidik geliyor
degil mi? Eski
VW modellerinin
parcalarina bolca yer
verilmis

Girig versiyonu 32.990 TL'ye satilan
Rapid buanlamda daRenault Symbol’den
daha pahali (28.240 TL) ama giris modeli
38.400 TL'den baslayan Hyundai Accent
Blue’dan bir hayli ucuz.

Biz kiiciik sinif sedanlardan ¢ok hos-
lanmayan otomobil severler olarak
Rapid’in ¢ok iyi bir is ¢ikarttigini digu-
niyoruz ¢iinki ciddi anlamda bu sinif bir
otomobil alinabilecegini diigiindiriiyor.
Sadece bu bile rakiplerinde olmayan bir
sey ve fark yaratmaya yetiyor. Arzu edilir
bir kii¢iik sinif sedan mi1? Skoda yaptiysa
digerleri de yapabilirler degil mi?

Skoda Rapid 1.6 TDi Elegance

Fiyat

Motor
Sanziman
Performans

Ortalama tiketim
Boyutlar U/G/Y

48.990 TL

1598 cc, 4 silindir, 16v, TDi, 105 bg
4400 d/dak, 250 Nm 1500- 2500 d/dak

5 ileri manuel, onden cekis

190 km/s Maksimum hiz,
10.6 sn 0-100 km/s hizlanma

4.4 1t/100 km, 114 g/km
U/G/Y: 4483 / 1706/ 1461Tmm
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Ford B-Max =+
1.0 Ecoboost

Yenilikci kapl konseptiyle sinifina dinamik bir soluk
getiren B-Max, kucuk sinif MPV'lerin de keyifli bir
suruse sahip olabilecegini hatirlatiyor
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ranizda Ford Fusioni ha-
tirlayan var mi? Hayur,
NASCAR'da yarigan su se-
dan modeli degil, Ford'un
Avrupa pazarinda kig¢ik MPV sini-
finda, Fiesta tzerine geligtirdigi, tek
hacimli otomobilden bahsediyoruz.
Evet, tahminen bu tanimlamay: ya-
pana kadar Fusion diye bir modelin
varligini unutmugtunuz degil mi?

GoOze carpmayan, amorf ve tuhaf go-
rinen Fusion, belki fikir olarak basari-
liydi ama satiglar 6yle géstermiyordu,
ayni sekilde hakkinda soylenenler de.
Rakiplerinden Opel Meriva'nin gol-
gesinde kalan bu otomobil ne sinifi-
nin en dinamigi, ne en genisi ne de
en yenilik¢ci modeliydi. Ustine astlik
Meriva'nin esneklik sampiyonu ola-
rak lanse edilmesi karsisinda adeta
ezilmig, unutulan bir otomobil olarak
kalmaya yiiz tutmustu. Oyle de oldu,
Fusion unutuldu, belki de hi¢bir za-
man hatirlanmak istenmedi.

Ancak Ford boyle bir seyin olma-
sina bir daha izin vermeyecek gibi go-
rintyor. Unutulan modeller, rakiple-

x %,:‘
S e gaiae R
2 - -u-..--r-""' =
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KISACA
FORD B-MAX

Kayarak agilan
kapilar, 1.5 metre,
0.9 litre, 3 silindir, iyi
direksiyon tepkisi,
modern tasarim,
B sutunsuz profil
gorunusu, dinamik
surus, uygun fiyat,
teknolojik donanim

1.5 metrelik kapi
genisligi sinifiigin
bir rekor, bunun
getirisini en ¢ok uzun
esyalari ylklerken

- 40

goruyorsunuz

% “__;;;.._m’ﬁ,&v "’* ;

rinin gerisinde kalan otomobiller, he-
yecan vermeyen konseptler... Bunlar
artik geride kaldi; Ford en basit aile
otomobil uretse bile bunun heyecan
verici olmas: i¢in ugrasan, dinamik
ozellikleriyle 6ne ¢ikmasini saglayan
bir tretici olma yolunda hizla ilerli-
yor. Bu yeni B-Max’te de gecerli.

Kayarak acilan arka kapilariyla
adeta ¢i1g1r acan B-Max'in tum detay-
larini inceliyoruz.

TASARIM

Acikcas1 B-Max’in diinyanin en giizel
otomobili oldugu séylenemez. Hatta
kayarak acgilan kapilarindan dolay:
bazen ticari araclara benzetebilir-
siniz. Ama bunu yanlis anlamayin,
B-Max modern hatlara sahip, Ford’'un
‘kinetik tasarim’ akimini takip eden
bir otomobil. Sadece bu konsepte (ka-
yan kapilara) alisik olmadigimiz i¢in
gozumiuze garip goriinebiliyor.

On tarafta artik markanin kimligi
haline gelen trepezoid 1zgara dikkat
cekerken, acik bir sekilde vurgulanan
farlar bunu destekliyor. Profildeyse

karakteristik bir cam ¢izgisi ve gigla
omuz ¢izgisi 6ne ¢ikiyor. Omuz ¢iz-
gisinin arka farlarin icine girmesi ve
bu kisimda kapilarin raylarinin farlar
icin bir temel olusturmasi giizel ele
alinmig detaylar olarak goérintyor.
Kapilarin alt kisminda yer verilen
dinamik bir diger ¢izgi de B-Max’in
kararli gériinmesini saglayan unsur-
lardan biri. Sis farlarinin altindaki
cizginin yiikselerek bu ¢izgide devam
etmesi caprazdan bakildiginda ¢ok
hos ve dinamik bir hava katiyor oto-
mobile. Kapilar a¢ildig1 zaman B si-
tunsuz gorinum cok farkli ve aligmak
biraz zaman aliyor. Yine de buna alis-
tiginizda boylesi bir ¢6zimin neden
diger otomobillerde de olmadigini
disinmeye basgliyorsunuz.

B-Max’in arka tasarimi markanin
diger MPV’lerinden izler tagiyor. Bi-
raz C-Max, biraz Galaxy cizgilerine
rastliyoruz burada. Bagaj kapaginin
st kisminda yer alan ¢izgi tasarimin
sade olmasini engelliyor ve buraya
kademeli bir hava katiyor.

Tabii tiim bunlarin arasinda 6ne ¢i-
kan nokta B-Max’in kapilar1 oluyor.
Daha 6nce bu sinifta Opel’'in Meriva’s:
ile kapilar tizerine siradigi bir uygu-
lamasini gérmustik; ters acilan ka-
pilariyla Meriva tasarim olarak sira-
danliktan uzaklasan bir yapidayda.
Ford’da buna benzer bir uygulamayla
daha ilk bakiginizda konugulacak bir
tasarima imza atmig. Bakin bu ko-
nuda Ford Avrupa’nin CEO’su Step-
hen Odell neler séyliyor: “B-Max ge-
leneksel kiiciik sinif otomobil diigiin-
cesine karsi ¢ikiyor ve diger ireticiler
tarafindan cesaret edilmeyen bir ye-
nilik¢ilik getiriyor. Boylece kompakt
otomobillerde neler yapilabilecegini
goruyoruz.”

Gercekten de 1.5 metrelik kap:
aciklig1 kolaylikla sinifinin en iyisi
olmakla kalmiyor, Meriva gibi disari
dogru agilmadigi, kaydigi i¢in de ayni1
zamanda en kullaniglisi olarak da go-
riiliiyor. Ozellikle dar otoparklarda
bu tasarimin ¢ok iyi ¢alistigini gori-
yoruz, bu anlamda B-Max, en yakin
rakiplerinden Meriva'y1 gerlde birak-
mis oluyor. Ozir dileriz Meriva, ters
acilan kapilar iyi denemeydi ama ar-

“Sinifindaki
diger modeller
gibi siricuyu
izole etmektense
isin i¢gine
sokmasi,
B-Max'i siradan
MPV'lerden
ayiran en buyuk
Ozelliklerinden”

tik tarih oldular.

Tabii bu yerlesimin dezavantajlar:
da yok degil: Mesela kap:1 acildig: za-
man kablolarin gérinmesi hogs degil,
ayrica herhangi bir kilit mekanizmas:
olmadig icin kapilar:i tam a¢gmadigi-
niz zaman, egimli bir yerde dururken
kapilarkendiliginden kapaniyor, buna
bir ¢6zim bulunmas: gerek. Ayrica B
situnu her iki kapinin birlesmesin-
den olustugu i¢in burada normalden
daha genis bir koér nokta ortaya ¢iki-
yor. Yine de bu kusurlar: disinda ¢ok
iyi bir ¢6zim oldugunu soéylemek ge-
rek.

4.1 metre uzunlugundaki B-Max ol-
duk¢a kompakt bir yapida. Citroen C3
Picasso’dan 1 mm daha kisayken, az
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once bahsettigimiz Opel Meriva'dan
tam 200 mm kisa. Tabii ayn1 sekilde
Meriva’ya gore 150 mm kisa aks me-
safesini de belirtmek gerek. Temelini
aldig: Fiesta modeline goéreyse 160
mm daha yiiksek bir yapida olsa da
tasarim nedeniyle bu ¢ok algilanmi-
yor.

KABIN

Fiesta'nin platformu tzerine gelisti-
rilen B-Max kabinde yine Fiesta'dan
izler tasiyor. karmasik 6n konsol ta-
sarim1 ayni sekilde karmagik ses sis-
temi kontrolleriyle pek de kullania
dostu olamiyor.

Tavan Fiesta’dan 160 mm yuksek
oldugu i¢in ciddi anlamda bir bag me-
safesi oldugu gorulayor. On tarafta
goris oldukea iyi, ytuksek oturus po-
zisyonunun avantaji her daim hisse-
diliyor. Arkada hacim ekstrem degil
sinif standartlarinda olsa da kapinin
genig acilmasi nedeniyle oldugundan
daha genis hissediliyor. Bu etki yolcu
kisminda daha ¢ok 6ne ¢ikiyor ¢inki
bu tarafta 6n koltugun sirt kisma ta-
mamen O6ne dogru yatabiliyor ve B
situnu engeli de olmadif1 icin uzun
esyalar1 buradan zahmetsizce ytkle-
yebiliyorsunuz.

Kullanilan malzemeler diger mo-
dellerdeki gibi olduk¢a kaliteli gora-
niiyor ve hissettiriyor. Ford'un arag
ici iletisim sistemi olan SYNC ile sesli
arama, mail okuma gibi fonksiyonlari
da kullanabiliyorsunuz. Ustelik siste-
min kullanimi basit tasarlanmig. Ne
var ki bu ekipman i¢in Titanium do-
nanimini almalisiniz.

B-Max govdesi gibi siradisit bir ka-
bine sahip olmayabilir ama bu ka-
bul edilebilir bir gsey. Bircogumuz
Fiesta'nin kabinini seviyoruz, bu yuiz-
den B-Max de bir gekilde tatmin edi-
yor kullanicisini.

SURUS

Eger B-Max almak istiyorsaniz 3 ben-
zinli, 2 dizel motordan birini se¢gmek
durumundasiniz. Benzinliler 1.0 It
Ecoboost (125 bg), 1.4 (90 bg) ve 1.6
It (105 bg) hacmindeyken, dizeller
arasinda yeni 1.5 It’lik (75 bg) ve ali-
sik oldugumuz 1.6 1t'lik (95 bg) gi¢
Uniteleri yer aliyor.
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“Eger dizel
motorda da
otomatik
secenegi
olsaydi o zaman
rakiplerini tercih
edeceginiz hi¢
bir bahane
kalmazdr”

Bunlarin arasinda en ¢cok merak et-
tigimiz 1.0 1t’'lik Ecoboost’tu, ki test
otomobilinde bu motorun olmasi ¢ok
iyi bir tesadif oldu. B-Max kullanici-
lar1 manuel ya da otomatik sanziman
arasinda tercih yapabiliyorlar ancak
otomatigin sadece 1.6 1t'lik benzinli
motorla sunuluyor olmasi eksiklik
olarak gorilebilir. En kigiuk hacimli
motorun, Urin gaminin en gigclisu
olmasi da bir diger ilgin¢ not olarak
goruliyor. Donanim olaraksa Trend
ve Titanium olmak tzere 2 alternatif
s6z konusu.

1.01t’lik motoru daha 6nce Focus’ta
kullandik ve performansindan ol-
duk¢a memnun kalmigtik, ne var ki
gercek dinyada ¢ok ekonomik oldu-
gunu soyleyemeyiz ve dikkat etme-
den kullanirsaniz fabrika verisinin
epey uzaginda kaliyorsunuz. Biz test-
lerimiz sirasinda 6.3 1t/100 km’nin
altina inmekte ¢cok zorlandik. Ayni
sey B-Max’te de gecerli. 11.2 sn'de
100 km/s’ye ¢ikan B-Max, maksimum
olarak 189 km/s’ye ulasiyor ve orta-
lama 4.9 1t/100 km yakit tuketiyor.
Bu degerler onu en hizli, en ekono-
mik ve en pahali1 (46.105 TL) benzinli
motora sahip B-Max haline getiriyor.
Aslinda bunu yadirgamamak gerek
¢unkt Ford’'un yilin motoru secilen
Ecoboost’u ¢ok ses getirdi ve sunu
da unutmamak gerek ki teknolojiyi
ancak karsiligini verdiginizde alabili-
yorsunuz. Diger benzinliler gelenek-
sel yapidaki motorlarken, bu hacmi
kicaltilmis, sinifinin en kuctk, en
ekonomik ve emisyon degeri olarak
en ¢evreci motoru olarak ¢ok cok id-
dial1 bir tinite.

3 silindirli bu motor olduk¢a gi-
zel bir sese sahip ve sundugu perfor-
mansla hi¢ de 1.0 1t hacmindeymis
gibi hissettirmiyor. 170 Nm’lik mak-
simum torku 1400- 5000 d/dak ara-
sinda sabit olarak trettigi i¢in esnek
bir siirtis ortaya koyuyor. Maksimum
gi¢cse 6000 d/dak’da ortaya ¢ikiyor.

B-Max bagarili direksiyon tepkile-
riyle dikkat ¢eken bir otomobil. Bu
sinifta daha o6nce boylesine iyi bir
direksiyon kullanmamigtik. Tipki Fi-
esta gibi B-Max de bu sayede atik bir
karaktere sahip. Direksiyonun agirlig:
hiz arttik¢a stabil bir gekilde artiyor

B slitunsuz tasarima
alismak zaman istiyor,
kapilar kapaliykense
alistigimiz gibi
B stitunu olmasi
gereken yerde duruyor

B sltunu olmadigi icin
emniyet kemerleri
koltuga entegre
edilmis

»

N\

05/2013 | AUTOVISION 37



. SURUS IZLENIMI

ve hi¢bir zaman rahatsizlik vermiyor.
Ayrica 6n lastiklerin ytzeyle olan te-
masinl da rahat bir gekilde striciiye
iletiyor.

Bu smnifta dinamik 6zelliklerin
hangi miusteriler icin ne kadar 6nemli
oldugunu bilemeyiz ama bu 6zelligiyle
one ¢ikan bir yapida olmasi onun ti-
pik bir Ford modeli oldugunu gésteri-
yor. Yiiksek yapidan dolay: yon degi-
simi ve virajlarda gévde salinimi var
ama Ford bunu rakiplerinden biraz
daha sert olan siispansiyonla kom-
panse etmis. Ustelik bunu o kadar
iyi bir oranda yapmis ki otomobilde
yol alirken hi¢bir zaman rahatsiz ol-
muyorsunuz ve virajlara geldiginizde
tutunacaginizi biliyorsunuz. Bu an-
lamda B-Max giiven veren bir siirtige
sahip diyebiliriz, ayn1 zamanda yeteri
kadar konforlu ve stabil de.

Tabii ¢ok zorladiginizda biraz 6n-
den kaymaya baglamiyor degil ama bu
hi¢cbir zaman rahatsiz edici seviyede
olmuyor. Ayrica kaymaya basladiginiz
nokta o kadar ileri seviyede ki satilan
hicbir B-Max’in bu limitlere yakla-
sacagini zannetmiyoruz. O daha ¢ok
sakin kullanim seven, ¢ocuklu aileler
icin dastnilmis bir otomobil. Viraj-
lara hoyratca girip, limitleri denemek
isteyenler i¢in uretilmedigi asikar.

Elbette busoylediklerimiz B-Max’in
sportif karakterli ve rahatsiz bir MPV
oldugu anlamina gelmiyor, soyle-
meye calistifimiz gey eger Meriva,
MPV’lerin konfor konusunda one
¢ikan modeliyse B-Max’de daha ¢ok
sportif tarza yatkin surigiyle hatir-
lanacak bir model oldugudur.

Yani keyifli ve suriicayu diger ra-
kiplerine oranlar biraz daha igin i¢ine
sokan bir yapida B-Max. Sinifindaki
diger modeller gibi striciyi izole
etmektense bu gekildeki yaklagimi
B-Max’i siradan MPV’lerden ayiran
en buyuk 6zelliklerinden.

SONUC

Basarili kap1 konsepti, modern mo-
toru, genis kabini, teknolojik dona-
nimlar1 ve keyifli surigiiyle B-Max
sinifinin en iyisi olmaya aday bir oto-
mobil. Ustelik bunu uygun fiyat (baz
model 39.060 TL) karsiliginda yap:-
yor olmasi onu vazgecilmez bir alter-
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“Ozlr dileriz
Meriva, ters
acllan kapilar
iyi denemeydi
ama artik tarih
oldular”

natif haline getiriyor.

Ford kugtuk sinif MPV’sini bile ke-
yifli bir otomobil haline getirmesini
bilmis. Eger dizel motorda da otoma-
tik secenegi olsaydi o zaman rakiple-
rini tercih edeceginiz hi¢ bir bahane
kalmazdi. Simdilik rakip markalar bu-
nun uzerine oynamalilar, aksi halde
B-Max kargisinda pek sanslari yok.

Ne diyelim, kimse mitkemmel de-
gildir; varsin dizel- otomatik secenegi
olmasin. Fusion’dan sonra B-Max gibi
akilda kalic1 bir otomobil uretebildigi
icin Ford'u tebrik ediyoruz...

Ford B-Max 1.0 Ecoboost

Fiyat

Motor
Sanziman
Performans

Ortalama tuketim
Bos agirlik
Glc/agirlik orani
Boyutlar U/G/Y

46105 TL

999 cc, 3 silindir, 12v, turbo, benzinli, 125
bg 6000 d/dak, 170 Nm 1750- 4000 d/dak

6 ileri manuel, onden cekis

189 km/s Maksimum hiz,
11.2 sn 0-100 km/s hizlanma

4.9 1t/100 km, 114 g/km
1279 kg

Ton basina 98 bg

4077 /1751 / 1604 mm
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Yeni 911 Turbo ilk defa iki motor se¢enegiyle sunulurken,
icerdigi bircok teknolojik yenilikle yine adindan sik¢ca s6z
ettirecek gibi. Peki bunlar sinifinin en iyisi olmak i¢in yeterli
olacak mi1?

YAZI: BERK SARIOGLU
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orsche’'nin 911 Turbo modelini

¢ok farkli bir sekilde ele aldigini

hepimiz biliyoruz. 911, spor oto-

mobil sinifinda rekabet ederken,

super spor sinifindaki rakipleriyle boy

6lciismek her zaman Turbo modeline ka-

liyor. Bu ytizden Alman uretici Turbo’yu

sanki farkli bir otomobilmis gibi ele aliyor

ve teknolojik olarak her zaman en dona-
nimli modeller Turbo’lar oluyor.

Yeni Turbo'da da ayni sey s6z konusu.

Bugtine kadar tretilmis en hizli, en giigl,
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“Turbo 40’1nc1
yasinda hi¢
olmadigl
kadar gugla
ve dinamik
olarak yoluna
devam ediyor”

en ekonomik ve teknolojik olarak en gelis-
mis 911 Turbo modeliyle karg: karsiyayiz.

917’in 50’inci, Turbo'nun 40’1nc yi-
linda tanitilan yeni modelin dinya lans-
mani Eylal ayindaki Frankfurt Fuar’'nda
yapilacak ama diinya tanitimindan 6nce
resmi fotograflar1 ve bilgileri yayinlandi
ve biz de tizerimize diseni yaparak bun-
lar1 sizlerle paylasiyoruz.

Yeni 911 Turbo’nun tium detaylari, ar-
dindan modelin ge¢misine bir yolculuk
sizlerle!

TASARIM VE ALTYAPI

Turbo her ne kadar farkli olarak ele
alinsa da temel aldigi model standart
911 oldugu icin altyap: olarak bu modeli
baz aliyor. Bu da eski modele gore 40 mm
(4490 mm) govde uzunlugu ve 100 mm
(2450 mm) daha uzun aks mesafesi anla-
mina geliyor. Bunun disinda otomobilde
artik 20 inglik jantlar kullaniliyor. Yeni
modelde kullanilan aliminyum paneller
sayesinde govde agirlig1 1570 kg’a inmis.
Boylece ton basina digen agirlikta ciddi

Turbo S’in 'Ring
derecesinin 7:30°un
altinda oldugu
belirtiliyor

avantaj elde edilmis. Aks mesafesi artar-
ken 6n ve arka iz genislikleri de sirasiyla
1490 ile 1550 mm’ye ¢ikmis.

Ayni sekilde bir Turbo gelenegi ola-
rak daha genis gévde yapis1 (standart
Carrera 4’e gére 28 mm daha genis) dik-
kat ¢ekerken bu 6zellik 991 Turbo’yu
bugine kadar iretilen en genis Turbo
modeli yapiyor. Otomobil yine dort
tekerlekten cekisli olarak geliyor ama
bu defa manuel sanziman opsiyonu su-
nulmuyor. Turbo alicilar1 7 ileri PDK
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vites kutusu kullanmak zorundalar ne
yazik ki...

Porsche, Turbo icin yeni dort teker-
lekten cekis sistemi gelistirdigini séylu-
yor. PTM ad verilen bu sistem elektro-
nik kontrolla gekilde aktive edilen multi
plate bir kavramaya sahip. Ayrica sadece
sisteme ait bir su sogutmas bile geligti-
rilmis. Sistemin boylece, gerek kalirsa 6n
lastiklere daha fazla tork iletmesi amacla-
niyor. Dort cekerin disinda yeni Turbo da
ilk defa PDDC aktif viraj demiri teknolojisi
kullaniliyor. Sistem otomobilin dinamik
performansini daha da arttirmay: hedef-
leyerek hiza gore viraj demirlerinin sert-
ligini ayarliyor. Turbo S modelinde stan-
dart olarak sunulan PDDC, Sport Chrono
Paketi'nde dinamik motor baglantilari ve
PCCB karbon seramik frenlerle alinabili-

“991, Turbo ve
Turbo S olmak
Uzere iki farkl
versiyonla
satisa sunulan
ilk 911 olma
ozelligine
sahip”

yor. Tim bu donanimlar Turbo'da opsi-
yon listesinde yer alirken, PDDC’nin yer
aldig1 Turbo S modelin Nurburgring’deki
tur derecesi 7:30'dan hizh olarak belirti-
liyor. 997’nin 6zel olarak, sinirh sayida
uretilen, 620 bg giicinde, arkadan ¢ekigli
GT2 RS modelinin derecesinin 7:24 oldu-
gunu (Carrera GT 7:28) dugtuntrsek yeni
Turbo S’in ne kadar hizlandigini anlaya-
biliriz.

Turbo’daki diger yenilikler arasinda
aktif aerodinamik gévde ve 4WS geliyor.
Porsche Active Aerodynamics (PAA) ads
verilen aktif aerodinamik yapi 6nde tg
kademeli 6n spoyler ve otomatik agilan,
yine U¢ kademeli arka kanattan olusu-
yor. Sistem hem 6n hem de arka akslara
oldukga fazla yere basma kuvveti gonde-
riyor ve sadece aktif aerodinamik 6zellik-

lerle otomobilin Nirburgring’de iki sa-
niye kazandig: séyleniyor.

4WS ise ilk olarak gectigimiz ay taniti-
lan GT3 modelinde gosterildi ve yilin son
ceyreginde ¢ikacak olan 918 modelinde
de kullanilacak. Sistem geleneksel 4WS
sistemlerinden farkli olarak, arka aksinda
her iki tarafinda iki elektro mekanik is-
leticiye sahip. Bu igleticiler otomobilin
hizina gore lastiklerin dontis agisini 2.8
dereceye kadar ¢ikartiyor ve arka lastik-
leri 50 km/s hiza kadar 6n lastiklerin zit
istikametine déndurayor. Bu kiictik ha-
reketin etkisi aks mesafesinin sanal ola-
rak 250 mm kisalmasina egdeger olarak
tanimlaniyor. Sistemin en buyik getirisi
otomobilin virajlara daha hizi bir gekilde
yonlenmesi ve daha dinamik bir direksi-
yon tepkisi olugturmasi.

4WS sistemi sayesinde
arka lastikler de
donerek otomobilin
hareket kabiliyetini
arttiyor

Otomobilin hizi 80 km/s’yi gectigin-
deyse sistem arka lastikleri, 6n lastik-
lere paralel sekilde ¢eviriyor. Ayni yone
donen lastiklerin otomobilin tizerindeki
etkisiyse sanal olarak aks mesafesini
500 mm kisaltmakla ayni1 etkiyi ortaya
¢ikartiyor. Aynm1 yoénde donen lastikler
ozellikle ytuksek hizlarda muhtegsem bir
govde stabilizasyonu saglarken arka ak-
sin Uzerinde olusan yanal gii¢lerin daha
seri sekilde ortaya ¢ikmasi, boylece oto-
mobilin daha hizli sekilde viraja yonlen-
mesini sagliyor. Bu sistem 918 modeli
tizerine ciddi sekilde denendi ve aldigi-
miz bilgilere gére motor giiciini 150 bg
arttirmakla ayni etkiyi yapiyor. Ne kadar
dogru bilinmez ama bunu séyleyen Wal-
ter Rohrl'se dogruluk pay: vardir diye
dastuntyoruz!
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Turbo artik manuell'
.|« olarak alinarfiyor; tek

._'L_\ . ~secenek 7ileri PDK
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iKi VERSiYON

Yazinin buraya kadar olan bélumiinden
de anladiginiz gibi otomobil Turbo ve
Turbo S olmak tzere iki farkh versiyonla
satisa sunulan ilk 911 olma 6zelligine sa-
hip. Bundan 6nceki modellerde Turbo S
vardi ama Turbo’dan daha sonra ekstra
bir model olarak lanse ediliyordu.

3.8 1t hacminde, boxer 6 silindirli, de-
gisken geometrili, ¢ift turbo motorla ha-
yatina devam eden Turbo, eskisine gore
20 bg daha guglenerek 520 bg giice sa-
hip. Porsche yeni motorun maksimum
torku konusunda bir a¢iklama yapmadi
ama eski versiyonun 700 Nm’lik torkun-
dan biraz daha yiiksek olmasini bekle-
yebiliriz. 520 bg’lik gii¢, son jenerasyon
Turbo’nun, orijinal 911 Turbo’nun (260

—

-
N -

—
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“Bugune kadar
uretilmis en
hizli, en gugly,
en ekonomik
ve teknolojik
olarak en
gelismis
911 Turbo
modeliyle karsi
karsiyayiz”

bg) tam iki kat1 kadar gigli oldugu an-
lamina geliyor. Turbo’'nun 0-100 km/s
hizlanmasi 3.2 sn olarak belirtiliyor ki
bu deger eski modelin Turbo S’inden 0.1
sn daha hizl.

991 Turbo S ise 560 bg giicle geliyor.
Boylece yeni model eskisine oranla 30
bg daha gugli ve maksimum hiziysa 318
km/s. Turbo S 0-100 km/s hizlanmasini
3.1 sn'de gerceklestirirken bu deger en
buayuk rakiplerinden McLaren MP4-12C
ile ayn1 ve suiper spor kategorisi i¢in faz-
lasiyla yeterli.

Tim bu performans degerlerinin ya-
ninda her iki versiyonun da yakat ti-
ketim degeri ylizde 16 aza-
larak 9.7 1t/100 km'’ye
inmis, bunda PDK

ile gelen stop/start sisteminin payi buyik.
Yeni Turbo’nun kabininde buyiik degi-
siklikler yok. Panamera modelinden esin-
lenilmig orta konsol zaten tim 911’lerde
standart olarak geliyor. Sadece ses sis-
teminde bir degisiklik s6z konusu. Bose
marka ses sistemi standart olarak sunu-
lurken artik kullanicilar isterlerse Bur-
meister marka sisteme de sahip olacaklar.
Bunun disinda radarli hiz sabitleyici, ka-
meral1 trafik isaretlerini okuyan sistem-

~ler gibi givenlik ekipmanlar: yeni Tur-

bo'daki diger teknolojik 6zellikler olarak
g0ze carpilyor.

Aktif aerodinamik yapi,

aktif viraj demirleri ve
4WS yeni Turbo’nun

teknolojik yenilikleri
olarak gorunuyor

———

SINIF STANDARTLARINI
BELiRLiYOR
Her zaman oldugu gibi Turbo yine smif
standartlarin belirleyen model olacak gibi
gorunuyor. Tabii artik rakiplerinin sayisi
giderek artiyor ve glicleniyorlar. Nissan her
yil yeni bir GT-R versiyonu tanitmaya de-
vam ediyor ve bu samuray, Turbo'nun yar1
fiyatina satihyor. Ote yandan gectigimiz
yillarda tanitilan McLaren 12Cde bu sinifta
merak yaratan ve az bulunup, arzu edilebi-
lirligiyle 911'in basini agritacak bir model,
tabii 458 Ttalia’y1 da untutfflamak gerek.
Tabii bunlarn hi¢biri 911 Turbo kadar koklia

. bir ge¢mise sahip degil ve 40. yihni kutlamiyor.
3 - Turbo 40'mc1 yasinda hi¢ olmadigr kadar giicli

ve dinamik olarak yoluna devam ediyor. .

s Mutlu yillar Turbol
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Porsche 911 Turho
+(

2013’te 911 50’inci yasini kutluyor olmasinin yanisira 211 Turbo
modeli de 40 yasina giriyor. 911 Turbo uretildigi ilk yi1ldan
beri performans konusunda standartlari belirleyen otomobil
oldu ve her modelinde teknolojik yeniliklerle cikageldi.

Bu teknolojik yeniliklerle birlikte Turbo da gelisti, caga ayak
uydurdu ve her versiyonda giderek guglendi. 911 Turbo’'nun
tarihsel gelisimine goz atiyor, her modeli kisaca inceliyor ve
40 y1llik bu guzel gecmisi bir kez daha hatirliyoruz:
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911 Turbo 1974

1974°te Paris Fuari'nda tanitilan itk 911 Turbo
3.0 litrelik, 6 silindirli boxer, 260 bg giicunde bir
motora sahipti. Turbo daha genis arka lastikleri
sigdirabilmek icin genis govde yapisina sahipti
ve bu ileriki yillarda tim Turbo modellerinin
karakteri haline geldi. ilk Turbo 5.5 sn’de 100
km/s’ye ¢ikan, oldukga hizli bir otomobildi ve
turbo gecikmesi, belirsiz yol tutus karakteri gibi
ozellikleriyle one ¢ikiyordu.

1978 de ayni model kiiclk bir makyajdan
gecirildi ve arka kanadin icine bir intercooler
eklendi. Bunun disinda motor hacmi 3.3 lt'ye
ylukselmis, motor artik 300 bg gug uUretir duru-
ma gelmisti. 1989'a kadar uretimde kalan oto-
mobil yerini 964 Turbo’ya birakti.
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911 Turho (964) 1990- 1995

Ikinci jenerasyon Turbo’da ilk olarak ayni 3.3 lt'lik motor bulunuyordu.

964 Turbo 320 bg gug Uretiyordu ama daha sonra 1994°te meshur 3.6

lt'lik boxer, 6 silindirli 360 bg glicindeki motor kullanilmaya baslandi

ve bu sekilde iki yil daha Uretildi. Cok ses getirmeyen bir Turbo mod-
eli olarak tarihteki yerini aldi.

911 Turho (993 1993- 1991

993 Turbo ilk defa kalici olarak dort tekerlekten ¢ekise sahip
(istenirse arkadan ¢ekisli olarak da alinabiliyordu) ve ilk defa cift
turbo kullanan Turbo modeliydi. 3.6 lt'lik motor kullanilmaya de-
vam ediliyordu ama bu defa 408 bg gug uretiyordu. Ayrica yine bir
ilk olarak Turbo S modeli de piyasaya sunulmustu ve otomobil 420

bg gug¢ uretiyordu. 993 Turbo su sogutmali son Turbo modeli oldugu
icin gunimuzde en degerli ve az olan modellerden biridir.

911 Turho (996) 2000- 2004

Cift turbolu 996 Turbo 420 bg gucundeydi. Daha sonra 450 bg'lik
Turbo S versiyonu da Uretildi ve bu model 0-100 km/s hizlanmasini
3.8 sn’de gerceklestiriyordu. Otomobilin motoru 911 GT1'den
turetilmisti ve 996 yerini aldigi modelden farkli olarak sadece dort
ceker olarak alinabiliyordu. Maksimum hiz 304 km/s olarak gdster-
iliyordu.

911 Turho (997) 2009- 2013

Bir onceki jenerasyon Turbo’da 993ten beri kullanilan 3.6 t'lik blok
yer aliyordu ve ¢ift turbo yine yerini almisti. Bu defa otomobil 480
bg gucundeydi, 2008 deki makyajda hacim 3.8 lt'ye, gu¢se 500 bg'e

ciktl. Turbo'nun, 620 bg'lik GT2 RS adi verilen, arkadan ¢ekisli mod-

eli Ring’i 7:18’de donebiliyordu.
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KLASIK

Bize gOre uretilen en guzel 911
modeli karsimizda duran bu
model. Sade, saf ve tipik 911
karakterine sahip. Kisacasi
kusursuz...

+ YAZI: BERK SARIOGLU

" _FOTOGRAFLAR: ILKE TASCI
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Bu testin Autovision’da yayinlanmasi igin
otomobilini kullanmamiza izin veren
Ali Girlin'e sonsuz tesekkdirler:..
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KLASIK

asil anlatsam, nerden baglasam?
Bu dyle bir otomobil ki, inanin
nasil baglayacagimi bilemiyo-
rum. Bir deneyelim bakalim...

Porsche 911 deyince akliniza hangi mo-
del geliyor? 996 olmadig: kesin, 997 mi,
993 mi yoksa ‘kurbaga gozli’ 964 mi?
Benim aklima karsimda duran ve kasa
kodu olmadig: i¢in yurt disinda ‘The ori-
ginal 911’ olarak adlandirilan bu model
geliyor. Kanimca turetilmis en gtizel 911
modeli, en sadesi ve en etkileyicisidir.

Bunun nedeninden tam olarak emin
degilim, belki benim kucuklik donem-
lerime denk geldigi icin, belki gercekten
mikemmel bir tasarima sahip oldugu
icin, belki sayisiz bilgisayar oyununda sa-
nal olarak direksiyonuna gecip, bir¢ok re-
kora imza attigim icin...

Daha 6nce de kullanmig oldugum (11
Subat 2010) bu otomobille olan ilk ma-
ceramda ona bir séz vermigtim: Mut-
laka ikinci defa onunla bulusacaktim. Ve
iste bugiin, Istanbul Park Pisti'nde, diger
Porsche modelleriyle birlikte yeniden bi-
raradayiz.

Her virajda yanlamak i¢in can atan,
umarsizca lastiklerini eriten 911’imiz, mo-
dern kardeslerinin kiskan¢ bakiglar1 altinda
pitlere geliyor ve motorunu sogutmaya bag-
liyor. Simdi piste ¢tkma sirasi geldi.

Tabii 6nce her zamanki gibi tarihsel bir
gezintiye ¢ikalim...

TARIHCE
1963 yilinda 911 modeli piyasaya ¢ikti-
ginda otomobil tarihinde bu kadar efsane
olacagini kimse bilmiyordu. Ilging bir oto-
mobildi, motoru arka aksin arkasindaydy,
pedallar1 bir VW Beetle gibi zeminden ¢1-
kiyordu, tasarim olarak da ‘kaplumbaga’ya
benziyordu, basit ve hizli bir otomobildi.
Ik baslarda oldukca ilgi ceken otomo-
bil, suirekli sekilde gelisen teknolojisi ve
biyiyen motor hacmiyle spor otomo-
bil meraklilarinin ilgisini ¢ekiyordu. An-
cak ¢cok pahaliyd, 6zellikle de kullanim
giderleri anlaminda. 70lerin sonuna
gelindiginde artik 911 eskisi gibi geli-
simler gostermiyor, firmanin bagindaki
Dr Fuhrmann daha ¢ok 944 ve 928 gibi
modelleriyle ilgileniyordu. Bunun nedeni
911’'in yakin zamanda yok olacagim du-
stiniyor olmas: ve bu modellerle marka-
nin hayatta kalabilmesini saglamakti. Bu
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Sirlds muhtesem;
amortisor kalitesi dikkate
deger, vites gegisleri
fiziksel ama keyif verici

nedenle piyasada sadece iki 911 modeli
kalmagti: SC ile Turbo.

Ne var ki Dr Fuhrmann yanilmists; hem
de ¢cok! Neyse ki 1981°de Fuhrmann emekli
oldu ve yerine Amerikali Peter Schutz
geldi. Schutz'un geligiyle 911°de kendine
geldi ve yeni 911, 1983’te yollara ¢iktu.

Tasarim olarak ¢ok farkli degildi; biraz
daha genis ve oturakhi goriniyordu; en

Performans sasirtici
sekilde iyi

“Yolun Uzerinde zeminlerin
baglandidi bir noktadan
geciyoruz ve 911 ne kadar
kaliteli amortisérlere sahip
oldugunu go&steriyor”

buytk farkiysa 6ndeki sis farlariydi. Bes
kollu ‘Fuchs’ jantlar artik yeni 911 ile ali-
nabiliyordu.

Ne var ki otomobilin ytizde 80’i yeniydi,
govde secenekleri arasina cabriolet'de ek-
lenmisg, hatta bir konsept olarak dort te-
kerlekten cekis bile gosterilmigti. Motor
her zamanki gibi biyamus, artik 3.2 It’ye
¢tkmigti. Aliminyum blok, daha uzun
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KLASIK

stroka sahip Turbo krank mili, daha bu-
yuk supaplar, yiksek sikistirma orani,
yeni emme manifoldu ve dijital yazilimla
birlikte bu gti¢ tnitesi 231 bg gig¢ (SC
210 bg gicindeydi) uretmekle kalmiyor,
yerini aldig1 SC’den daha az yakit tuketi-
yordu.

Ustelik 911, artik 1975’ten ilk defa
Carrera ismine bir daha sahip olacak ve
bir daha hicbir zaman elinden birakma-
yacakti. Yenilikler bununla da sinirh de-
gildi: Sanziman oranlari, yag sogutucu ve
frenler de yenilenmis, Carrera alicilarinin
isterlerse Turbo modelininin arka kana-
din1 satin alabilmeleri saglanmigti. Yeni
modelin ilk 3 yilinda sanziman SC mo-
deliyle ayn1 olan 915’ti ve kullandigimiz
otomobilde de bu sanziman yer aliyordu.

Degisiklikler ige yaramis, satiglar art-
maya baglamig, diger ikonik spor oto-
mobiller birer birer tariha karigirken in-
sanlar 911 almaya devam eder olmustu.
1984 model yili i¢in tanitilan yeni Car-
rera ve Schutz, adini altin harflerle 911’in
kurtariclari olarak yazdirmisgtu...

Artik bu otomobil ikonunu kullanma
zamani geldi...

58 AutoVISION | 05/2013

“Arka taraf
izinden kopup
‘haydi gel ¢im

alanlarda

gezintiye
cikalim’
diyor bana.

Bense ‘yok,

ben asfallta
iyiyim, burada
kalalim’
diye cevap
veriyorum
ve ince
direksiyonla
gerekli
kontray1
veriyorum...”

SURUS

Buranin ne kadar ilging gérindaginia
unutmugum! Dik A siitunu, incecik 6n
konsol nedeniyle ‘burnunuzun dibinde’
olan 6nce cam ve genis 6n gorus...

Alisik oldugunuz otomobillerden hayli
farkli. Pistte atacagimiz turlarda direksi-
yonda otomobilin sahibi Ali Garin ola-
cak, bense simdilik sag koltuktayim, ama
sadece simdilik tabii!

Otomobili ¢ok zorlamayacagimiz tur-
larimiza bagliyoruz. Ali bey olduk¢a yu-
musak kullaniyor otomobili ve ‘6nden
kaymay1 sever, sonrasinda o efsanevi ar-
kadan kayma baglar’ diyor. Bu esnada mo-
torun sesi giderek artiyor ve ilk kullands-
gimda ¢ok sagirdigim o istekli devirlenme
durumu burada da dikkat ¢ekiyor. Motor
¢ok cabuk devirleniyor ve 911 sagirtici
sekilde hizlaniyor. 2’inci viteste 110 km/
s’yi geciyoruz, U¢inci viteste girdigimiz
virajda 6nden kayma seziliyor. Hafif bir
lift off ile burun cizgisine oturuyor ve o
beklenen agirlig1 degisiminin etkisi olan
arkadan kayma hissediliyor. ‘Kontrol al-
tina almak ¢ok kolay’ diyor Ali Bey ve kii-
¢k bir kontrayla durumu toparhiyor.
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KLASIK

Bu esnadabol bol giliiyoruz ve mikem-
mel goruntiler veriyoruz, bos tribtinlere.
Simdi sira bende, ancak ben 911’ pistte
degil, tesislerin icindeki yollarda kullana-
cagim. Olsun, o yollarin zemini mitkkem-
mel ve trafik hi¢ yok.

Ik olarak siiriis pozisyonumu ayarli-
yorum. Elektrikli koltuklar nedeniyle bu
oldukga kolay. Suriis pozisyonu biraz dik,
direksiyonun hemen arkasinda gosterge
tablosunun tam ortasinda devir saati du-
ruyor. Buislem de tamamlandiktan sonra
yola ¢ikma vakti geldi igte.

Sert debriyaja basiyorum, tabana giren
ve his olarak ilgin¢ olan pedala basiyorum,
vitesi bire alip, hareket ediyoruz. Debriyajin
hareket alani genis ama kavramas: dar bir
alanda gerceklegiyor. Dolayisiyla pedalin alt
kismi tabandan ¢ktigi anda otomobil ha-
rekete gectigi icin sarsintisiz bir kalkis yap-
mak cok zor. [lk kalktiktan sonra biraz daha
gaz verip, 911'in devirini yikseltiyorum.
Motor sanki dugiik devirleri pek sevmiyor
gibi; sarsintili ve isteksiz alt devirlerde.

Vites gecisleri hayli sert ve gecisleri ¢cok
net degil. Kolu dogru sekilde yerine oturt-
mak ciddi fiziksel gii¢ gerektiriyor. Hizh
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“Bu muhtesem
‘buciurin
yanindan

bir kez daha
ayrilirken yine
ilk kullandigim
zamanki
duygularimi
hissediyorum:
Hayranlik,
saygl ve
tutku...”

vites degistirmek riskli olabilir. Yolun tze-
rinde zeminlerin baglandig1 bir noktadan
geciyoruz ve 911 ne kadar kaliteli amor-
tisorlere sahip oldugunu gosteriyor. Dar-
beler sanki modern bir otomobil kullani-
yormus gibi emildi, govde hicbir gsekilde
gereksiz sallanmadi. Yuzumde kaguk bir
gilumseme belirdi, bu beklentilerin kar-
siliginin verilmesi nedeniyle markaya olan
hayranligin getirdigi bir sonug.

Onitimde bir meydancik var. Vitesi ikiye
aliyorum, devir hemen 5000 d/dak’ya
yikseliyor. Amacam Porsche’nin karakte-
risik 6zelligini burada canl olarak hisset-
mek. Viraja sert sekilde giriyorum, hizim
virajin icine tasirken 6nce 6nden kayiyor,
hemen sonraysa arka taraf izinden kopup
‘haydi gel ¢im alanlarda gezintiye ¢ikalim’
diyor bana. Bense ‘yok, ben asfallta iyiyim,
burada kalalim’ diye cevap veriyorum ve
ince direksiyonla gerekli kontray1 verip,
muthis sekilde yan olarak virajdan ciki-
yoruz. Bu ¢ok kontrollii ve yapilmas: ¢ok
kolay olan bir sey. Sanki 911 bunu sabaha
kadar yapabilir, ayn1 gekilde surtictist de.

Direksiyon ¢ok ince hatta o kadar ince
ki sagiriyorum buna ama tepkileri muhte-

sem. Direkt olarak lastikleri ve zemini his-
settiriyor. Ferrarideki gibi ¢evirdiginizde
donmeme durumu yok, kullanimi kolay.

Bu arada dikkat ceken bir nokta 911’in
cevikligi oluyor. Hi¢ de ’85 model bir oto-
mobil kullaniyor gibi degiliz. Otomobil
gayet rijit, saglam ve dayanikli hissetti-
riyor. Hafif govdesi ve aks araliginin ki-
salig1 bunda biyiik rol oynuyor evet ama
altinda yatan mithendisligi de hissediyor-
sunuz.

Fotograf ¢ekimimizi bitirdikten sonra
biraz daha eglenip, 911’i pitlere, sahibine
geri gotirityoruz...

iZLENIiM

Muhtesem bir otomobille bir giiniin daha
sonuna geldik. Neyse ki verdigim sézu
tuttum ve 911’i tekrar kullanabildim.

Ustelik boyle bir ortamda, pistte diger
Porsche’lerle birlikte olmak gercekten
surreal bir durum ve her zaman buluna-
mayacak bir firsatt1.

Diger tiim Porsche modelinin ve sahip-
lerinin, yanindan gecerken bagini ¢evirip
tekrar ona bakmalar: ne kadar 6nemli ve
saygl duyulmas: gereken bir otomobil ol-

i

Yeni modellerin donip
ona bakmalarindan ne
kadar sagyi gosterdiklerini
anliyorsunuz

dugunu gosteriyor.

Bu muhtegsem ‘blictir'in yanindan bir
kez daha ayrilirken yine ilk kullandigim
zamanki duygularimi hissediyorum: Hay-
ranlik, saygi ve tutku...

Amerikan’lardan sonraki en buytk
tutkumuz olan markanin, belki de en
onemli modellerinden birini kullanmisg
olduk boylece. Bundan sonra sira artik
bir Turbo kullanmakta. Bakalim, elbet
onunla da kargilagiriz bir yerlerde...

Porsche 911 Carrera

Motor hacmi

Motor gucu
Maksimum tork
Sanziman
Maksimum hiz
0-100 km/s
0-400 metre
Bos Agirlik
Uretim adeti

3164 cc., boxer 6 silindir, 12y,
231 bg 5900 d/dak

231 bg

284 Nm 4800 d/dak

5 ileri manuel, arkadan cekis
246 km/s

5.6 sn

14.4 sn

1165 kg

76.208 adet (1983- 1989 arasi)

05/2013 | AUTOVISION 61




. MOTOR SPORLARI {MEHMET ALI SELISIK}

NOSTALJIDEN COK
DAHA FAZLASI

ewis Hamilton’a kismet olmadi ama, McLaren ef-
sane igbirligine geri déntiyor. 2015 sezonundan
itibaren Mercedes'ten motor almayacak. Alman
treticinin yerini 1988-1992 yillar arasina dérder
strtciler ve takimlar sampiyonlugu sigdiran eski part-
ner Honda alacak. Yeni motorlara gecisin Formula 1 icin
onemli bir dontim noktas: oldugunun farkindayiz, ancak
nostaljik bir duyguyla McLaren-Honda birlesmesi daha
hos bir hal aliyor. Biraz sabretmemiz lazim sadece. iki bu-

cuk sezon kadar.
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Deutsch
Die Post f

SEZON HIC
BITMEMIS GiBl

012'de DTM’e donen ve lastiginin tozuyla sampi-

yonlugu kazanan BMW, 2013 sezonuna da gali-

biyetle bagladi. WTCC'den beri BMW ile birlik-

teligini strdiiren Brezilyalh Augusto Farfus, Dirk
Werner ile birlikte BMW'leri podyumun ilk iki basamagina
tagidi. Hockenheim'da baslayan sezonda, a¢iincilik Mer-
cedes pilotu Chris Vietoris'in oldu. DTM sezonu Brands
Hatch'te devam edecek.

' - < TROEN ~

u sezon Sebastien ile alakali olabilecek her
turlt espri, saka ve gondermeyi yaptik. Ne
var ki WRC’de Sebastien’ler halen kazanmaya
devam ediyor. Sezonun bagindan beri yarisla-
rinin tamamini ya Citroen'in efsanesi Sebastien Loeb,
ya da Volkswagen'in sampiyonluk aday: Sebastien Ogier
kazandi. Fransa Otomobil Sporlar1 Federasyonunun
emeklerinin karsiligini fazlasiyla aldig1 bu sezon, Fran-
sizlariniggaliile stirtiyor. Bilirsiniz, isgal pek Fransizlarin

GOZLER
MARQUEZ’IN
UZERINDE

otoGP, son birka¢ sezondur istisnai
performanslara sahip, “Uzaylilar” ola-
rak nitelenen bir dortliye sahipti. Lo-
renzo-Stoner-Pedrosa-Rossi  dortliisi,
Stoner’in emekli olmasiyla bozuldu diyebiliriz. Ancak
Marc Marquez, Stoner’in boslugunu doldurmakta hig
sikint1 cekmiyor. Once Austin’i kazanarak MotoGP ta-
rihinde promiyer sinifta zafer kazanan en geng stirticii
oldu; daha sonra Jerez'de Lorenzo’yu son virajda ge-
cerek ikinciligi aldi. Lorenzonun adi verilen virajda,
2005’te Rossi'nin Gibernau’ya ayni yerde yaptigi sert
ve temash gecisi yapmasi olduk¢a konusuldu haliyle.
Dani Pedrosa Austin'deki ikincilikten sonra Jerez'de
de kazandi, buna ragmen Marquez'in gecisi nede-
niyle kimse Ispanyol siirticiiyti konusmuyordu. Ote
yandan Valentino Rossi istedigi tempoyu heniiz tut-
turabilmis gibi gorinmuyor, hazir gézler Marquez’in
tzerindeyken acele etmesine de gerek yok. MotoGP
sezonu, yagigsh gecmesi beklenen Fransa GP’si ile de-
vam edecek.

uzmanlik alani da degildir. Portekiz'de hem birinci hem
de ti¢tinci siray1 alan Volkswagen, Arjantin'de de pod-
yumun son iki basamagini tamamlayarak sampiyonluk
yolunda 6énemli adimlar att1. Ozellikle Latvalanin is-
tikrar1 Alman markanin isine fazlasiyla yarayacak. Yine
de, Arjantin Rallisi'ni 8.kez kazanan Sebastien Loeb’tn
seviyesine erigsmek icin, firincilarla uzun vadeli bir kont-
rat yapmalar1 gerekiyor. WRC'de sezon Akropol Rallisi
ile stirecek.

05/2013 | AUTOVISION 63



. F1 TECHMASTER {KORHAN SAVRAN}

e e—

TOSFED - TECHNICAL ASSEMBLY MEMBER
https://twitter.com/Korhansavran

64 AUTOVISION | 05/2013

F1Vites Kutulari

u ayki yaziy1 okumaya baslamadan 6nce derin bir ne-
fes alip gozlerinizi kirpmanizi istiyorum. Ne kadar m1
stire gecti? Sadece 300 ya da 400 milisaniye. Iste bu
ayki konumuz bu sporu sevmemizdeki en buytk et-
kenlerden birisi olan vites kutulari. Bir F1 vites kutusunda
tek bir vites degisimi siiresi 30-35 milisaniyedir. Biz gozle-
rimizi a¢tigimizda vites kutular: dislileri ¢coktan bir digerin-
den digerine milyonlarca 1s1k yili uzaklagmigtir bile. Yaklagik
125.000 € degerindeki bu makineleri yakindan tanimak ister
misiniz?

Bir F1 aracinin kalbi her ne kadar motor olarak bilinse de
aslinda son derece komplike ve hizli ¢calisan en degerli par-
calardan olan bir teknoloji harikas: vites kutular: hayati bir
oneme sahiptir. F1 araclarinda kullanilan vites kutular: yar
otomatik bir ganziman olup 7 ileri, 1 geri vitese sahiptir. 500
farkli parcadan olugsan ve toplam agirligi 40kg’dan fazla ol-
mayan muhendislik harikalaridir. Yaklasik caligma 1s1s1 100
ila 130 derece arasindadir. F1 vites kutular: bildigimiz yol
otomobillerinden oldukca farklidir. Normal yol otomobil san-
zimanlarinda bulunan sekromencler yerine birbiri ardina ge-
len digli ve yar1 otomatik vites kutular: kullanilir.Genellikle
eskiden kullanilan magnezyum elementinin yerini daha hafif
ve dayanikli elementler olan titanyum karbon-fiber ve celik
almigtir. Motorun tam arkasinda bulunan karbon fiberden
yapilmis olan debriyaja direk olarak baglanir. Teknik dizen-
lemelere gore bir F1 araci sadece iki tekerden ¢ekis alabilir.
Surtictnin disinda hi¢cbir yardimar sisteme izin verilmez. Ay-
rica hepimizin bildigi gibi yasam hiicresinin tzerinde aracin
merkez noktasindan 150 mm uzakta kirmizi renkte dairesel
olarak bulunan 50 mm ¢apinda N(neutral) digmesi bulunur.

Bu diigme her ara¢ta bulunmak zorun-
dadir. Bu digme sayesinde viteste kal-
mi1s aracin debriyaji bosa alinarak pist
gorevlileri i¢in ara¢ daha kolay itilebilir
hale getirilebilir.

Sportif kurallar geregi vites kutular:
arka arkaya bes yaris ¢ikarmak zorun-
dalar. Bu kurala uymayan suruciler 5
sira geriden baglama cezasi alirlar. Fa-
kat ¢ogumuzun bilmedigi kurallarda
gizli ufak bir ayrintiy1 hemen sizinle
paylagalim: Bir vites kutusu aslinda
her pilot tarafindan ¢cogu kez bes yaris
arka arkaya kullanilmiyor. Bunun se-
bebi Teknik kurallarin 28,6 (a) bendi.
Bu kurala gore bir yarigta ara¢ pilotun
ve takimin kontroli disinda gelisen bir
hadise 6rnek (kaza, hidrolik, motor) so-
runu gibi etkenler ile finis géremezse
FIA'nin onay: ile bir sonraki yaris yeni
bir vites kutusu ile ceza almadan yarisa
baslayabiliyor. Ancak birbiri ardina bes
yaris kullanilma kurali yeniden devreye
girmis oluyor. Bu istikrarli pilotlar i¢in
bir dezavantaj olarak gorulebilir.

Vites kutularinin oranlari her pist
icin farkli ayarlaniyor. Vites kutularim
en zorlayici pistler olarak tur bagina Mo-
nako (56) Valensiya (64) Singapur (71)
degisim ile ti¢ pisti gosterebiliriz. Bu da
sezon ortalamasi olan bir yarigta 3.100
vites degisimi goz 6niine alindiginda ol-
duk¢a ytksek bir rakam. Daha da ilginci
ise Spa, Monza’da 143 metrede bir vites
degistirme ortalamasi var iken bu oran

Monako gibi pistlerde 60 metrede bire
kadar dusgebiliyor. Bes yaris dayanmas:
gereken vites kutular1 2.600-3000 km
gibi mesafeleri ¢ikartacak olarak tasar-
landi. Bu da bes yaris goze alindiginda
toplamda neredeyse 25.000 vites degi-
simi anlamina geliyor.

Gelin hep beraber igin biraz daha de-
rinine inelim. Turkiye GP’inde ki bir ¢ok
yarista teknik kontrol sorumlusu olarak
araglarin cuma gtnu ikinci antrenman-
larin bitiminden sonra vites kutusu
mihirlemelerine kalarak bu isi bizzat
denetlemistik. Kurallara gore ikinci
antrenmanlarin bitiminden sonraki iki
saat icinde takimlar FIA’ya kullanacak-
lar1 vites oranlarini bildirmek zorunda-
lar. Bu bildirim yapildiktan sonra ise her
takimin kullandig: vites kutular: soka-
lerek oranlar ayarlanarak vites kutusu
mihirleme iglemi yapiliyor. Bir vites
kutusunu tamamen sékmek takmak ve
mihitrlemek yalnizca 40 dakika stru-
yor. Bu normal otomobiller dastunildi-
gunde bu kadar karigik bir vites kutusu
dikkate alindiginda gercekten insani
kendine hayran birakacak cinsten.

Vites kutusu i¢inde calisan her 500
parcanin ayri ayri iglevi ve gorevleri
dastnuldiginde inanilmaz isilara ve
yiklere maruz kalan bu 40kg daha hafif
olan mucizevi aletler, bir yarigta pilotun
en guvendigi parcalardan biri olmak zo-
runda. Bir arac ustii kamera ile birlikte
bir tek tur atin ve sadece milisaniyeler
icinde degisen vites dislilerinin sesini
dinleyin eminim buytleneceksiniz.
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| | |
AutoVision' da genis bir ekiloimiz
var diyoruz. Peki kim bunlar,

hic merak etiiniz mi? AutoVision

sayialannda emedl olan tum
1simlert burada gorepilirsiniz.,

Hepsine tesekkurler. ..

ALISAN OZKAN

Yillardir bitmek bilmeyen otomobil
sohbetleri ve Autocar maceramiz onunla
surekli birlikte calisacagimizin bir
gostergesi aslinda. Alisan olaganustu
bilgisi ve 'nis’ durusuyla otomobil
konusunda ¢ok farkli. Yakin zamanda
205 GTI'ini sattiktan sonra ekonomik
ozgurlugunu kazandigi soyleniyor.
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BERKE CELIKKAYA

Genc¢ arkadasimiz Berke, Facebook Uzerinden
bizlerle irtibata gecti. Simdilerde onu
otomobille zehirlemekle mesguliz, sonrasinda
neler olacagini hep birlikte gorecegiz.

EFE ERSOY

Aramiza bu ay Yigit ile birlikte katilan

Efe, gectigimiz yil Yigit Timur'un yaninda
Gengler co-pilot sampiyonluguna ulasti.
Motorsorlari, ozellikle ralli konusunda uzman
bir isim. Bu yil onlardan bu basarilarini

daha da ileri tasimalarini bekliyoruz.

Bir kere de Alisan ile mahallide yarisip
muazzam derecelere imza atmislardi.

ILKE TASGI

Klasiklerin fotograflanmasinda bize
yardimci olan Ilke bir makine mihendisi.
Otomobil konusunda muthis bilgili ve GT5
oynama konusunda rakipsiz. 1/18 model
otomobil koleksiyonu oyle genis bir hal
aldi ki modellerini koymak icin ekstra

bir ev bakiyor! 97 model Clio RSi'inin
otoparktan ciktigini goren olmadi.

KORHAN SAVRAN

Formula 1 kulibd programinda 2 yil birlikte
yorum yaptigimiz spor sever Korhan,
TOSFED'de calisiyor. Formula 1'in teknik
konularindaki bilgisi Adrian Newey'e RB9'u
tasarlarken ilham olmus! Motorsporlari disinda
ciddi bir tenis takipcisi de ayni zamanda.

ISMAIL TERZI

Ismail bizlere Gaziantep'ten destek veren bir
isim ve o da elektrik-elektronik muhendisligi
okuyor. 2011'de Istanbul mahalli sampiyonada
Gencler Uclncusu olacak kadar hizli ve bir o
kadar da sivri dilli. Kosesini yayinlayabilmemiz
icin RTUK kontrolunden ge¢cmemiz gerekiyor.

MEHMET ALI SELISIK

AutoVision motorsporlarindan sorumlu,
Radyo TV ogrencisi. Motorsporlari hakkinda o
kadar ¢ok sey biliyor ki yazdiklarinin sadece
yarisini dergiye koyabiliyoruz. Teknik detaylar,
pilotlar ve takimlar uzmanlik alani. Karting'de
Schumacher ile yarisabilecek kadar hizli.
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METIN METE

Formula 1 kulibundeki diger yorumcu
arkadasimiz olan Metin’e yillarca neden Mete
dedigimizi ¢ok sonradan anlayabildik. Metin ¢ok
ciddi bir Twitter takipcisi ve o kadar ¢ok tweet
atiyor ki yaris zamanlarinda Twitter kilitleniyor.

ORCUN iNCE

Her ne kadar Maden Muhendisligi okusa
da Orcun’un gelecekte otomobille ilgili bir
sey yapmayacaginiz disinmek olanaksiz.
Fiesta S kullanan Orgun, bazen sportiflik
disinda ekonomiklik anlaminda da limitleri
zorlayan bir isim. Korfez Pisti'ne 2.7 [t/100
ortalama ile gittiginde TEM'de olusan
kuyruga ozel ekipler mtudahale etmisti.
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M. MURAT ERCELEBI

Gormis oldugunuz tim fotograflarimizi ce-
ken sanatgi kisi. Aslen bir endustri tasa-
rimcisi ve hizli otomobil kullanmayi sevi-
yor. Type R, Impreza WRX ve Evo VIII bugtine
kadar sahip oldugu otomobiller. Bir soy-
lentiye gore yeni dogan oglunun Recaro ¢o-
cuk koltugunu kiskandigi icin Evo'yu (si-
riicl koltugu Recaro marka) satin almis.

TAN URFUOGLU

Tan’in otomobile olan ilgisi 2005 yilinda
birlikte gittigimiz WRC Turkiye Rallisi

ile tavan yapti ve o glinden beri de hi¢
gerilemedi. Italyan otomobilleri konusunda
fanatik ve bir Jaguar hayrani. Mehmet

Ali ile kartingin en hizlilarindan biri ve

o kadar hirsli ki onu gegerken tekrar
dusunmelisiniz cinku bunu yaptiginiz igin
sizinle tUm hayati boyunca konusmayabilir!

UTKU UZUNOGLU

Nam-1 diger ‘Bay Teknik'. Surekli otomobil
degistiren Utku da Ilke gibi bir makine
muhendisi ve son bir yil icinde Audi A3 1.8T,
Audi S3, Clio RS ve Polo GTI'in direksiyonuna
gecti. Soylenenlere gore siparis sirasinda o
kadar ¢ok teknik detay sormus ki Polo GTI'inin
siparisi ancak 2 ay i¢inde alabilmisler!
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YiGIT TIMUR

2012 Turkiye Ralli Sampiyonasi Sinif 9
sampiyonu olan Yigit hizli oldugu kadar
da bilgili bir pilot. Ginluk olarak BMW Z3
kullaniyor ve bitirdigi arka lastiklerinin
masrafi i¢in sponsor ariyor.

YAVUZ DURUST

Ddnyanin en sakin ve huzurlu insanlarindan
olan Yavuz, Mart ayinda aramiza katildi. Keyif
aldigi isler disinda herhangi bir sey yapmayi
reddediyor ve bu aralar klasik bir VW Beetle
almayi dusunuyor. AutoVision olarak onu bu
duslncesinden hizla uzaklastirmak istiyoruz.
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Ytolision

Bizi okudugunuz icin
tesekkur ederiz.
Soru ve gorusleriniz icin
iInfo@autovision.com.tr

Haziran sayimiza da bekleriz...



