BMW 8 Serisi Coupe
Kamuflajh Gosterildi
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GENEL YAYIN YONETMENI
UFUK CUCEOGLU

Elbet bir giin gelecekti, elbet bir giin o olay ger-
cek olacakti; ve o olay Amsterdam’da yeni Merce-
des A Sinifr'nin tanitilmasiyla gercek oldu.

fletisim kurabilen otomobillerden bahsediyo-
ruz elbet. 90’l1 hatta 80’li yillarda bir¢ok filmde ve
dizide gérdugumiz, strtcistyle iletisime gecebi-
len, diyalog kurabilen hatta bir adim ileri giderek
duygusal bag bile olusturabilen otomobilleri artik
hayatimizin bir parcasi olmaya ¢ok yakin. Ne ka-
dar mi1 yakin? Yeni A Simifi iilkemizde satilmaya
baslayincaya kadar...

Amsterdam’'da Mercedes standinda sergilenen
yeni A Smifimin lansmani her sene izledigimiz
gibi gidiyordu ta ki Mercedes’in baskani Dieter
Zetsche canli yayinda otomobille iletisime gecene
kadar. O anda gorduk ki artik hicbir sey eskisi gibi
olmayacak, artik akili telefonlardan sonra akill
otomobiller de hayatimizda yer edecekti.

Peki bunu istiyor muyuz ya da buna gerek var
m1? Kafa karigtiric1 bir durum... $ahsen ben oto-
mobilimle iletigime ge¢cmek istemem, her ne kadar
otomobillerin bir ruhu oldugunu diiginsem de bu
hicbir zaman onlarla istedigim gibi konusma ih-
tiyacim oldugu anlamina gelmemigti. Ne var ki
teknolojinin hi¢ olmadig: kadar hizh geligtigi bir
ortamda bunun eksik kalmasini distiinmek de pek
olmayacakti, Mercedes de béyle diiginmiis olacak
ki yapay zeka sistemini A Sinifi'nda tanittu.

Gerek olup olmadigiysa zaten tizerinde pek de
tartigmaya a¢ik bir konu degil, zira teknolojinin
bir¢ok getirisinin ne kadar gerekli oldugu tizerine
uzun zamandir dasuntp kafa yoruyorum, cevap
¢tkmiyor bir tirla.

Yapay zekanin neler getirecegini diusunduga-
muzdeyse isler biraz karmagik bir hal aliyor. Canku
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sistemin ne kadar ileri gidecegine dair bir aciklama
yapilmadi. Yani strtictyle iletisime gegebiliyor, be-
lirli bir 6grenme kapasitesine sahip, tamam ama
bunlar1 6grendikten sonra kendi kendine karar ve-
rebiliyor mu ya da inisiyatif alabiliyor mu? Aliyorsa
neler yapabiliyor? “Bunun ara¢ kullanimi Gizerinde
de bir etkisi var m1?” yoksa “sadece infotaintment
sistemi kullanim1 tizerine mi kurguladilar?” gibi so-
rular1 saniyoruz ara¢ geldiginde 6grenebilecegiz.
Peki, arac konusmadig1 halde zaten duygusal bir
bag kurmus olan bizler aracimiz bizle duygusal bag
kurdugunda ondan nasil ayrilacagiz, bunu disan-
mis olan var m1? Aklima gelen bir senaryo goyle:
“Merhaba, bugiinlerde beni satacagini diisiindiiren
seyler séyliyorsun, boyle olursa ben ¢ok tizillarim.”
Aracinizin size boyle soyledigini diigiinsenize!

Peki, bunun bir adim sonrasinda ne olacak?
Otonom siiris teknolojisi yapay zekayla birlegti-
ginde sanirim ortalikta kendi bagina dolagan ara¢-
lar gérmeye giderek yaklasiyoruz diye digtinme-
den edemiyorum. Ara¢ paylasimi, olabildigince
az kigisel ara¢ kullanimi, ihtiya¢ disinda mobilite
¢6zumlerini farkl alternatiflerde arama gibi kav-
ramlar, fikirler yapay zekayla birlikte aklimin ice-
risinde dolanip duruyor.

Bu da sonug olarak su soruyu getiriyor aklima:
Otomobil sadece ihtiyag mi1? Boyle olmadigini
yaptigimiz dergi zaten ortaya koyuyor, otomobil
bizler i¢in bir keyif, hatta hayat tarzimiz...

Ben otomobillerden oldugu gibi keyif aliyorum,
onlar: diledigim gibi kullanmaktan, cesitli farkl
sekillerde olmalarindan ve farkli karakterlerin-
den. Bu karakterlerinin yapay zekayla birlesme-
siyse kolayca hazmedilecek bir sey degil.

Buna alismam gerek...
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—B{A/ 8 Serisi

kamuflajl olarak gosterildi

BMW’nin ust sinif coupe modelinin kamuflajli resmi fotograflari yayinlandi.

aha once konsept olarak gordligumuz GT gibi liks modellere ra_k-lp olacak. Otomobi-

Dyeni 8 Serisi coupe bu defa kamuflajli
olarak goruntulendi, hatta gectigimiz

gunlerde otomobilin kamuflajsiz bir fotografi
sizdirilmisti. Bu defa Italya’da yiiksek hiz test-
lerinde gorintilenen otomobilin yilin son ay-
larinda piyasada olmasi bekleniyor.

8 Serisi Coupe piyasaya ¢iktigi zaman Mer-
cedes S Sinifi Coupe ve Bentley Continental

lin altyapisi ve kabini 7 Serisi‘'yle ortak hatta 8
Serisi'ni 7 Serisi'nin Coupe’si olarak nitelen-
direbiliriz.

Bu da motor seceneklerinin 7 Serisi’'yle ayni
olacagl anlamina geliyor. Yani kabloyla sarj
edilebilen bir versiyon da buytk ihtimal Ureti-
lecek ve modelin baslangicindan itibaren kul-
lanicilar i¢in bir alternatif olarak disunulecek.

Diger seceneklerse 2.0 turbo, 4 silindirli, 3.0
litre turbo, 6 silindirli ve 4.4 litre turbo V8 silin-
dirli benzinlilerken, V12 silindirli motorun da
8 Serisi'nde kullanilmasi olasiliklar dahilinde.
Hatta kesinlesti bile diyebiliriz. Daha sonra M8
adi altinda bir model de dahil olacak.
Dizellerse tek turbo destekli 730d, cift
turbolu 740d ve dort turbo ile guglendirilen
750d olarak gorunuyor. V8 dizel ise simdilik
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disunulmuyor, tim bu soz konusu dizeller 6
silindirli. 8 Serisi'nde 7'deki CLAR platformu
ayni sekilde karbon fiber iceren sekilde kul-
lanilacak.

8 Serisi Coupe guncel 6 Serisi'nin yerini
alirken 6 Serisi ailesinin dretimi 2018 itibariyla
sona erecek ve daha once sizlere tanittigimiz,
5 Serisi GT'nin yerini alan 6 Serisi GT ile model
adi var olmaya devam edecek.
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BMW MPV’leri makyajladi

Alman uretici MPV modelleri olan 2 Serisi Active Tourer ve Gran Tourer

modellerini guncelledi.

del olan ve ilk MPV denemesi olarak sa-
yilan 2 Serisi Active Tourer ve onun 7 kol-
tuklu versiyonu Gran Tourer makyajlandi. Artik
alistigimiz gibi her iki modelin guncelleme-
sinde de tasarimsal olarak son derece kicluk
degisimler s0z konusu.
Onde bobrek i1zgaralar biraz daha genisletil -
misken, yeniden tasarlanmi$ tampondaki hava
girislegj daha genis bir hallalmis. Arkadaysa

elden gecirilen tampon "'

B MW'nin tarihindeki ilk onden cekisli mo-

mi yaninda eg--

zoz ¢ikislari daha vurgulu ve iri hale getirilmis.
Bunlarin disinda otomobillerde 6 adet yeni jant
tasarimi ve iki yeni renk kullanilmaya baslan-
mis: Sunset Orange ve Jucaro Beige.
Otomobillerin kabinlerinde de ufak dokunuslar
yapilmis. Gostergeler artik dijital hale gelirken,
infotaintment ekrani guncellenmis, dokunmatik
ekran opsiyonu sunulmaya baslanmis. Ayrica yeni
koltuk kaplamalari ve 7 ileri ¢ift kavramali sanzi-
manla birlikte gelmeye baslayan joystick seklln—
deki vites topuzu yenilikler arasinda. i

BMW modellerin motorlarinda guc¢ olarak
degisime gitmese de tum gug unitelerinde tek-
nik olarak degisimler soz konusu. Alman ure-
tici ozellikle dizel motorlarda verimliligi arttir-
mak icin calismalar yapmis. Buna gore artik
tim motorlarda daha distk azot emisyonu igin
AdBlue sisteminin yer aldigi katalitik sistem-
ler kullaniliyor. 4 silindirli tum dizel motorlarsa

(2.0 lt) Twin Power teknolojisi disinda cift turbo’
uygulamasiyla desteklenmis. Benzinli motor-|
lardaysa slrtinmeyi dusirip 7 bg gic ve %5!
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oraninda yakit tasarrufu saglanmis.

Makyajsizmodellerde kullanilan 6 ileri Stept-
ronic sanziman daha once MINI ve XTmodelle-
rinde de oldugu gibi 7 ileri cift kavramali san-
zimanla degistirilmis. Bu sayede performans
artarken yakit tiketim ve emisyon degerlerinde
disme saglanmis.

Her iki model de Nisan ayinin sonlarinda ul-
kemizde satisa sunulacakken yine gincel mo-
dellerde oldugu gibi 218i benzinli ve 216d dizel
motorlarin sunulmasi bekleniyor.
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Ford Mustang Bullitt

Steve McQueen’in efsanevi filminde kullandigi 68 Mustang’den esinlenen
otomobil ayni renkte ve ayni adi tasiyor.

Mustang Bullitt 481 bg gli¢ ve 569 Nm tork
uretiyor. Bu Ford'un tclncu kez Bullitt Edi-
tion bir Mustang urettigi anlamina geliyor, ilki
2001, daha sonra 2008 yillarinda filmdeki oto-
mobilden esinlenen Mustang’ler gormustuk.
Detroit'te  tanititan  Mustang  Bullitt,
McQueen’in kullandigi otomobille ayni renkte
(Dark Highland Green) ve benzer tasarim de-
taylarina sahip. Ayrica standart Mustang’lere
gore de bir takim modifiye islemtleri barindiri-
yor. 5.0 litrFlik Vg yni olsa da GTL_lFr 45|0 bg glic

F ilmin 50'inci yiini kutlamak igin dretilen

uretirken Bullitt 481 bg gli¢ Uretiyor ve maksi-
mum hiz 263 km/s. Bunun disinda otomobilde
19 inclik 6zel jantlar, kirmizi fren kaliperleri ve
siyah i1zgara gibi detaylar da yer aliyor.

Kabindeyse Recaro koltuklar; yesil dikisli do-
semeler; bilardo topu seklinde vites topuzu ve
Bullitt Electronics Paketi yer aliyor. Bu paketin
icinde navigasyon, Premium ses sistemi, kor
nokta uyari sistemi, elektrikli koltuklar ve ay-
nalar bulunuyor.

Mustang Bullitt'in Uretimine yaz aylarinda
baslanacak ve Uretim siirli sayida olacak. He-

geri dondu!

nuz ka¢ adet uretilecegi agiklanmadi ama oto-
mobilin Amerika disindaki pazarlarda da ure-
tilmesi s0z konusu oldugunu dustindugumuzde
cok da az olmayacagini soyleyebiliriz.

BULLITT FILMINDEKI ORIJINAL MUS-
TANG'LERE NE OLDU?
Steve McQueen’'in filmde 68 Dodge Charger’i
kovalamak i¢in kullandigi yesil renkli Fastback
Mustang'lere ne oldugunu merak ettiniz mi?
Hemen cevabini verelim, bu otomobillerden bir
tanesi Detroit’teki standda sergilendi ve tama-
men filmde kullanilan kondisyonunu koruyordu.
Hikaye soyle: Filmde iki adet ayni 6zelliklerde
1968 Mustang GT modeli kullaniliyor. Filmden
sonra otomobillerin yollari birbirinden ayrili-
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yor. McQueen'in kullandi§i sahnedeki otomobil
Warner Bros tarafindan 6zel bir aliciya satili-
yor, digeriyse - daha ¢cok atlama sahnelerinden
kullanilan otomobil - hurdaya cikiyor. Ikinci
otomobil 2017 yiinda California Baja'da bulu-
nuyor ancak diger otomobilin akibeti (6zel alici
aldiktan sonra ne yapti, bu konuda haber yok]
Detroit Fuari'na kadar bilinmiyordu.
Otomobilin sahibinin oglu Sean Kiernan 2014
yilinda bu araci babasindan almis ve ¢cocukluk
riyasini gerceklestirmek icin Ford ile iletisime
gecerek orijinal McQueen otomobilinin Ford
standindan sergilenmesini saglamis.
Kisacasifotograflarinigordiguniz, paslitam-
ponlara sahip bu otomobil Steve McQueen’in

filmde kullandi§i otomobil. Gergek bir efsane...
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Honda,
Detroit’te
Insight
prototipini
gosterdi

ABD pazarinda satisa sunulacak
otomobilde hibrit gii¢ linitesi yer
aliyor.

Sports EV ve Urban EV markanin cevreci

teknolojilere yatirim yaptigini gozler online
sermisti. Ardindan CR-V hibrid modelini gorduk
ve simdi de karsimizda yeni Insight modelinin
prototip hali duruyor.

Amerika’'da Civic ile Accord modelleri ara-
sinda konumlandirilacak olan Insight basta To-
yota Prius olmak Uzere diger hibrit modellere de
rakip olacak. Otomobil tasarim olarak yeni Civic
modelini andiriyor; genis 1zgara, yatik far tasa-
rimi ve yatik arka bolum son derece sik bir go-
runtu sagliyor. Honda simdilik otomobilin boyut-
lariyla ilgili bilgi vermedi ama Civic'den (sedan]
buyuk olacagini disunduguimuzde 4648 mm’den
uzun bir otomobil olacagini ongorebiliriz.

Orijinal Insight dinyanin ilk hibrit modellerin-
den biriydi ve gercek kullanimlarda son derece
dusuk yakit tuketimiyle dikkat cekiyordu. Yeni
modelse Honda'nin aciklamalarina gore sinifinin
en az yakit tuketen otomobili olacak. Insight’in
bu soyleneni gerceklestirmesi icin rakipler ara-
sinda bulunan Prius’'un 3.8 [t/100 km, Hyundai
lonig’in 3.5 [t/100 km gibi ortalama tiiketim de-
gerlerinin altina inmesi gerekiyor.

Insight’ta 1.5 litrelik, daha dusik surtinme ve

Honda son donemde elektrikli konseptleri

A

verimli yanma saglayan Atkinson dongusu kul-
lanan atmosferik, benzinli motorunun yaninda
Iki adet elektrikli motor ve lityum iyon bataryalar
yer aliyor. Koltuklarin altinda yer alan batarya-
lar bu sayede daha genis bir bagaj hacmi ve daha
disuk agirlik merkezine olanak veriyor. Otomo-
bilin sadece elektrikli yol alabilme potansiyelini
Honda'nin hibrit sisteminde, daha onceki CR-Z
modeli gibi paralel sistemdense seri-paralel
sisteme gecis yaptigi anlamina geliyor.

Bu arada Insight’in kabini de Civic modellerini
andiriyor. 8.0 in¢ genisligindeki infotaintment ek-
ranive 7.0 inglik gosterge paneli hibrid sistemle-
rinde neler olup bittigini gosteriyor ve kisiselles-
tirilme imkani sunuyor.

Japon Uretici Insight modelinin yil sonuna
dogru satista olacagini aciklad..

Ty
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Cell araci Nexo tanitildi

Hyundai, teknolojik yakit hiicreli yeni amiral gemisi NEXO ile tim
dikkatleri tizerine ¢ekti. Las Vegas’taki CES Fuari’'nda tanitilan otomobil
bir depo hidrojen ile 800 km yol katedebiliyor.

yundai, Amerika Las Vegas'ta duzenle-
H nen Tuketici Elektronigi Fuari'nda (CES)

yeni teknolojilerini ve yeni Fuel Cell oto-
mobilini tanitti. NEXO olarak adlandirilan yeni
otomobil, Hyundai'in tarihindeki ikinci yakit
hucreli ara¢ olarak dikkat cekiyor. Hyundai,
ayni zamanda surus potansiyelini genisle-

ten Gelismis Surucu Destek Sistemlerini de
(ADAS) CES Fuari’'nda tanitti
Oncekijenerasyona (Tucson FCEV) gore daha
hafif ve daha ferah bir kabine sahip olan NEXO,
Hyundai'nin bayimekte olan eko-arag¢ portfo-
yunun en son uUyesi ve otomotiv sektortundeki
en gesitli gi¢ aktarma organi dizilimine sahip
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modellerden biri. Marka 2025 yilina kadar sa-
tisa sunacagi 18 cevre dostu aragla bu konu-
daki iddiasini gozler oniine serecek. Bu arac-
lar arasinda yakit hicresi disinda elektrikli,
hibrit ve plug-in hibrit araclar yer alacak.

Nexo yerini aldigi modele gore daha genis
batarya kapasitesi sunuyor. 40 kW'lik batarya
ve maksimum 120 kW gii¢ Ureten motorla
Nexo 0-100 km/s hizlanmasini 9.5 saniyede
tamamlayabiliyor. Bu deger iX35 modelinde
12.5 saniyeydi.

NEXO, begenilen Tucson FCEV'den daha ge-
lismis ve ¢ok daha teknolojik olmasiyla one
cikiyor. Ayrica, tahmini menzili 800 km olarak
verilen NEXO, selefinden 169 km daha uzun
mesafe kat edebiliyor.

Tucson FCEV'e gore daha hafif bir aktarma
organina sahip olan NEXO, boylelikle yizde 25

gibi daha etkili bir hizlanma performansi gos-
terebiliyor. Ayni zamanda ¢ok verimli olan arag,
ylzde 30 oraninda daha uzun bir menzil ser-
giliyor ve sadece bes dakika icinde deposunu
tamamen doldurabiliyor.

NEXO'nun hidrojen yakit hicreli sistemin-
deki hareketli parcalar ve diger bilesenler,
motor bolmesinin i¢inde olup gurultuyu ka-
bine ¢ok fazla iletmiyor. Boylelikle son derece
sessiz ve sakin bir kabine sahip olan arag, arag
icindekilere olduk¢a konforlu bir surus keyfi
yasatiyor.

Otomobil Hyundai'in mevcut platformlarinda
degil, tamamen yeni bir altyap! Uzerine insa
edildi. Nexo simdilik hidrojen altyapisinin bu-
lundugu pazarlarda satilacak. Yakin zamanda
bu altyapinin bir ¢cok farkli pazarda da yer al-
masi i¢in ¢calismalar suruyor.
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Yeni Veloster,
performansli
modeli N ile
birlikte geldi

Hyundai’in farkli tasarimli coupe modeli
Veloster ikinci nesiline kavusurken, Veloster
N, Koreli ureticinin ikinci performansli

modeli oldu.

deli Veloster ikinci nesiliyle Detroit’te ta-
nitildi. Hemen soyleyelim, aracin 2+1 sek-
lindeki kapi tasarimi ayni sekilde devam ediyor.
Ikinci nesil Veloster standart, Turbo ve N ol-
mak Uzere Uc¢ farkli glcte tanitildi. Standart
model 2.0 litrelik, atmosferik 147 bg glicindeki
motorla gelirken, Turbo versiyonda 1.6 litrelik,
201 bg guctinde (264 Nm) bir motor yer aliyor.
Turbo 6 ileri manuel ya da 7 ileri DCT sanzi-
manla alinabiliyor. En glclu versiyon Veloster
N'deyse daha once i30 N'de gordugumiuz 2.0

H yundai’in farkli tasarima sahip coupe mo-

litrelik turbo Unite, ayni sekilde 275 bg gugle
(352 Nm]) kullaniliyor. Bu modelde kisa oranli
6 ileri manuel sanziman yer aliyor.

Veloster tasarim olarak eski modelle ben-
zerlik gosteriyor. 2+1 kapi yerlesimi ayni sekilde
devam ederken gunduz LED farlarive one ¢ikan
1zgara tasarimi dikkat ¢ekiyor. 18 in¢ jantlar, ar-
kaya dogru alcalan tavan ve genis gamurluklarla
otomobil oldukca sportif ve agresif gorunuyor.

Veloster N'deyse model 6zgu tasarim detay-
larina rastliyoruz. Izgara farkli sekilde tasar-
lanmisken, on tamponda yer alan genis hava

girisleri frenlerin sogutulmasini sagliyor. Ozel
tasarimli, opsiyon listesinde yer alan 19 ing-
lik jantlar modeli one ¢ikartan detaylar ara-
sindayken, arka tarafta farkli tasarimli kanat,
diflizor ve cift ¢cikisli genis egzozlar gorindyor.
Otomobilin govde yuksekligi standart modele
gore daha alcak tasarlanmisken, onde elekt-
ronik kontrolld kilitli diferansiyele yer verilmis.

Kabinde de bir takim degisiklikler soz konusu.
N tasarimli ozel spor koltuklar, N spor direksi-
yon, vites topuzu ve kapi esiklerindeki logolar
modeli farkli kiliyor. Bunu disinda maksimum
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performans icin optimum vites degistirme ara-
ligini isaret eden vites isiklari da standart ola-
rak geliyor. Veloster N, ayni 130 N'deki gibi farkli
strus modlarina sahip. Normal, Sport, N, Eco
ve kisisellestirilebilen N Custom slirls keyfini
maksimuma cikartmak icin gelistirilmis.

Veloster N ile Hyundai, ‘N"markasinida ABD
pazarinda tanitimis oluyor. Veloster modelinin
uretimi mart ayinda baslayacakken, model yi-
lin ikinci ceyreginden itibaren Amerika'da sa-
tista olacak. Daha sonra diger pazarlarin da
dahil olmasi s6z konusu.
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on birkac haftadir teaser goruntuleri
ve sizdirilan fotograflarini gordugumuz
yeni Mercedes G Sinifi Detroit Fuari'nda
resmi olarak tanitildi. Bastan asagi ye-
nilenen otomobilin tasarimi her zamanki gibi
koseli formunu korurken asil degisimin kapu-
tun altinda ve kabinde oldugu aciklaniyor.
Detroit'te markanin standinda G500 for-
munda yer alan otomobilde 4.0 litrelik, cift
turbo destekli V8, benzinli motor yer aliyor.
422 bg glic ve 610 Nm tork (2000-4750 d/dak]
ureten bu uUnite modelin ilk tanitilan motoru
olurken dizel ile lansman yapilmamasi ilgi ce-
kici noktalardan biriydi. Ancak ilerleyen do-
nemlerde dizel motorun modelde kullanila-
cagl kesinlesti, 2.9 litrelik, 6 silindirli yeni bir
unite ilk kez G Sinifi'nda yer alacak.
Otomobil 1979 yilinda tanitilan orijinal G
Wagen'in ikonik goruntlisinud neredeyse ayni

sekilde devam ettiriyor. Bu modelin fanatik-
leri icin cok guzel bir haber ¢unku Mercedes
gectigimiz haftalarda otomobilin kabinini gos-
terdiginde son derece teknolojik olan i¢c me-
kan akillarda soru isaretleri olmasina neden
olmustu. Mercedes, otomobil tarihinin ikonik
araclarindan biri olan G Sinifi'nin tasarim an-
laminda cok degistirmemis, sadece boyutla-
rint blyutmus ve c¢amurluklarla tamponlar
govdenin parcalari gibi tasarlanmis.

Yeni G Sinifi'nda tamamen yeni bir plat-
forma yer verilmis ve arag yerini aldigi mo-
delde gore 53 mm uzun, 121 mm genis bir
yapidayken kabin de ciddi oranda genislemis.
Onde 38, arkada 150 mm ekstra diz mesafesi
sunulurken, bagaj hacminin guncel mode-
lin 487 litrelik kapasitesinin Uzerinde oldugu
aciklaniyor. Ayrica yeni platform sayesinde
govde agirligr 170 kg kadar hafiflemis.
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e donatilan
genlsllglnde
gosterge yanyana kullanilmis. Hiz goster-
gesi kisisellestirilebilen bir yapidayken orta
konsoldaki gostergede 4 ceker sisteminin
ozellikleri gortlebiliyor ve diger Merce g
modellerindeki-gibi orta konsoldaki f

lak kontrol digmesinden kontrol-edilebili-
yor. Bunun yaninda kabinde ekstra tutacak-
lar ve diferansiyel secenekleri icin manuel
digmeler gibi ‘klasik™ 6zellikler de bulunu-
yor. Mercedes isteyen misteriler icin klasik

- analog gosterge de sunuyor.

Mercedes her zamanki gibi G Sinifi'nin
gercﬁk bir arazi araci oldugunurunutmamls
ve araci ciddi-sekilde arazi kullanimi icin
gerekli donanimlarla donatmis. Yol kulla-
niminda daha ¢ok ise yarayacak Dynamic
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yukseltilebiliyor
Otomobil surekli dort ceker sistemine sa-
hipken 9G-Tronic adi verilen tork konver-
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Mercedes-Benz, uguncu
CLS’nin ortulerini Los Angeles
Otomobil Fuari’'nda kaldirdi.
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lman dreticinin yeni tasarim diline ka-
A vusan CLS, eski jenerasyondaki yuvar-

lak hatlari terk ederek keskin ¢izgilere
gecis yapmis. Ozellikle on bolumde farlariyla
Sanghay’'da tanitilan Concept A Sedan’i andi-
ran 4 kapili coupé, temel aldi§i E-Serisi'nden
ziyade AMG-GT modellerini andiran bir on 1z-
garaya sahip.

Yandan bakildiginda daha az kivrima sahip
oldugu belli olan aracin bagaj bolimunde daha
dik durdugu ise dikkatlerden ka¢miyor. Eski
nesilde gorulen yuvarlak farlar yerini E-Serisi
Coupe’deki duzene benzer fakat ondan daha
keskin aydinlatma grubuna birakirken plakalik
bolimu ise bagajdan tampona alinmis.

Modeltarihinde ilk kez 5 koltuk dlizenine geci-
len kabinde ise CLS nin daha ¢ok S-Serisi'nden
izler tasidigini soylemek mumkun. Nappa deri

02/2018 | AUTOVISION 23

doseme, 12.3" boyutlu cift dijital ekran duzeni,
direksiyon simidi, ses sistemi gibi ozellikle bu-
yUk ve liks sedanda gorulenlerin aynisi.

Yeni MRA platformuna gecis yapan CLS se-
lefine oranla 50 mm kadar uzun. Yukseklik ve
genislik de yaklasik 10 mm kadar artmis du-
rumda. Aks mesafesi ise 60 mm uzatilarak
2,935 mm civarina tasinmis.

Motor yelpazesi ilk asamada 2.9 litrelik iki
dizel ve 3.0 litrelik bir benzinli secenekten olu-
sacak. Hepsi sirali 6 silindire ve 4Matic dort te-
kerlekten ¢ekis sisteme sahip modellerin ismi
sirasiyla CLS 350d (210 bg, 600 Nm), CLS 400d
(340 bg, 700 Nm), CLS 450 (367 bg, 500 Nm)]
ve Mercedes-AMG CLS 53 olacak. Markanin
yeni tanittigi 53 kisaltmali modeller, perfor-
mans markasi AMG'nin model gamina ekledigi
bir yenilik olarak gorundyor. Bu modeller en
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yuksek performansli 63 modelleriyle arada bir
kopru kurma gorevi Ustleniyor ve hafif hibrit
altyapisini kullaniliyor.

MILD-HYBRID VE 48 VOLT ELEKTRIK SISTEMI
Peki nedir bu hafif hibrit? 48 V elektrik sistemi
EQ Boost adi verilen elektrik kompresoruyle
besleniyor. EQ Boost mars motoru ve alterna-
tor olarak gorev yapan bir elektrik motoru ve
icten yanmali motorla sanziman arasina ko-
numlandirilmis durumda. Sistemin tek gorevi
bu da dedil, hareket halinde kisa mesafeler

Icin de olsa icten yanmali motorun kapatarak
elektrikli stirtis sagliyor ve bu sayede yakit tu-
ketimiyle emisyonu dismesine olanak veriyor.

Bunlarin yaninda turbo devreye girmesini
hizlandirarak olasiturbo gecikmelerininonune
geciyor ve performansi arttiriyor. Hibrit sistemi
16 kW gug¢ ve 250 Nm tork uUretirken otomobi-
lin maksimum gticu 435 bg ve 520 Nm olarak
veriliyor. CLS 53’in 0-100 km/s hizlanmasi sa-
dece 4.5 saniye surerken ortalama tuketim 8.4
lt/100 km, emisyon ise 200 g/km olarak verili-
yor. Ayni motor, CLS nin altyapi Uzerine konum-

landirilan E Sinifi'nda da kullaniliyor.

Coupe, sedan ve Cabrio modellerin hepsinde
yer alan bu motor segcenegi E 53 4MATIC Coupe
formunda 4.4 saniyede 100 km/s hiza ¢ikabili-
yor, tim modellerin maksimum hizi 250 km/s.

TUim 53 modellerinde yeni dokuz ileri cift
kavramali sanziman ve akilli dort ¢ceker sis-
temi yer aliyor. Otomobilde Comfort, Sport,
Sport+ ve Dynamic olmak Uzere dort slrus
modu bulunuyor.

Bu altyapinin ileriki donemde farkli model-
lerde de kullanilmasi da s6z konusu.
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Dinyanin ilk Super
SUV’siyle tanisin:

Lamborghini Urus

Lamborghini’nin belki de tarihinde en ¢ok
ses getirecek modeli Urus tanitildi.

W Group bunyesinde Porsche Cayenne
Vve Bentley Bentayga gibi modellerde
de kullanilan MLB Evo platformunda
yukselen Urus 5112 mm uzunlugunda, 2016
mm genisliginde ve 1638 mm yuksekligin-
deyken aks araligi 3003 mm olarak veriliyor.
Motor olarak Audi ve Porsche modellerin-
deki 4.0 litrelik ¢ift turbo destekli V8 Uniteyi
kullanan otomobil 650 bg gic¢ ve 850 Nm
tork tretiyor. Bu motorla Urus 0-100 km/s
hizlanmasini 3.6 saniyede gerceklestirirken
maksimum hiz 310 km/s.
Onde 440 mm, arkadaysa 370 mm’lik kar-
bon seramik disk frenlerle otomobil 100

km/s hizda sadece 33.7 metrede durabi-
liyor. Urus'ta normal sartlarda 40/60 ora-
ninda glc¢ dagilimi gerceklestiren bir dort
ceker sistemi kullaniliyor, duruma gore sis-
tem one %70, arkaya %87 oraninda gu¢ ak-
tarabiliyor.

Urus'ta 6 farkli stirtis modu yer aliyor:
Neve, Terra, Sabia, Strada, Sport ve Corsa.
Urus sayesinde Lamborghini Gretim kapa-
sitesini yillk 7000 adete ¢ikartacak, yani
tam olarak iki katina ¢ikacak.

Urus markanin tarihindeki ikinci SUV
olarak dikkat cekerken otomobilin satisina
2018'in ilkbaharinda baslanacak.
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2017 yilinin ODD odaiilleri

sahiplerini buldu

Otomotiv Distributorleri Dernegi'nin her yil dizenledigi ODD Gladyator
Odulleri dun geceki organizasyonda dagitildi.

destek vermek amaciyla duzenlenen ve

satis ile iletisim odilleri olmak Uzere
Iki kategoride oduller dagitan ODD Gladyator
odulleri bu yil da sahibini buldu. Bu yil sekizin-
cisi dizenlenen organizasyon Raffles Otel'deki
keyifli gecede gerceklestirildi.

Gecede ayni zamanda 2017 yilinin otomotiv
sektorinun satis rakamlari da aciklandi ve sa-
tis ile iletisim odilleri olmak Uzere iki farkli
kategoride toplam 20 6dul sahiplerini buldu. Bu
odlllerin yani sira gecede “Jiri Ozel Odulu” ve

H er yil otomotiv sektorinidn blyuimesine
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Vodafone tarafindan belirlenen “Yilin En Dijital
Markasi” Odulu de sahiplerini buldu.

ODD'nin acikladigi rakamlara gore 2017'de
otomobil ve hafif ticari ara¢ pazari bir onceki yila
gore yuzde 2.8 azalma gostererek 956.194 adet-
lik rakamla tamamlandi. Bunun 722.759 adedini
otomobil (%4.52 azalma), 233.435 adedini hafif ti-
cari (%2.93 artma) olusturdu. Bu rakam 2016 yi-
linin kasim ayinin sonlarinda ciddi artis gosteren
OTV oranlari karsisinda beklenenin Uzerindeydi.

Toplam 20 odulun verildigi gecede kazanan
markalarin tam listesi su sekilde:

SATIS ODULLERI
En Hizli Buyuyen Hafif Ticari Ara¢c Markasi: Nissan

En Cok Satilan Hafif Ticari Ara¢ Modeli: Ford Tourneo Courier
En Cok Satilan Hafif Ticari Ara¢c Markasi: Ford

En Hizli Biylyen Otomobil Markasi: Bentley

En Cok Satilan Otomobil Modeli: Fiat Egea

En Cok Satilan Otomobil Markasi: Renault

En Cok Satilan Otomobil ve Hafif Ticari Ara¢c Markasi: Renault

ILETiSIM ODULLERI
Yilin Televizyon Uygulamasi: Ford “Ticarette Farkli Olmak Bir Baska-

Yeni Ford Tourneo Courier Blackline”
Yilin Gazete Uygulamasi: JEEP “Otoblis Kamyon JEEP Bip”
Yilin Radyo Uygulamasi: Volkswagen “Volkswagen Binek Arag Tiguan

Yolda”

Yilin Fuar Standi Uygulamasi: Hyundai “Autoshow 2017"

Yilin Dergi Uygulamasi: Opel “Mokka X"

Yilin Dijital ve Sosyal Medya Uygulamasi: Toyota “Toyota Interaktif

Showroom”

Yilin Outdoor Uygulamasi: Renault “Renault-Nisantasi City’'s”
Yilin PR/Etkinlik Uygulamasi: Fiat “Fiat Motor Sporlari: Egea Seni

Piste Cagiriyor”

Yilin Sosyal Sorumluluk Projesi: Dogus Otomotiv “Tiirkiye'nin ilk
Trafik Guvenligi Jingle't”

Yilin Entegre Iletisim Kampanyasi: Toyota “Toyota Hybrid”

Yilin Basin Lansmani: Mercedes-Benz E Serisi

Yilin Basin Lansmani: Volkswagen Polo
Yilin En Dijital Markasi (Vodafone): Ford
Yilin Jiiri Ozel Odiilii: Mercedes-Benz 50°inci Yil Etkinligi
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Yeni Jetta

‘Once Amerika’ dedi

Uzun zamandir beklenen VW Jetta ilk kez Detroit’te kendini gosterdi.

N
lkemizde oldukca populer bir otomobil
U olan VW Jetta, 2015teki dizel skanda-
lindan sonra satistan kaldirilmisti, sim-
diyse tamamen yeni bir Jetta'yla karsi karsi-
yayiz. Golf'in sedani olarak tanimlayabilecegi-
miz Jetta'nin yeni govdesi Detroit'te gosterildi
ancak otomobilin diger pazarlarda ne zaman
satista olacagina dair net bir agiklama yok.
Yedinci nesil Jetta, yilin ikinci ¢eyreginden
itibaren Amerika'da satista olacak. Birgok
kompakt VW modeli gibi MQB platformunda
uretilen yeni Jetta'da 1.4 lt, TSI 150 bg’lik gug¢
unitesi kullaniliyor. Bu motor standart olarak
6 ileri manuel sanzimanla gelse de 8 ileri DSG
opsiyon listesinde yer aliyor.
Jetta tasarim olarak Passat ile yeni Polo'nun
karisimi gibi gorinutyor. On kisim daha ¢ok

Polo’yu andiriyor, ozellikle de motor kaputunda
kliclk modelden izler gorebiliyoruz, arka ta-
rafsa daha ¢ok Passat modeline benzerlik
gosteriyor. Yeni model eskisine gore 43 mm
uzunken aks mesafesindeki 35 mm’lik artis
kabin olarak daha genis bir hacim sunacagini
garanti ediyor. Ayrica ¢ok daha aerodinamik
tasarlanan Jetta (0.27 cd) konfor ve verimlilik
olarak da eski modele gore bir hayli gelismis.

Yeni Jetta, VW'nin MIB gosterge panelini
standart olarak sunuyor. Bu sistem 10.2 in¢-
lik Active Info Display ekran, orta konsolda ayri
bir infotaintment ekrani, akilli telefon baglanti
sistemleri gibi teknolojik 6geleri iceriyor.

Jetta'nin Avrupa ya da Turkiye pazarindaki
durumu belli oldugunda bunu sizlerle paylasa-
cagiz.
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Sk&la Octavia

Makyajlanan Octavia’'daki degisim

sadece tasarnmdan mi ibaret?
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ownsizing (motor hacmi disiirme) mo-
dasi ginden gline otomobil dinyasim
icine ¢ekiyor, bu akimin o6nciilerinden
VAG grubu da bu akima uymaya devam

ediyor.

1.2 TSI benzinli motorun yerine ¢ikan, yeni
3 silindirli 1.0 TSI Grtn gaminda hizla kendini
gostermeye basladi. Peki gercekten basarili
mi1?

Testimize katilan yeni Skoda Octavia ile hem
otomobilin makyajini hem de yeni 1.0 TSI moto-
run detaylarini inceliyoruz.

TASARIM

2013 yilinda ugiinct jenerasyonu tanitilan Oc-
tavia gectigimiz giinlerde makyajlandi. Makyajla
birlikte 6n yiizt degisen Octavia'nin arkasinda ise
buytk bir degisiklik olmada.

Makyajla birlikte 2 parcali bir yapiya btrinen
far grubu ¢ogu kisi tarafindan begenilmezken ta-
mamen LED teknolojisinin kullanilmasiyla per-
formans olarak oldukc¢a biyiik bir gelisim kayde-
dilmis. Bu tasarimi kaleme alan eski Skoda basg ta-
sarimcist Jozef Kaban, Octavia'nin makyajindan
sonra BMW’ye transfer oldu.

Arkada ise karartilmis arka farlar yerini alir-
ken LED teknolojisi arka farlarda da kullanilmas.
Dis tasarim olarak buyuk degisiklikler gecirme-
yen Octavia da yeni bir 6n 1zgara da kullanicilar
bekliyor.

VW Grubu'nun modiler MQB platformu tze-
rine sekillenen otomobil Golf'e gore 50 mm daha
uzun aks mesafesiyle dikkat cekiyor. Bu sekilde
grup icindeki diger modellerden ayrilmasini bi-
lirken kabin genisgligi konusunda da 6ne ¢ikiyor.
Sadece kabin de degil, 568 litrelik bagaj hacmiyle
SUV modellere bile tag ¢ikartiyor.
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KABIN

Kabine gectigimiz de ise bizi tamamen yeni, 9.2
in¢ genisliginde dokunmatik bir Infotainment
ekrani bekliyor. I¢ mekana olduk¢a teknolojik bir
hava katan biyiik yeni ekran Style donaniminda
standart olarak sunuluyor.

Makyajla birlikte i¢ ambiyans 1s1iklarinin da su-
nulmaya baslandigi Octavia da hald mekanik el
freninin olmasi ise soru igareti olugturuyor. Bunun
yaninda bu kadar genis bir ekran varken geri goris
kamerasinin olmamasi da eksiklik olarak nitelen-
dirilebilir. Oldukca kaliteli ve ytiksek ¢oztintrlikli
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olan Infotainment ekrani ¢ok hassas ve pratik bir
kullanima sahip. AndroidAuto ve AppleCarPlay
destegine de sahip olan ekranda aracin bir¢ok ayar
(ambiyans 1siklar: vb gibi) ayarlanabiliyor. Yumu-
sak malzemelerin kullanildig: i¢ mekan oldukea ka-
liteli hissettiriyor ancak genel hissiyatin Golf kadar
kaliteli olmadigini belirtelim.

Oldukca iyi bas mesafesi sunan Octavia arka
koltuklarda oturan i¢inde comert bir diz mesafesi

sunuyor. Ferah bir kabine sahip olan model bagaj
hacmiyle de 6ne ¢ikiyor. Tam tamina 568 litre olan
bagaj liftback yapisi sayesinde olduk¢a genig bir
yukleme alani saghyor ayrica koltuklarin yatirilmas:
sayesinde bu hacim 1530 litreye kadar cikabiliyor.

SURUS
Makyajla birlikte Octavia’daki en buyiik yenilik
motor cephesinde oldu. Giriste de bahsettigimiz

Makyajda daha ¢ok on
tasarimda farkliliklar yer aliyor

gibi 105 bg’lik 1.2 1t TSI'in yerini alan 115 bg'lik,
1.0 It, ug¢ silindirli yeni motor hem daha ytiksek
tork degerlerine (200 Nm) hem de daha duasuk
yakit tiketimine (4.8 1t/100 km) sahip.

Motorun gici 1.2 TST'a gore daha distk de-
vir bandinda (5000 d/dak) gelmeye basliyor. Peki
gercek bu fark hissediliyor mu?

Evet, test aracimiz teknik verileri destekler ni-
telikteydi. Eski motora gore ¢ok daha atik olan
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motor gehir i¢i kullanimda hi¢ problem yasatmi-
yor. Sadece sifirdan ilk kalkislarda biraz tepkisiz
kalan motor ardindan hemen toparliyor ve sorun
yasatmadan hizlaniyor.

Sehir i¢i performans sorunu yagamayan motor
ayni performansini sehir dig1 yitkksek hiz gerekti-
ren yollarda da gosterebiliyor. Yiiksek hizlara ¢ok
zorlanmadan ¢ikan motor boyutuna gére biyik
isler basariyor, hatta zaman zaman 1.0 litrelik
bir motor kullandiginiz bile unutabiliyorsunuz.

Octavia 1247 kg'lik agirligiyla 0°’dan 100km/s
hizlanmasini 10.0 saniyede tamamliyor ve mak-
simum 203 km/s hiza ulasabiliyor. Bu degerler
de bu performansinin bir kaniti1 olarak goéze
¢arpiyor.

Test aracimiz VAG grubundaki diger model-
lerden de tanidik olan 7 ileri ¢ift kavramali DSG
otomatik sanziman ile kombine edilmig. Hizli vi-
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SmartLink

tes gecislerine sahip olan sanziman yakit tiketi-
mini de olumlu y6nde etkiliyor.

Test boyunca 100 km’de 6.5 It ortalama yakat ti-
ketimi tutturdugumuz Octavia, dizel araglara yakin
olan dugtik yakit tiikketimiyle géz dolduruyor. Kalin
yanakli lastiklerine ragmen yol tutusu olarak giiven
veren model konfordan da 6diin vermiyor, benzinli
motor sayesinde sessiz bir siiriis ortaya atiyor.

SONUC
Peki almaya deger mi? Kesinlikle deger hatta
Octavia'nin en bagarili motor secenegi oldugunu
soyleyebiliriz.

Dizel motorlara yakin tiketim degeri daha
once bir ¢ok uretici tarafindan sdylenmis ama

gercekten uygulanamamigti. Octavia’da ise bu
elle tutulur bir gercek olmasinin yaninda, gercek
olmasinin yaninda, yikselen MTV oranlar1 disi-
nildiginde de olduk¢a mantikli gériintiyor.

Buyik bagaj hacmi, kaliteli kabiniyle ideal
bir aile otomobili olan Octavia 1.0 TSI se¢ene-
giyle gonul rahatligiyla tercih edilebilecek bir
otomobil.

Kullandigimiz kombinasyonla 116.400 TL'ye
alic1 bekleyen Octavia sunduklarinin karsiliginda
uygun fiyath olarak nitelendirilebilir. Ayni mo-
tor ve donanmimla Golf'tin 122.500 TL oldugunu
(¢cok daha dar bir kabin, daha digiik bagaj hacmi)
disundugumizde, Octavia gercekten ne kadar
mantikli oldugunu goésteriyor.
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Skoda Octavia 1.0 TSI Style

Fiyat
Motor

Sanziman
Performans

Ortalama tiketim
Bos agirlik
Gug/agirlik orani
Boyutlar U/G/Y

97.900 TL

999 cc, 3 silindir, turbo benzinli,
115 bg @ 5000-5500 d/dak,
200 Nm (@ 2000-3500 d/dak

7 ileri DSG, onden cekisli

202 km/s Maksimum hiz,
10.0 sn 0-100 km/s hizlanma

4.8 1t/100 km, 108 g/km CO,
1247 kg

Ton basina 92 bg

4670 /1814 / 1461 mm
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Tarkiye'de iiretilén Eea,
hatchback gévdesi ve dizel
motoruyla son derece iddicli..
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Hatchback versiyon ézellikle arkadan sedan
modele gore ¢ok daha sik gorunuyor

iat'in son yillardaki belki de en buytik pro-
jesi Egea. Tabii tilkemizde tretildigi icin
bizim adimiza 6nemi bir farkli ama marka
icin de son derece kritik bir model oldu-
gunu séylememiz gerek.

Nedenine gelince. Ozellikle Avrupa’da son de-
rece yogun bir rekabetin yasandigi kompakt si-
nifta Fiat'in uzun yillardir bir hatchback modeli
bulunmuyordu. Bu siniftaki en son modeli hepi-
miz unuttuk, bizler gibi marka bile unuttu. Ismi
Stilo’ydu, yillar 2003’4 gosteriyordu. Oncesin-
deyse Bravo ve 90’l1 yillarin unutulmaz: Tipo ge-
liyordu. Ama artik Egea, hatchback govde secene-
giyle bu eksigi kapatmasi i¢in gérevlendirilen mo-
del olarak goruntyor.

Tabii bu sinif Sylesine bir sinif ki rekabet ¢cok ama
¢ok siki: VW Golf, Opel Astra, Seat Leon, Peugeot 308
gibi modeller standartlar ¢ok yiikseltti. Bu yiizden
Fiat'in iginin pek de kolay olmadigini séyleyebiliriz.

Bu ylizden tamamen yeni bir otomobille dinya-
nin en zor siniflarindan birine girmek bile buyuk
bir cesaret 6rnegi olarak gosterilebilir.

Bu yilin en ¢ok merak edilen otomobillerinden
biri olan Fiat Egea hatchback’i inceliyoruz.

TASARIM

Hatchback Egea, altyapisini sedan modeliyle payla-
styor ancak tasarim olarak bir takim degisiklikleri
de yok degil. On kisim benzerlik gosteriyor ama sis
farlarinin oldugu bélum ve giindiz LED’leri biraz

degisiklige ugramis. Krom gériinimli 1zgara oto-
mobilin belki de en giizel gorinen detaylarindan
biriyken, Egea’nin sportif gérinmesini de sagh-
yor. 4370 mm uzunlugundaki otomobil 1790 mm
genisliginde ve 1500 mm ytksekliginde.

Otomobile profilden baktiginizda sedan mo-
delle en buyik degisimin bu kisimda oldugunu
gorebiliyoruz. Kisa arka taraf ve bagaj kapag: ta-
sarim1 otomobilin kompakt gérinmesini sagliyor
ve acikcasi sedana gore daha cekici goériniyor.
Duiz gelen tavan ¢izgisi sayesinde kabin hacmi de
olumsuz etkilenmiyor.

Arka kisimdaki far tasarimi sayesinde rakip-
lerinden ayrilan Egea Hatchback, tasarim konu-
sunda iddiali oldugunu kanithyor. Siradan bir

gortintiiddense sik ve karizmatik bir durus bizleri
bekliyor. Burada farkli Italyan otomobillerinden
de izler goriinmiyor degil.

KABIN

Kabin konusu muhtemelen Egea’nin en ¢ok zor-
landig1 noktalardan biri olacak diye diisiintiyoruz.
Sinifinda bu konuda ¢ok ama ¢cok iddial1 modeller
bulundugunuz biliyoruz, tstelik standartlar her
gecen gun artiyor.

Genel olarak siyah rengin hakim oldugu ka-
binde direksiyon, vites ve konsol gibi noktalar ilk
goruste kalite konusundaki 6nyargilar1 biraz ol-
sun toérpuluyor. Ancak diger bolgelerde (butonlar,
konsol alt kisimlar1 ve baglantilar1 gibi) rakiple-



rinin bariz daha iyi olduklarini gérebiliyorsunuz.
Kapriclerindeki kadife malzemelerse beklentilerin
tzerinde bir kaliteye sahip...

Yiiksek bir oturus pozisyonu sunan otomobilin
koltuklar1 yeterli buiytiklikte ama biraz sert bir ya-
pida. Yanal destegi yeterli olan koltuklarin stirticti ta-
rafinda bel destegi bulunmas: bir artiyken, stiriis po-
zisyonunun kolay ayarlaniyor olmas: gtizel bir detay.

Esya saklama alanlarina yeterince yer verilmis,
ki bu durum o6zellikler kalabalik aileler icin bir
onemli bir detay, toplamda 12 litreden daha fazla
alan bu konuya ayrilmis.

Onde ve arkada hacim olaraksa epey comert dav-
ranmis Fiat. Ozellikle arka kisimda bolca bas ve diz
mesafesi mevcut, ayrica g kisi oturdugunuzda bile
yeterince rahat ediyorsunuz. Ancak sinifinda yer
alan Nissan Pulsar gibi yeni otomobiller de hacim
konusunda iddiali modeller olarak g6riintiyor. Pul-
sar bag mesafesi anlaminda Egea’'dan bir adim 6nde.

Orta konsolda yer alan 7 in¢ genisligindeki ek-
ranin kullanimi rahat ve i¢giidiisel olsa da direkt
gunes 15181 geldiginde ekran neredeyse tamamen
gorinemez hale geliyor. Dokunmatik olarak kulla-
nilabilen bu ekranin hassasiyeti cok basarili degil.
Yine de fonksiyonel agcidan kullanigh ve gerekli bir
opsiyon oldugu s6ylenebilir.

Egea hatchback’in bagaj hacmi 440 litreyken,

stepne oldugu durumlarda bu hacim 380 litreye
iniyor. Sinif standartlarinda olan bu hacim sedana
gore geride kalsa da yeterli sayilir.

SURUS
Avrupa pazari i¢in uretilen bir otomobilin di-
zel motoru olmadan satimasini diginmek gi-
niimiizde pek de mantikhi degil. Bu ytizden Fiat,
Egea’y geligtirirken tamamen yeni bir tinite gelis-
tirdi, bu motor t¢iinci nesil MultiJet teknoloji-
siyle donatildi. 1.3 ve 1.6 litre hacmindeki bu tini-
teler markanin diger modellerinde de kullaniliyor.
1.3 sadece manuel sanzimanla, 1.6 ise hem ma-
nuel hem de otomatik vites kutusuyla alinabiliyor.

Test otomobilimizde bulunan, 1.6 litrelik motor
3750 d/dak’da 120 bg gii¢c ve 1750 d/dak’'da 320 Nm
tork treten bu unite alt1 ileri manuel sanzimanla
kombine edilmis, otomatik isteyenler icin de 6 ileri
¢ift kavramali sanziman se¢enegi sunuluyor. Kisacasi
yeni bir dizel motor, standart olarak sunulan manuel
sanziman ve son teknoloji otomatik ganziman. Egea
tiketici icin gerekli olan yenilik ve secenekleri sunu-
yor. Eger isterseniz Egea Hatchback’i benzinli mo-
torla da alabiliyorsunuz. 1.4 Fire, 1.6 E-Torq ve 1.4
TJet benzinli olarak alinabilen motorlar...

Egea, hatchback govdesiyle sedan kardegine gore
daha atak ve canli bir stirtis karakteri sunuyor. 1.6
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litrelik dizel disaridan guraltila gibi duyulsa da
kabin icinden durum farkli, motorun sesi rahat-
s1z edici bir seviyede degil. Otomobilin maksimum
torku 1750 d/dak gibi disiik bir devirde uretildigi
icin aracin hizlanmasinda da herhangi bir sorun
bulunmuyor. Hemen hemen her vites ve devirde
ayaginizin altinda yeterli giiciin oldugunu hissedi-
yorsunuz. Zaten 9.8 saniyelik 0-100 km/s hizlanma
Egea’nin bu konuda ne kadar bagarili oldugunu gés-
teriyor. 1295 kg’'lik bos agirlik, Egeanin boyutla-
rin1 disindigintzde ¢ok da fazla degil: 4368 mm
uzunluk, 1792 mm genislik ve 1495 mm yukseklik.

Manuel sanzimanda vites gecirmek ¢ok efor ge-
rektirmiyor ve debriyajin agirlign da oldukea iyi
ayarlanmig durumda. Vites kutusunun hafif ke-
mikli yapisi stiriis keyfini arttirirken stractisini
yormayan bir yapida.

Stuispansiyonlar daha ¢ok konfor odaklh digtiniile-
rek tasarlanmis, bu dinyanin en koti kaliteli yolla-
rina sahip olan bir tilkede ara¢ kullandigimizi distn-
digimuiiz zaman iyi bir gey olarak 6ne ¢ikiyor. Hatta
Egea konfor olarak bircok rakibine gére daha az sar-
sintih bir siiriis ortaya koyuyor. Ancak bunun getirisi
olarak da sportif ve sportife yakin siirtislerde viraj-
larda gévdenin yattigini hissediyorsunuz. Ozellikle
hizl yapilan yon degisikliklerinde bunu deneyim-
lerken, direksiyonun hafifligi de soru isareti yaratan

baska bir kriter oluyor. Orta konsoldaki City diigme-
sine bastiginizda direksiyon daha da hafifliyor, biz
tam tersine sertlesmesini bekliyorduk.

Zaman zaman amortisoérlerin yolda olup biten-
lere hizli sekilde tepki veremedigini gordiigiiniiz an-
lar oluyor. Bu daha ¢ok hiziniz beklenenin tizerinde
oldugu durumlarda ya da arka arkaya tiimsek-cu-
kur gibi kot farkliliklarinda ortaya ¢ikiyor. Bu gibi
durumlarda, normalde yeterli hissettiren govde
kontroliintin kaybolduguna tanik olabiliyorsunuz.
Egea standart hizlarda kullanilmay: tercih eden,
boyle ortamlarda rahat hissettiren bir otomobil.

Bu demek degil ki Egea iyi tutunmuyor. Tersi,
cizgisini iyi sekilde tutan, yeterli sekilde yatan ve
agirligini gereksiz sekilde lastiklerin tizerine bin-
dirmeyen bir stispansiyona sahip. Sadece akici ve
hizli kullanimlarda tempoya yetisemedigi durum-
lar olabiliyor, buna dikkat etmek gerek.

Disiik hizlarda ve zemini plriizsiiz olan asfalt-
taysa igler gayet iyi. Amortisorler gayet iyi sonim-
layor, lastik sesi kabine yansimiyor, govde gerek-
siz sallantilardan uzak duruyor.

Motor hi¢bir zaman gii¢csiiz hissettirmiyorken,
zaman zaman performansiyla sagirtiyor bile. Ba-
zen viraj ¢ikiglarinda tokr 6n lastiklere fazla gelip
bosa ¢evirdigi oluyor, dozaji ¢ok rahat ayarlanma-
yan gaz pedali nedeniyle buna dikkat etmelisiniz.



Motor sesinin ¢ok olmamasi, yeterli perfor-
mans ve yol tutus ile konfor arasindaki bagarili
ayar Egea’nin siiriig konusundaki iddiali 6zellik-
leriyken keyif anlaminda ondan daha iyi olan ra-
kiplerini biliyoruz. Biraz daha bu konu tzerine
odaklanilabilir, bunun disinda bize gére Egea'nin
surtsi, ozellikle bu sinifta bulunan Fiat'in eski
modellerine gore cok ¢ok ustin. Sadece Avrupa’ly
rakipleriyle kiyaslandiginda rafinelik ve akicilik
konularinda geri kaliyor.

SONUC

Fiat Egea zorlu bir sinifta miicadele eden bir oto-
mobil. Kompakt hatchback sinifindaki modeller
yillar icinde fazlasiyla rekabetci hale gelirken farkl:
ihtiyaclar1 olan miugterilere hitap eden bir¢ok de-
gisik model de tercih edilebiliyor.

Egea bu zorlu simfta kendine iyi bir yer bulmak i¢in
yeterli donelere sahip. lyi bir dizel motor, yeterli per-
formans, yeterli yol tutus ve makul konfor seviyesi.
Ne var ki Egea’yr rakiplerine gore hangi 6zelligine gore
satin almaliyim sorusunu sordugunuzda cevabi bul-
makta zorlanabilirsiniz. Egeanin bu bahsettigimiz
ozellikleri iyi evet ama hicbiri otomobili 6ne ¢ikar-
tan bir yapida degil, standartlar igerisinde yer aliyor
olmasi, boylesine siki rekabet olan bir smifta bagar
sayilabilir ama yeterli olur mu orasi tartigilir.

Yine de Egea’nin geldigi yeri diisindtaginiizde,
yani Fiat'in bu sinifta tirettigi eski modellere bak-
tiginizda buytk bir adim attigimi1 hatta Egea’nin
bir devrim niteliginde oldugunu soyleyebiliriz.

Egea hatchback’in kullandigimiz motor ve dona-
nim seviyesiyle uygun fiyatl oldugunu séylemek
isterdik ancak bu kombinasyonda sunulan en di-
stk donanim olan Urban Plus’in bile 97.900 TL ol-
dugunu diisindtiginiizde bu pek mimkin olmu-
yor. Ust donanimi olan Lounge Plus’ tercih etti-
ginizdeyse fiyat 104.900 TL'ye kadar ¢ikiyor. Evet
rakipler de 100.000 TL bandinin tizerinde kaliyor
ama bu otomobiller arasinda artik Opel Astra, VW
Golf, Ford Focus ya da SEAT Leon gibi modellerin
yer aldigini sdylemeliyiz. Opel Astra HB’in 1.6 litre
110 bg’lik dizel motoru, yine 6 ileri manuel san-
zimanla en disik (Enjoy) donaniminda 111.000
TL'ye alic1 bekliyor. Aradaki fark sadece (ikisine de
girig paketiyle disindtgimiizde) 14.000 TL'yken,
kullandigimiz otomobil ile Astra’ya sahip olabi-
leceginiz en diisik paket arasindaki fark sadece
6100 TL oluyor. Hangisini tercih edersiniz?

Imaj ve kalite olarak baktiginizda Egea bu mo-
dellerin gerisinde kaliyor ama bu onun yetersiz
oldugu anlamina gelmesin. Fiyat konusunda biraz
daha geri ¢ekilebilirse ¢ok iyi bir alternatif olacak-
tir diye digintiyoruz...

Surus pozisyonu basarili, ayni
sekilde kabin ergonomisi de...

Fiat Egea HB 1.6 M-Jet 120 HP

Fiyat
Motor

Sanziman
Performans

Ortalama tiketim
Bos agirlik
Glc/agirlik orani
Boyutlar U/G/Y

97.900 TL

1598 cc, 4 silindir, turbo dizel,
120 bg @ 3750 d/dak,
320 Nm @ 1750 d/dak

6 ileri manuel, onden cekisli

200 km/s Maksimum hiz,
9.8 sn 0-100 km/s hizlanma

3.7 1t/100 km, 98 g/km CO,
1295 kg

Ton basina 93 bg

4368 /1792 /1495 mm
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ercedes’in yeni A Sinifi, MBUX
teknolojisiyle otomotiv tarihindeki
i1k yapay zekali otomobil oluyor.

LHHVVAAIAAAAAIIA////777777777777777777 7777 00000000040044400000000000000000000000000000/

YAZI: MEHMET KARA
FOTOGRAFLAR: MERCEDES-BENZ MEDYA
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- — KABIN

I¢ mekan Mercedes’in yeni A Sinifi'nda en ¢ok tizernde durdugu
noktalardan biri. Ara¢ tanitilmadan kabinin gésterilmesinden de
bunu anlayabiliyoruz. Son derece modern gériinen i¢ mekanda
ilk dikkati ceken kuskusuz iki adet 7 inclik ekran oluyor. Bu
ekrani daha énce S Sinifi ve CLS Sinifi gibi otomobillerde de
gormistiik. Kullanicilar isteklerine gére bu ekranlan Classic,
Sport ve Discreet modlarinda kullanabiliyor. Standart olan bu
yerlesimde hiz géstergesi analog olarak geliyor.

Daha ust paketlerdeyse iki adet 10.3 in¢ genisliginde ekran
barindiran, dijital gostergeler ve dokunmatik ekran sunulu-
yor. Mercedes ayrica yeni A Sinifinda MBUX (Mercedes Benz
User Experience) adini verdigi altypisini da tanitti. Bu tekno-
loji yapay zeka altyapisi sayesinde belirli bir oranda 6grenebi-
liyor ve kullanicilarin ihtiyaglarina gore kisisellestirilebiliyor.
Hatta bir adim ileri giderek siirticiiyle otomobil arasinda duy-
gusal bir bag bile kurabiliyor, yeni iceriklerini internet tizerin-
den giincelleyebiliyor.

Sistemin alt fonksiyonlarindan biri olan sesli komut siste-

mini fazlasiyla ses getirecek gibi gériiniiyor. Bu sistem benzer

sistemlerdeki belirli kelimeler yerine diyalog seklinde bir ko-
nusma yapabilen akilli bir altyapiya sahip. Bu opsiyon “Hey,
Mercedes” kelimelerinin kullanimiyla aktif hale geliyor.

Bunun digsinda navigasyon sistemine adapte edilen sanal
gerceklik fonksiyonu sayesinde binalarin numaralari ve yén-
lendirme isaretleri navigasyon ekranina yansitiliyor. Sistem
kameranin aldig1 gériintiileri navigasyon haritasi tizerine
monte etme prensibiyle calisiyor.

Oyle goruntyor ki artik otomotiv dinyas: farkli bir yere
dogru gitmeye basladi. Artik otomobiller 6greniyor, siiriiciyle
bag kurabiliyor ve sohbet edebiliyor.

Yeni A Sinifi gelecekten gelmis gibi goriinen bu fonksiyon-
lariyla gercekten ¢igir acacak gibi gériiniyor...
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Yeni A Sinifinin kabini
gercekten farkli goriintyor

MBUX yapay
zekaya sahip
ve surucuyle
iletisime
gecebiliyor
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ercedes kompakt segmente ilk giris yap-
M may! dusundugunde yil 1995 gosteri-

yordu. O donem marka daha ¢ok sedan
modelleriyle bilinir, model gaminda SUV ya da
hatchback gibi otomobiller yer almazdi. Ne var
Ki yeni pazarlara, musterilere ihtiya¢ vardi ve
Mercedes bunu A Sinifi adi verdigi otomobiliyle
karsilayacagini disinmustu.

Ne var ki ortaya ¢ikan otomobil son derece
tuhaf goriuntuslyle yadirganmisti. Hatta ki-
milerine gore o gune kadar uretilen en cir-
kin Mercedes modeliydi. Otomobil yuksekti,
motor kaputu yok denecek kadar kisaydi ve

~m—

Mercedes’in otobuslerini andiran bir yapisi
vardi. Ancak bu otomobilin yenilik¢i olmadig
anlamina gelmiyordu. ‘Sandwich platform’ adi
verilen, kaza aninda motor sanzimanin otomo-
bilin altina dogru kaymasina olanak veren plat-
form nedeniyle arac yuksek tasarlanmisti. Bu
sayede genis ve ferah bir kabin sunabiliyordu.

ILk jenerasyon A Sinifi 1997 de sinifta kaldigi
geyik testiyle de hafizlarda yer etmisti. Otomo-
bil bu zorlu testte takla atmis, markaya ciddi
sekilde maliyet ¢ikartmisti.

Tum bu olumsuzluklara ragmen birinci ne-
sil A Sinifi 1.1 milyon adet satild1.
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Mercedes-Benz A Sinifi tarihce

Mercedes’in en ku¢uk modeli her zaman bu kadar
gundemde bir model olmamigti. 20 yillik ge¢cmisinde
sinif degistirerek gunumuzdeki popularitesine ulasan
A Siifr'nin inigli-¢ikisl tarihine goz atiyoruz.

rimdan bir an once kurtulmasini dusu-

nuyordu ama yoneticiler ayni fikirde de-
gildi. Ikinci nesil de farkli gortinen, daha cok
MPV modelleri andiran yagisiyla ‘korku filmi-
nin” devami niteligindeydi.

Mercedes yine yapacagini yapmis, kisa mo-
tor kaputu ve yuksek govde konseptini devam
ettirmisti. Otomobil eski modele gore daha di-
namik gorindyordu gorinmesine ama bu tu-

TU’m kullanicilar A Sinifi'nin garip tasa-

haf oranlari, Smart modellerini andiran garip
cozumlerin yanlnda pek de onemsenmiyordu.

Ikinci nesilde aracin dinamik sorunlarinin
online gecilmis, ‘geyik’ sorunu ortadan kalk-
mis, govde olarak 3 kapili bir versiyon da kul-
lanicilara sunulmustu.

2008 yilinda makyajlanan ikinci nesil, Ure-
timi bitene kadar 1 milyon adet satildi ve mar-
kanin bu sinifta var olacaginin garantisini ver-
mis oldu.
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slerin degisimi Ucuncu nesille gerceklesti.
I Mercedes bu defa ¢ok farkli bir ASinifi tGret-

meyi planlamis ve kullanicilari sasirtmisti.

Markanin daha genc¢c musterileri hedef-
lemesi, MPV'den ziyade sportiflik Uzerine
odaklanmasi ortaya cok sik bir otomobilin
cikmasini saglamisti. Markanin arastirma-
lart bu nesili kullanan kullanicilarin onceki
nesillere gore 10 yas daha gen¢ oldugunu
gosteriyordu. Tasarim olarak CLA modelini

l11. Jenerasyon

andiran Ucltncu nesil Ulkemizde de cok se-
vilen ve bolca satisa rakamlarina ulasan bir
model oldu.

Mercedes, tasarimindaki bu sportifligi des-
teklemek icin modelin 4 silindirli, turbo mo-
torlu AMG45 versiyonlarini da hazirlamisti.
Dort cekerli bu model AMG'nin de ilk 4 silin-
dirli modeli olurken Mercedes’in hot hatch
sinifindaki rekabetin icinde yer almasini sag-
lamisti.
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