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EDİTÖR

Sektörün en sıkıntılı dönemlerinden birini geçirdiğimiz 
2018’in son aylarında ÖTV’ye yapılan müdahale sektöre 
biraz hayat getirdi gibi. Eski haline geri çekilen özel tüke-

tim vergisi oranları, yılsonundaki klasik hareketlenmeyle birle-
şince otomotiv sektörü geçici de olsa rahat bir nefes aldı.

Yine de asıl merak edilen konu, 2018’den ziyade 2019’de neler 
olacağı, neler getireceği. Tabii ilk akla gelen şey vergilerin du-
rumu. Acaba bu halde devam mı edecek yoksa eski haline geri 
mi dönecek? Bugüne kadar açıklanan şey 1 Ocak’tan sonra 
vergi sisteminin eski haline geri döneceği şeklindeydi ama 
mart ayında seçimler olduğu için bu yeni vergi durumunun bir 
ihtimal marta ayına kadar uzatılabilmesinden bahsediliyor.

Bu gerçekten olursa sektörümüz hızlı ve hareketli günlerini 3 
ay daha koruyacak demektir. Ancak asıl önemlisi ondan sonra 
ne olacağı. Mart’tan sonra vergiler eski haline dönerse sektör 
yine başladığı noktaya geriler, yılın son aylarına doğru küçüle-
rek, daralarak ilerler.

Burada tüm iş devlete düşmüyor elbet, markaların da ciddi şe-
kilde çalışmaları ve önlem almaları şart. Öncelikle satış aya-
ğına destek olunması, bayi ağı personelinin güvence altına 
alınması gerekiyor. Daralan ekonomik durumları bahane ede-
rek elindeki personeli kaybedecek olan yetkili satıcılar, olası 
bir işlerin açılması durumunda hazırlıksız yakalanacak ve 
potansiyel satışlarını da kaçıracaktır. Bu elbette tek taraflı ola-
rak alınması gereken önlemlerle değil marka-satış ilişkisinin 
bir arada düşünülmesiyle aşılabilir. Bunun için de planlama, 
strateji geliştirme ve operasyonel faaliyetlerin ciddi şekilde ele 
alınmasını gerektiriyor.

İşin bir de basın kısmı var. Giderek azalan reklam bütçeleri-
nin yanında özellikler basılı dergi maliyetlerinin artması so-
nucunda son günlerde basılı dergi sayısında ciddi azalma var, 
tehlike çanları burada da çalıyor. Birçok kişinin dijital çözüm-
lere yönelmesi de çözüm değil çünkü marka bütçelerinin de bir 

limiti var, özellikle de dijital kısımda. Burada iş yine marka-
lara düşüyor. Markalar dijitalde veya basılı tarafta mecraları iyi 
araştırıp, kendi içerisinde ayrım yapmalılar. Tabii bunun için 
içerik bilen kişilerle çalışmaları gerekiyor, yani tecrübe.

Tecrübe beraberinde sorumluluk ve maliyet getirir. Karşılığın-
daysa bilgi satın alırsınız. Bilgiyi yorumlamak ve uygulanabilir 
hale getirmekse ayrı bir tecrübe ve deneyim gerektirir. Marka-
nın devreye girmesi gereken noktaysa işte burası, yani harman-
lama kısmıdır. İyi harmanlanan bilgi-tecrübe-yorum-strateji 
dörtlemesi yazının başındaki sorunları gidermek için gidilmesi 
gereken yolu gösteriyor.

2019’da herşeyin daha güzel olacağını umuyoruz. Peki biz neler 
yaptık bütün bunların yanında? Tabii otomotiv dünyasındaki 
son haberleri ve tüm gelişmeleri sizlere ilettik yeni sayımızda. 
Dosya konumuz yine efsanevi bir modelin, yeni Porsche 911’in 
tüm detaylarını içeriyor. Porsche yine harika bir iş çıkartmış ve 
sonsuz gelişim felsefesini, inanılmaz bir şekilde devam ettirdi-
ğini kanıtlamış. Buradan detaylara inmeyelim, onun için sizi 
‘Dosya’ konumuza bekliyoruz.

Bunun dışında 3 tane sürüş izlenimi konumuz sizleri bekli-
yor. Çok merak ettiğimiz Hyundai Kona, Renault Talisman ve 
Lotus’un Türkiye’de satışa sundupu en güçlü model olan Exige 
Sport 350 testi sizleri bekliyor. Hemen şunu söyleyelim, Lotus’un 
testini başka bir dergide bulmanız pek mümkün değil çünkü 
AutoVision’a özel olarak gerçekleştirdik bu otomobilin testini. 

Ayrıca Türkiye için yine çok önemli bir otomobil olan Ford 
Focus’un lansmanında bulunduk ve bu önemli otomobilin tüm 
detaylarını sizlerle paylaştık.

Bir yılın daha sonuna yaklaşırken, tüm okurlarımızın yeni yılını 
kutluyoruz. Tüm yılınız Lotus Exige gibi harika ve eşsiz geçsin!
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Cosworth imzalı ünite 6.5 litre hacminde ve 11.000 
d/dak çevirebilirken, 1000 bg güç üretiyor.
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Aston Martin Valkyrie’nin 
motor detayları netleşti

Aston Martin, hiper spor modeli Valkyrie’nin detayla-
rını aşama aşama veriyor. İlk önce tasarım ve konsept 
tanıtılmıştı, ardından kabin ve gövde detayları basınla 

paylaşıldı. Şimdiyse en heyecan verici nokta olan motor özel-
likleri gösterildi. Detaylar dışında motorun sesini duyabilece-
ğimiz bir video da yayınlandı. Hemen söyleyelim, bu V12’nin 
inanılmaz bir sesi var!Bildiğiniz gibi otomobilin motoru Aston 
Martin tarafından üretilmiyor. İngiliz üretici bu konuda motor 
uzmanı Cosworth’den destek alıyor ayrıca Red Bull Formula 
1 takımının da motor konusunda yardımları bulunuyor. Lafı 
çok uzatmadan detaylara girelim o halde. 6.5 litrelik, atmosfe-

rik, 65 derece açılı V12 silindirli ünite 10.500 d/dak’da 1000 bg 
güç (litre başına 154 bg) ve 7000 d/dak’da 740 Nm tork üretiyor. 
Üretim versiyonunda bunun üzerine bir de elektrik motorları-
nın ürettiği güç eklenecek. Daha önceki kabin gösterimlerinde 
direksiyonun üzerinde bulunan ERS tuşundan bahsetmiştik. 
Şimdilik bu konuda net bir açıklama yapılmadı, sadece benzinli 
motorun detaylarından bahsedildi ama yaklaşık 130 bg’lik ek 
bir güçten söz ediliyor. Tamamen sıfırdan üretilen motorun 
piston kolları titanyumdan üretilmişken, blok kısmında da son 
derece dayanıklı alaşım malzemelere yer verilmiş, hava filtresi 
ve motor kapağıysa karbonfiberden üretilmiş. Red Bull’un bu 

proje için hedefi 200 kg’mış ancak ortaya çıkan motor 206 kg ile 
hedefin biraz gerisinde kalıyor. Hemen bir kıyaslama yapalım o 
halde; Cosworth’ün Formula 1 için ürettiği 3.0 litrelik V10 mo-
toru 97 kg ağırlığındaydı, o motoru 6.5 litreye genişlettiğinizde 
ağırlığı 210 kg’a çıkıyor. Kısacası Valkyrie’nin motoru oldukça 
hafif. Motorun kalbi diyebileceğimiz krank mili üzerinde en 
çok çalışılan parçaların başında geliyor. Hayatına çelik bir bar 
olarak başlayan krank mili uzun aşamalardan ve gelişmelerden 
sonra markanın efsanevi modeli One-77’deki (Cosworth üreti-
miydi) krank miline göre %50 daha hafif olmasıyla öne çıkıyor. 
Bu da motor için ne kadar çalışıldığının bir diğer göstergesi.

Ancak bunların hiçbiri can alıcı özelliği değil. Otomobilin or-
tasında konumlandırılan güç ünitesi aynı zamanda şasinin ri-
jitliğini sağlayan bir destek ünitesi olarak da tasarlanmış. Arka 
lastik ve süspansiyona destek veren motorun ortadan kaldırıl-
ması durumunda ön ve arka lastikler arasında fiziksel bir bağ-
lantı kalmıyor. Bu da motorun şasiyle birlikte hareket etmesi, 
yanal güçlerde çok daha sıkı şekilde destek vermesi anlamına 
geliyor. Üretim için gerekli olan emisyon ve dayanıklılık test-
lerinin hepsini tamamlayan motor 150 adetlik yol versiyonu 
Valkyrie’de kullanılacak. Aston Martin daha sonra 2020’de 25 
adet kadar da pist versiyonu üretecek.



Üçüncü nesil Soul, Los Angeles Fuarı’nda elektrikli 
olarak gösterildi ama otomobilin diğer motor seçe-
nekleri de yakın zamanda gösterilecek.Yeni Soul’da 

daha önce Hyundai KONA Electric modelinde gördüğümüz 
elektrik motoru ve batarya kullanılıyor. 64 kWh kapasitesin-
deki bataryanın otomobile ne kadar menzil sundupu henüz 
açıklanmamış olsa da KONA’nın aynı kapasiteyle 470 km’lik 
menzil sunduğunu düşündüğümüzde Soul’dan da benzer 
bir performans bekleyebiliriz. 204 bg gücündeki motor 395 
Nm tork üretirken performans verileri de paylaşılmadı. Yine 
KONA modeliyle kıyaslayacak olursak Hyundai temsilcisi 
bu hıza 7.6 sn’de çıkabiliyor, Soul da 7.5-7.9 sn arasında 100 
km/s’ye ulaşacaktır diye tahmin yürütebiliriz.  Yeni Soul eski 
modelin ikon haline gelen tasarım felsefesini koruyor. Köşeli 

tasarım benzer şekilde korunurken elektrikli versiyona özel 
ızgara, jantlar gibi detaylar dikkat çekici. Arkadaysa tavana 
kadar yükselen far grubu otomobilin sıradışı bir yapıda ol-
masını sağlıyor.  Kabinde yeni 10.25 inçlik dokunmatik ek-
ran standart olarak gelirken sistem Android Auto ve Apple 
CarPlay kullanımını destekliyor. Vites seçimleriyse orta kon-
soldaki yuvarlak düğme aracılığıyla yapılabiliyor. Arka aksta 
bağımsız süspansiyon elektrikli modelin öne çıkan özellik-
lerindenken Soul’da Eco, Comfort, Sport ve Eco+ olmak 
üzere dört sürüş modeu yer alıyor. Otomobil geri kazanım 
sistemiyle frene bastığınızda ya da ayağınızı gazdan kaldır-
dığınızda bataryaları şarj edebilen bir yapıdayken bu siste-
min üç kademesi bulunuyor.  Yeni Soul 2019’un ilk aylarında 
Avrupa’da satılmaya başlanacak.
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Yeni emisyon standartları olan WLTP modellerin tü-
ketim ve emisyonlarının farklı şekilde denenmesi ve 
ölçülmesi esasına dayanıyor. Birçok markanın WLTP 

testleri bağımsız kuruluşlar tarafından yapılıyor ve bu öl-
çümler tamamen yeni bir standarda bağlı olduğu için zaman 
zaman yanlışlar olabiliyor. Elektrikli Hyundai KONA’da ger-
çekleşen de tam olarak buydu. Testi yapan bağımsız kuruluş 
otomobilin testinde yanlışlık yapıldığını açıkladı. Bu nedenle 
araç tanıtıldığı zaman Hyundai tarafından açıklanan menzil 

verileri güncellenmek zorunda kalındı. Buna göre KONA’nın 
39 kWh kapasiteli versiyonun menzili 300 km’den 289 km’ye, 
büyük bataryalı (64 kWh) olan modelin menziliyse 470 
km’den 449 km’ye indi. Hyundai araçlarda teknik bir deği-
şim ya da sıkıntı olmadığını sadece test aşamasında yapılan 
bir yanlışlık nedeniyle bunun olduğunu doğruladı. Aynı şey 
kardeş marka Kia’nın elektrikli modeli e-Niro için de gerçek-
leşti.Buna rağmen KONA elektrikli sınıfının en uzun menzi-
line sahip modeli olmaya devam ediyor.

Yanlış yapılan hesap Koreli üretici tarafından düzeltildi.

Los Angeles Fuarı’nda ilk kez gösterilen elektrikli Soul’da Hyundai KONA 
Electric modelinin altyapısı kullanılıyor. 

Elektrikli Hyundai KONA’nın 
menzili güncellendi

Elektrikli Kia Soul, Hyundai 
KONA altyapısına sahip



Kia’nın global ölçekte en çok satan modeli olan Sportage, 
makyajlı versiyonuyla Türkiye pazarında satılmaya baş-
landı. Otomobilin dış tasarımında büyük bir değişiklik 

yok, önde ızgara, sis farları ve tampon elden geçirilmişken, ar-
kada ince yapılı far grubu en büyük değişiklik. Otomobilin ka-
bininde 7 ve ya 8 inçlik dokunmatik Infotaintment ekranı, yeni 
tasarımlı direksiyon ve gösterge paneli yenilikler olarak görünü-
yor. Kia Sportage makyaj öncesinde sadece benzinli motorlarla 
kullanıcılara sunuluyordu, makyajdaysa 1.6 litrelik dizel, CRDi 
ünite müşteriler için sunulmaya başlandı. Benzinli motor seçe-
neğiyse Sportage’da yer almıyor artık. Hyundai Tucson’da da 

kullanılan SmartStream teknolojisine sahip motor 136 bg güç ve 
320 Nm tork üretirken, 7 ileri çift kavramalı şanzımanla gücünü 
aktarıyor. Yeni motorda stop/start sistemi, dizel partikül filtresi 
ve SCR Seçici Katalitik İndirgeme (AdBlue) gibi teknolojiler bu-
lunuyor. Yeni Sportage bu sayede ortalama 4.7 lt/100 km yakıt 
tüketimi sunarken emisyon oranı 123 gr/km gibi oldukça düşük 
bir değerde kalıyor. Otomobil sadece önden çekişli alınabiliyor, 
hatırlarsanız aynı altyapıdaki Tucson hem önden hem de dört 
çeker olarak alınabiliyordu. Makyajlı Sportage’da Cool, Ele-
gance, Prestige, Prestige Design Pack ve GT donanım paketleri 
sunuluyor. Otomobilin fiyatlarıysa 169.900 TL’den başlıyor.
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Geçtiğimiz günlerde detaylarını paylaştığımız makyajlı 
Macan ailesine yeni S modeli eklendi. 354 bg güç ve 
480 Nm’lik tork (1360-4800 d/dak) üreten 3.0 litrelik 

V6, benzinli motor tamamen yeni geliştirildi. Makyajlı S eski 
modele göre ekstra 14 bg güç ve 20 Nm tork üretiyor. 5.1 sani-
yelik 0-100 km/s hızlanmaysa eski modelden 0.1 saniye daha 
hızlıyken, maksimum hız 254 km/s olarak görünüyor. Ma-
can S’in 0-160 km/s hızlanması 12.8 sn sürüyor. Otomobilin 
motoru eski modelde kullanılan üniteden tamamen farklı, 
yepyeni bir motor. Porsche yeni ünitesinde turboyu V şeklin-
deki silindir sırasının ortasında konumlandırmış. Bu şekilde 
turbonun gönderdiği gazlar daha hızlı şekilde silindire gön-
derilerek motorun tepki süresini kısaltıyor ve daha tepkili bir 
sürüş sunuyor. Twinscroll yapılı turbo sayesinde daha düşük 
devirlerde daha yüksek tork üretiliyor ve emisyon oranları 
düşürülmüş oluyor. Makyajlı Macan’da dört çeker sistemi ve 
süspansiyon tasarımında değişiklikler yer alıyor. Ön aksta 

salıncaklar alüminyumdan üretilirken eski modelde çelik 
kullanımı söz konusuydu. Daha hafif ve dayanıklı olan yeni 
tasarım aynı zamanda otomobilin boş ağırlığının düşüme-
sini ve direksiyom tepkisinin daha keskin olmasını sağlıyor. 
Her zaman olduğu gibi Porsche Active Stability Management 
(PASM) sistemi otomobilde sunulurken tork dağıtım sistemi 
(PTV) opsiyon listesinde yer alıyor. Otomobilin fren perfor-
mansı ve tepkisi konusunda da ciddi çalışma yapılmış. Ön-
celikle pedal ağırlığı hafifletilmişken, fren merkezine olan 
mesafesi de kısaltılmış. Bu gelişme sayesinde sürücüler daha 
ani ve keskin fren tepkisi alırken, pedal hissiyatını daha has-
sas şekilde ayarlayabiliyor. Bunların dışında ön disklerin 
genişliği 10 mm arttırılıp 360 mm, genişliğiyse 2 mm artıp 
36 mm’ye ulaşmış durumda. Ayrıca Macan’da artık seramik 
fren disklerini opsiyon olarak satın alabiliyorsunuz. Otomo-
bilin ortalama yakıt tüketimi 8.9 lt/100 km, emisyon oranıysa 
204 gr/100 km olarak görünüyor. 

3.0 litrelik V6 motor 354 bg güç üretiyor.

Sevilen model dizel-otomatik kombinasyonuyla 169.900 TL’ye satışa sunuldu.

Macan S yeni V6 turbo 
motoruyla tanıtıldı

Makyajlı Kia Sportage’ın 
fiyatları belli oldu



Tavan açıkken bile 320 km/s hıza çıkmak ister miydiniz?
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McLaren 720S üstünü açtı

Üstü açık versiyon Coupe kardeşine göre 49 kg ekstra 
ağırlıkla gelse de en büyük rakiplerinden olan Fer-
rari 488 Spider’dan tam 88 kg daha hafif olmasıyla 

öne çıkıyor. 1332 kg ağırlığındaki 720S Spider tamamen 
karbonfiber şasiye sahip. McLaren’in diğer modellerinde 
de kullanılan bu şasi Monocage II-S olarak adlandırılıyor. 
Bu yapı takla koruması da içerdiği için McLaren otomobile 
ekstra rijitlik çalışması yapmamış, bu yüzden ağırlık nor-

mal modellerdekine oranla daha az bir miktar artmış. An-
cak Spider’ın yukarıya doğru açılan kapı tasarımına sahip 
olmadığını söyleyelim. Ayrıca modele özgü bazı gövde ve 
aerodinamik çalışamalar yapıldığının altını çizmekte yarar 
var. Aktif arka kanat sadece Spider modelinde yer alırken 
tavanın açılabilmesi için arka kısımda optimizasyon çalış-
ması yapılmış. Takla barlarının şeffaf yapıda olması kabine 
daha çok ışık girmesine yardımcı oluyor. Otomobilde metal 

tavan yapısı kullanılıyor ve 650S’tekine göre tamamen yeni 
bir tasarım dikkat çekiyor. Karbonfiber ve tek parça olan 
tavan olabildiğince az yer kaplaması için geliştirilmiş ve 50 
km/s’ye kadar hareket halindeyken de kullanılabiliyor. Ta-
vanın tamamen açılması sadece 11 saniye sürüyor. Ayrıca 
tavan istendiği taktirde tamamen siyah ya da ışık geçirecek 
kadar transparan olabiliyor. Bu geçiş sadece tek tuşla ya-
pılabiliyor. Spider’da Coupe’deki gibi 4.0 litrelik çift turbo 

destekli 720 bg güç ve 770 Nm tork üreten motor yer alıyor. 
0-100 km/s hızlanma sadece 2.9 sn sürerken bu değer coupe 
ile birebir aynı. 0-200 km/s ise 7.9 sn ile 0.1 sn geride kalı-
yor. Maksimum hız ise 323 km/s. Spider’ın kabin özellikleri 
Coupe ile aynı. Orta konsolda dikey konumlandırılmış In-
fotaintment ekranı, yatay hale gelebilen hız göstergesi gibi 
detaylar aynen korunmuş. Ayrıca otomobilde yeni gövde 
renklerine de yer verilmiş.
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Birkaç ay önce tamamen yeni versiyonu tanıtılan Suzuki 
Jimny Türkiye pazarında. Markanın sevilen modeli ilk 
jenerasyonuyla yaklaşık 20 yıldır üretiliyordu. Sert ka-

rakteri, gerçek 4 çeker özellikleri ve sorunsuz yapısıyla Jimny 
kendine ciddi bir müşteri kitlesi edinmesini bildi. Yeni Jimny 
1.5 litrelik benzinli motor ve 4 ileri otomatik şanzımanla geli-
yor, zaten otomobilde başka motor seçeneği de tanıtılmamıştı. 
102 bg gücündeki ünite atmosferik yapıda ve 130 Nm tork üre-
tirken bu gücü dört tekerlekten çekiş sistemiyle yola aktarıyor. 
ALL GRIP PRO adı verilen dört çeker sistemi 2H (iki çeker), 

Markanın model yerleşiminde Rapid’in yerini alacak 
Scala, dünyanın en zorlu sınıflarından biri olan kom-
pakt hatchback sınıfında yer alıyor. Bu sınıfta bildiğiniz 

gibi VW Golf, Ford Focus, Renault Megane veya Opel Astra gibi 
‘biraz’ rekabetçi modeller yer alıyor. Daha önce detaylarını siz-
lerle paylaştığımız Scala’nın adı Latincede basamak anlamına ge-
liyor. Skoda’ya göre Rapid’e göre çok daha prestijli ve kaliteli olan 
Scala’da VW Grubu’nun modüler platformu MQB’nin en küçük 
versiyonu olan A0 yer alıyor. Bu platform SEAT Ibiza ve Volkswa-
gen Polo gibi süper minilere de hayat veriyor ama bir alt sınıfta 
yer alan bu modellere göre çok daha büyük bir yapıda. Hatta 
4362 mm’lik uzunluğu Golf ’ten 10 cm uzunken, Octavia’dan 
30 cm kısa bir yapıda. Otomobilin aks aralığı 2649 mm’yken 
(Golf ’ten 12 mm uzun) bagaj hacmi 467 litre (koltuklar yatırıldı-
ğında 1410 litre) ile sınıfının en iyisi konumunda. Skoda’nın geniş 
kabin ve bagaj hacmi konusundaki yaklaşımı (daha önce Kodiaq 
ve Superb gibi modellerde de görmüştük) Scala’da da devam edi-
yor. Otomobilin tasarımı modern ve etkileyici görünüyor. Önde 
yeni tasarımlı ızgara dikkat çekiyor, açılı yerleştirilmiş farlar ve 
tampon kristale benzer bir görünüm elde etmek için tasarlanmış. 
Profilden geleneksel hatchback çizgilerinde olan otomobilin en 
etkileyici kısmı şüphesiz arka bölümü. Geniş cam bagaj kapağı 
(opsiyon) tampona kadar inerken eskiden Skoda logosunun ye-
rine artık krom model ismi olması çok daha prestijli görünü-
yor. Tasarım Paris Fuarı’nda gösterilen Vision RS konseptinden 
esintiler taşıyor. Scala kabin konusunda oldukça yenilikçi. VW 
Grubu’nun tüm teknolojik nimetleri Scala’da yer alıyor ve grup 

4H (dört çeker) ve 4L (arazi modu) olmak üzere üç farklı mod 
sunuyor. Kullanıcı gerekmiyorsa dört çeker sistemini devre 
dışı bırakarak yakıt tasarrufu sağlayabiliyor. Otomobilde ay-
rıca limitli diferansiyel kilidi de sunuluyor. Gövdesi iki renkli 
(1250 TL) olarak da alınabilen yeni Jimny sadece GLX dona-
nım paketine sahip. 

Otomobilin tam fiyat listesi şu şekilde: 
1.5 GLX 4X4 AT (Tek Renk)                   151.000 TL 
1.5 GLX 4X4 AT (Çift Renk)                   152.500 TL

içinde sim kartı aracılığıyla 4G bağlantıyla tüm güncellemele-
rini online olarak yapabilen ilk otomobil olarak öne çıkıyor. 
Orta konsolda donanıma göre değişen, 6.5, 8 ya da 9.2 inç geniş-
liğinde Infotaintment ekranı yer alıyor. Bunun dışında opsiyon 
listesinde 10.25 inç genişliğindeki ekran da yer alıyor. Tüm do-
nanımlarda Android Auto ve Apple CarPlay bağlantısını sunan 
SmartLink+ donanımı standart olarak bulunuyor. Scala’nın İş-
çilik ve malzeme kalitesi de eski Rapid modeline göre hayli iyi-
leştirilmiş, genel olarak yumuşak malzemeler ve yer yer metal 
kaplamalar kullanıldığı gözden kaçmıyor. Ayrıca daha önceki 
modelde yer almayan ambiyans aydınlatması (kırmızı ve beyaz) 
kabinde kullanılırken kontrast renkteki dikişler Skoda’nın ka-
bin üzerinde detaylı çalıştığını gösteriyor. Scala’da bu platformu 
kullanan diğer modellerde görünen motorlara rastlıyoruz. Üç 
silindirli, 1.0 litrelik TSI motor 95 ve 115 bg gücündeki iki versi-
yonla gelirken en güçlü benzinli motor, 4 silindirli 1.5 litrelik 150 
bg gücündeki TSI ünite. Bu motorda silindir kapatma teknolo-
jisi de yer alıyor. Dizel cephesinde sadece e1.6 litrelik 115 bg’lik 
alternatif alınabiliyor. Baz motorlarda altı ileri manuel şanzıman 
bulunurken diğer motor seçenekleri 7 ileri DSG şanzımanla ge-
liyor. Lansmanda otomobilin süspansiyon tasarımından bahse-
dilmemiş olsa da bu platformun önde MacPherson arkada tor-
siyon çubuğuna sahip olduğunu biliyoruz. Bunun yanında oto-
mobilde Sport Chassis Control adı verilen ve gövde yüksekliğini 
15 mm düşüren, adaptif amortisör ile birlikte direksiyon ağır-
lığı ve gaz tepkisini de değiştiren bir sistem sunuluyor. Scala’nın 
2019’un ikinci çeyreğinde ülkemizde satışa çıkması planlanıyor.

Küçük SUV 151.000 TL’den başlayan fiyatlarla pazara giriş yaptı.

Markanın Golf ve Focus’la rekabete girecek modeli Scala tanıtıldı.

Yeni Suzuki Jimny’nin 
fiyatları belli oldu

Skoda’dan yeni kompakt 
hatchback temsilcisi: Scala



Los Angeles Fuarı’nda tanıtılan yeni Toyota Prius ilk kez 
dört çeker sistemiyle geliyor. Hybrid AWD-i olarak ad-
landırılan bu yeni sistemi geleneksel dört çekerlerden 

farklı olarak şaft ya da ekstra diferansiyel kullanmıyor. Bunun 
yerine Japon üretici otomobilin arka aksına ikinci bir elektrik 
motoru yerleştirerek bunu çözmüş. Otomobil normalde önden 
çekişli olarak hareket ederken sistem ön lastikler çekiş kaybet-
tiğinde ya da ekstra çelkiş gerektiğinde devreye giriyor, bu-
nun için gerekli hız 10-70 km/s olarak gösteriliyor. Son derece 
kompakt olan dört çeker sistemi şaft kullanmadığı için hafif ve 
bagaj hacminden de olabildiğince az yer işgal edecek şekilde 
geliştirilmiş. Toyota bunlar dışında sistemin detaylarını henüz 

vermedi, ilerleyen dönemlerde bununla ilgili bilgile gün ışığına 
çıktığında sizlerle paylaşacağız. Dört çeker dışında otomobilde 
mekanik olarak değişen çok şey yok. 1.8 litrelik benzinli mo-
tor ve elektrik motorundan oluşan hibrit sistemi aynı şekilde 
kullanılmaya devam ediyor. Dört çeker olan modelde batarya 
lityum iyon olarak kullanılırken önden çekişli modelde nikel-
metal bataryaya yer verilmiş. Otomobilin tasarımı da elden 
geçirildi. Önde yeni tasarımlı farlar tampon göze çarparken 
arkada yine far grubu ve tampon elden geçirilmiş, 17 inçlik 
jantlar da yeniden tasarlanmış. Ayrıca kabinde yeni tasarımlı 
konsoli daha geniş kablosuz şarj alanı ve yeni Touch 2 Infota-
intment ekranına yer verilmiş.
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Yeni Suzuki Swift Türkiye pazarında satılmaya baş-
landı. Daha önce detaylarını paylaştığımız otomobil 
1.2 litrelik motorla alınabiliyor. Otomobil her zaman 

olduğu gibi yine sportif görünen bir yapıda. Çift renkli gövde 
yapısı, dik tasarlanmış A sütunu gibi karakteristik tasarım 
özelliklerine yer verilmiş. Eskisine göre 10 mm uzun ve 10 
mm daha alçak olan modelin aks mesafesi ise 25 mm artmış. 
Bu küçük boyut değişimine rağmen model yaklaşık 100 kg 
yakın hafiflemiş. C sütununa gizlenen arka kapı açma kolu 
ile dinamik görünümü desteklenen Swift’in stop grubunda, 
tıpkı ön farlardaki gibi LED teknolojisi kullanılıyor. Yeni 
Swift 1.2 litrelik, atmosferik 90 bg gücündeki, 120 Nm tork 
üreten, Dualjet benzinli motorla geliyor. 5 ileri manuel ya da 
CVT ise şanzıman seçenekleri arasında. Manuel şanzıman 
girip paketi olan GL donanımında alınabilirken, üst paket 
olan GLX’te otomatik CVT şanzıman yer alıyor. Manuel ver-

siyon 0-100 km/s hızlanmasını 11.9 saniyede tamamlarken 
CVT’de bu değer 11.0 saniyede gerçekleşiyor. Maksimum 
hız 180 km/s olarak verilirken ortalama yakıt tüketim değeri 
4.7 lt/100 km. Otomobil zengin donanımıyla dikkat çekiyor. 
Swift’te ABS, EBD, ESP, BAS, yokuş kalkış desteği, sürücü, 
yolcu, yan ve perde hava yastıkları, lastik basınç uyarı sen-
sörü güvenlik donanımları arasındaki yer alıyor. Anahtar-
sız çalıştırma sistemi, otomatik iklimlendirmeli klima, hız 
sabitleyici, 4,2 inç renkli yol bilgisayarı, 9 inçlik dokunma-
tik multi medya ekranı, navigasyon, USB, AUX ve Blueto-
oth bağlantısı, 4 hoparlör+2 tweeter müzik sistemi, elektrikli 
ön ve arka camlar, otomatik yanan LED farlar, LED gündüz 
farları ve 16 inç alaşımlı jantlar GLX donanımında standart 
olarak sunuluyor. Yeni Swift GL donanımıyla 90.000 TL’den 
başlayan fiyatlarla alınabilirken üst donanım ve CVT isten-
diğindeyse 106.500 TL ödemeniz gerekiyor.

Dördüncü nesil Swift 90 bin TL’den başlayan fiyatlarla alınabiliyor.

Makyajdaki en büyük değişiklik bir Toyota hibrit modelinde kullanılan ilk kez 
kullanılan dört çeker sistemi olarak görünüyor. 

Yeni Suzuki Swift 
satışa sunuldu

Toyota Prius makyajlandı



Kompakt sınıfın 
en önemli 
modellerinden olan 
Ford Focus Türkiye’de 
satılmaya başlandı.
YAZI: UĞUR DURUKAN ÇAKILCI
FOTOĞRAFLAR: ALPEREN GÖKMEN

Yeni Ford Focus Türkiye’de

1998 yılında ilk yola çıktığından beri çıkan her modeliyle 
segmentinde önemli bir yer edinen Focus, en teknolojik 
ve en dinamik versiyonu olarak adlandırılan dördüncü 
jenerasyonuyla yollara çıkmaya hazırlanıyor. Yoğun bir 

geliştirme sürecinin ardından Nisan ayında ilk defa görücüye 
çıkan modelin Türkiye lansmanı ise geçtiğimiz günlerde The 
Grand Tarabya Hotel’de gerçekleştirildi. Hem sedan hem de 
hatchback karoserini test etme fırsatını bulduğumuz yeni 
Focus’un detaylarına gelin beraber bakalım.

Baştan aşağı yenilenen tasarımı ve artan boyutlarıyla eskisine 
oranla çok daha çekici olan Focus üç farklı donanım seçene-
ğiyle satın alınabiliyor. Trend X, Titanium ve ST-Line olarak 
adlandırılan bu paketlerden spor ST-Line, HB ve station wagon 
gövde tipiyle sunuluyor, diğerlerini ise sedan ve hatchback ile 
alabiliyorsunuz. Yerini aldığı modele oranla çok daha verimli 
olan model bunu Sedan’da 0.250 Hatchback’de ise 0.273 ile sı-
nıfının en iyi aerodinamik sürtünme katsayısına sahip olma-
sına borçlu. Sedan versiyon Türkiye’ye özel üretilirken ön sıra 
omuz mesafesinin 10 milimetre, diz mesafesinin 15 milimetre; 
arka koltuklarda ise diz mesafesinin 70 milimetre, omuz me-
safesinin de 59 milimetre artırılması konforlu bir yolculuğun 
garantisi niteliğinde. Sedan model özellikle Türkiye pazarı için 
Ford açısından çok önemli çünkü Focus, Ford’un ülkemiz pa-

%40 arttırılmış ön çarpışma dayanımıyla birlikte yeni Focus 
EuroNcap çarpışma testinden 5 yıldız almayı başarmış.
İç mekanda ise tamamen yenilenmiş bir kabin kullanıcıları 
bekliyor. Ele güzelce oturan yeni direksiyon ve konforlu yeni 
koltuklar ST-Line donanımı tercih edildiğinde kırmızı dikişli 
olarak geliyor. 8 inç genişliğindeki yeni SYNC 3 infotainment 
sistemi ise kaliteli ve hassas ekranıyla öne çıkıyor. AndroidAuto 
ve Apple CarPlay desteğine sahip olan bu ekran pratik bir ara 

zarındaki satışlarının %56’sını oluşturuyor. Bunun da büyük 
bir oranı sedan olarak satın alınıyor. Boyutlar demişken; eski 
modele göre 53 milimetre artırılan aks mesafesi ve 109 mili-
metre artan uzunluğu ile Focus şimdi daha da büyük, güçlü ve 
tasarım olarak çok daha iddialı bir yapıda.

Aynı zamanda 88 kg hafifleyen modelde fren mesafesi bu iyileş-
tirmeler sonucunda 1 metre kısalmış. %20 arttırılmış gövde bu-
rulma dayanımıyla daha rijit bir gövde kullanıcıları beklerken 

yüze sahip. B&O Play 675 Watt’lık ses sistemi ise deyim yerin-
deyse kabinde bir müzik şöleni yaratıyor.

Ekranın altında bulunan ve boydan boya göğüste devam eden 
trim Titanium donanımda gri olarak yer alırken ST-Line dona-
nımında karbon fiber görünümlü olarak kullanılmış. Alışıla-
gelmiş vites topuzu yerine koyulan yuvarlak bir seçme düğmesi 
ise orta konsola yerleştirilmiş. Kullanımı oldukça pratik olan 
bu düğmeyle orta konsol ferahlatılmış, kullanıcılar için bolca 
alan yaratılmış.

Yer yer sert plastiklere rastlanan kabinde en büyük eksi ise kapı 
döşemeleri olarak karşımıza çıkıyor. Oldukça sert bir plasti-
ğin kullanıldığı döşemeler ne yazık ki kabindeki kalite algısına 
gölge düşürüyor. Artan boyutlarının etkilerini diz mesafesinde 
görsek de hâlâ kısıtlı bir baş mesafesi sunması ise Focus’un bir 
diğer eksisi olarak göze çarpıyor. 

Gelmiş geçmiş en yenilikçi Focus olarak tabir edilen yeni mo-
deldeki birçok teknoloji Ford markasında ilk kez yeni Focus’la 
birlikte sunuluyor. Sınıfındaki en gelişmiş göz hizası gösterge 
paneline (head-up display), ikinci seviye auto pilot sistemi, acil 
durum manevra destek sistemi, dur kalk fonksiyonlu adaptif 
hız kontrolü bunlardan birkaçı olarak göze çarpıyor.

LANSMAN 12/2018 | AUTOVISION 15



Sürüş
Peki yeni Focus’un sürüşü nasıl? 1.5 lt’lik 123 bg güç üretebi-
len, atmosferik Ti-VCT ve 1.0 lt’lik turbo destekli 125 bg güç 
üretilen EcoBoost benzinli; 1.5 lt’lik 120 bg güç üretebilen dizel 
olarak 3 farklı motor seçeneğiyle satılıyor. Sadece ST-Line’da 
alınabilen 1.0 litrelik motor 8 ileri otomatik şanzımanla gelir-
ken diğer benzinli motor 6 ileri otomatik veya 6 ileri manuel 
şanzımanla tercih edilebiliyor. Dizel motorsa 6 ileri manuel ya 
da 8 ileri otomatik şanzımanla en çok tercih edilecek versiyon-
lardan biri olacak gibi görünüyor.

Lansmanda, 120 bg güç üretebilen 1.5 lt’lik EcoBlue dizel mo-
tor otomatik şanzıman kombinasyonuna sahip olan Titanium 
donanımlı Sedan ve ST-Line donanımlı HB modelleri test etme 
fırsatı yakaladık. ST-Line spor ve kıvrak yapısıyla öne çıkarken 
Titanium daha yumuşak ve konforlu bir sürüş vadediyor. Bu 
farklılık aynı zamanda versiyonların tasarımlarından da anla-

seçildiğinde gaz tepkileri ciddi anlamda keskinleşiyor ve adeta 
pedal gaz teliyle motora bağlıymış hissiyatı yaratıyor. “Eco” mo-
duna geçildiğinde ise gaz pedalındaki tepkiler çok daha yavaş-
lıyor. Geliştirmelerin hakkını veren model oldukça iyi bir fren 
performansına sahip ancak fren pedalı kullanım aralığının kısa 
olması biraz alışkanlık gerektiriyor.

Gelelim yeni Focus’un fiyatlarına: 135.000 TL’den başlayan 
fiyatlarla satışa çıkan Focus’ta otomatik şanzıman farkı yak-
laşık 11000 TL olarak belirlenmiş. En pahalı versiyonu olarak 
karşımıza çıkan HB dizel otomatik ST-Line ise 186.500 TL’lik 
bir fiyat etiketine sahip. Focus, Station Wagon karoser ile satın 
alınmak istendiğinde ise ekstra 5000TL’lik bir ücret müşterileri 
bekliyor. Her zamanki gibi dinamizm odaklı olan Focus bu kez 
bu özelliğini gelişmiş teknolojilerle kombine ederek elini güç-
lendiriyor. Kompakt sınıfın dinamizm kralının detaylı test sü-
rüşü çok yakında Autovision’da  olacak.

şılabiliyor. ST-Line çok daha agresif ve çekici görünürken Tita-
nium bolca krom kullanımı ve ağırbaşlı yapısıyla dikkat çekiyor.

ST-Line modelinde sunulan 18 inçlik jantların spor sürüş karak-
terine etkisi oldukça büyük. Michelin Pilot Sport 3 performans 
lastiklerinin kullanıldığı modelde yol tutuşu büyük beğenimizi 
kazandı. ST-Line her ne kadar sert bir yapıya sahip olsada kon-
forlu olmayı da başarıyor. Titanium donanımlı sedan modelde 
ise daha yumuşak konfora yönelik bir süspansiyon ayarı tercih 
edilmiş. Bu yüzden daha fazla gövde salınımına sahip olan mo-
delde bu salınım virajlarda sürücüye sıkıntılı anlar yaşatabiliyor. 

Özellikle sert virajlarda aracın arkasının yol tutuşunu kaybet-
mesi oldukça kolaylaşıyor - ki bunda 17 inçlik jantların da etkisi 
büyük. Yeni Focus’da 8 ileri otomatik şanzımana sahip olan 
versiyonlarda sürüş modları sürücünün kullanımına sunulu-
yor. İki modelde de bulunan üç sürüş modunda “Sport” olan 

YENİ FOCUS’UN TAM FİYAT LİSTESİ ŞU ŞEKİLDE:

Trend X Benzinli manuel                                    135.000 TL
Trend X Benzinli otomatik                                  145.500 TL
Trend X Dizel manuel                                         151.000 TL
Trend X Dizel otomatik                                       162.000 TL
Titanium Benzinli manuel                                    151.000 TL
Titanium Benzinli otomatik                                 162.000 TL
Titanium Dizel manuel                                                                          167.000 TL
Titanium Dizel otomatik                                     178.000 TL
ST Line Benzinli (1.0 Ecoboost) otomatik          169.500 TL
ST Line Dizel otomatik                                       186.500 TL
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Hyundai’ın ilk 
B-SUV modeli 
KONA’yı 
kullandık.

YAZI VE FOTOĞRAFLAR: UĞUR DURUKAN ÇAKILCI

Hyundai KONA 
1.6 T-GDi 4x4 DCT 
Elite Smart
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Genel
Düşen MPV satışları otomobil markalarını satışları hızla artan 
SUV’lere yönlendiriyor. Bu markalardan biri de Hyundai. SUV 
segmentindeki eksiklerini kapamaya çalışan SUV segmentinde 
Santa Fe ve Tucson modelleriyle kendine haklı bir yer edinen 
Hyundai buna KONA’yla devam ediyor. 

KONA, markanın ilk B-SUV segmentindeki modeli olarak gö-
rünüyor. Bu yüzden modelin omuzlarındaki yük bir hayli fazla, 
ayrıca sınıfında sıkı bir rekabetin yaşandığını da hatırlatalım: 
Captur, Juke, Mokka X. Yine de sıradışı tasarımı, C segmenti 
model Elantra’nın platformu ve sınıfının en güçlü benzinli mo-
toru gibi özellikler KONA’nın dersine iyi çalıştığını gösteriyor. 

Tasarım
Testimize KONA’nın en iddialı noktalarından biri olan tasarı-
mını inceleyerek başlayalım. Modern bir tasarım anlayışıyla şe-
killendirilen KONA’da ilk kez çift renk gövde uygulamasına yer 
veriliyor. Üstelik ülkemizde olmasa da yurt dışında tavan için üç 
seçenek sunuluyor: Siyah, gri ya da gövde rengi. Türkiye’deyse 
sadece gövde rengi ve siyah seçeneklerine yer verilmiş. Modelin 
tüm gövde renklerini siyah tavanla kombine edebiliyor olmak 
güzel ama 1.150 TL’lik ekstra ödeme herkese uygun olmayabilir.  

Hem önde hem de arkada farları da saran mat siyah çamurluk 
dodikleri, modelin bir SUV olduğunu hatırlatırken aynı za-
manda araca sportif bir hava da katıyor. Bu eklemelerle KONA 
olduğundan daha geniş ve kaslı görünüyor. Bu sportiflik tam-
ponların altında bulunan mat siyah eklerle birlikte desteklen-
meye çalışılmış. 

DS3’ü andıran ters köpekbalığı yüzgeci şeklindeki C sütunu 
ise modelin tasarımına farklılık katan bir diğer detay olmuş. 
Hatta bu detay otomobilin tasarımındaki en farklı ve göze gü-
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zel görünen bölüm olarak karşımıza çıkarken gövde rengiyle 
siyah tavanın birbirinden ayrıldığı nokta olmak gibi de bir gö-
rev üstleniyor. Ön tarafta Hyundai’nin yeni tasarım yüzünde 
kullandığı altıgen ızgara yerini alırken farlarda iki parçalı bir 
yapı tercih edilmiş. Arka tarafa geçtiğimizde ise öne benzer bir 
şekilde çift parçalı bir arka far yapısına sahip olan modelde gri 
bir difüzöre ev sahipliği yapan küçük bir arka tampon bulunu-
yor. Bu kısımda da olabildiğince yatay hatlara yer verildiğinden 
dolayı otomobil oldukça geniş görünüyor. 

KONA, 4165 mm’lik uzunluğuyla i20’den 130 mm daha uzun-
ken platform kardeşi Elantra’dan ise 400 mm daha kısa olan-
Kona 1800 mm ile i20’den 70 mm geniş bir yapıda. Yükseklikse 
1565 mm (tavan barlarıyla) ile i20 den 90 mm Elantra’dan ise 
130 mm yüksek. Altyapısında C segmenti için geliştirilen bir 
platform sunduğu için otomobil sınıfının en geniş modellerin-
den biri. Bu genişlik, uzun aks mesafesi (2600 mm) ile destek-
lenerek hayli geniş bir kabin sunuyor. Bagaj ise 361 litre ile sını-
fının en genişi olmasa da sınıf standartları içerisinde, bu hacmi 
koltukları yatırarak 1143 litreye çıkartabiliyorsunuz.

Kısacası KONA markanın daha önceki SUV tasarımlarına 
göre daha sıradışı bir çizgi tuttururken bunu can alıcı renkler 
ve farklı renkteki tavan uygulaması gibi yenilikçi hareketlerle 
vurguluyor. KONA modern, dikkat çeken, keyifli ve çekici bir 
tasarıma sahip.
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Kabin
C segmentiden alınan bir platformun kullanılmasının en bü-
yük faydasını kuşkusuz kabine geçtiğimizde görüyoruz. Ol-
dukça geniş ön kısım neredeyse Tucson kadar ferah bir alan 
sunarken özellikle omuz mesafesinin ne kadar cömert kulla-
nıldığını gördüğünüzde şaşırabilirsiniz. Baş mesafesi de hayli 
iyi olan KONA’da arkada diz mesafesi uzun boylu yolcular için 
bazen sıkıntı yaratabiliyor. Baş mesafesi ise gayet yeterli…

i30’u andıran bir göğse sahip olan KONA’da markanın diğer 
modellerinden tanıdığımız parçaları görsek de kendine öz bir 
kabin tasarımına sahip olduğunu söylemek mümkün. Yine bir 
Hyundai modelinde ilk kez kullanılan 3 farklı iç mekan teması 
kabinde standartlaşmanın önüne geçmek için yapılmış bir 
hamle. Bunun başarılı olduğunu söyleyebiliriz çünkü test oto-
mobilimizdeki gibi yeşil ve kırmızı renkte aldığınızda emniyet 
kemerleri de bu renklerde geliyor ve bu son derece keyif veren 
bir detay. Üçüncü renk olan gri KONA’yı 1.0 litrelik motorla 
alacak müşteriler için tek seçenekken 1.6 lt müşterileri üç renk-
ten birini alabiliyor. Havalandırma çerçeveleri, koltuk ve direk-
siyon dikişlerinden emniyet kemerlerine kadar birçok yerde 
limon yeşili detayları görmek mümkün. Renk temalarını aldı-
ğınızda kabinde kullanılan malzeme kalitesi de artıyor, bu da 
dikkat edilmesi gereken bir diğer detay zira KONA’nın plastik 
kalitesi üzerine biraz daha çalışması gerektiğini düşünüyoruz.

3 farklı donanım seçeneğiyle alınabilen otomobil bu donanım 
seçenekleri Style, Elite ve Elite Smart olarak adlandırılmış. Gi-
riş paketi Style sadece 1.0 lt’lik motor ile alınabilirken Elite ve 
Elite Smart 1.6 lt’lik motorla tercih edilebiliyor. En üst dona-
nım paketi olan Elite Smart paketine sahip olan test aracımızda 
Hyundai’nin diğer modellerinde de kullandığı 7 inç genişli-
ğindeki dokunmatik bilgi eğlence ekranı kullanıcıları bekliyor. 
AndroidAuto ve AppleCar Play desteğine sahip olan bu ekran 
en alt donanımda ise 5 inç genişliğinde monokrom bir ekran 
olarak geliyor. Hassas ve kaliteli bir ekrana sahip olan modelde 
6 hoparlöre sahip tatmin edici bir ses sistemiyle geliyor.  3.5 inç 
genişliğinde bir gösterge ekranına sahip olan Kona’da araca dair 
bilgilere bu ekran aracılığıyla ulaşılabiliyor. Yine Hyundai’nin 
diğer modellerinden tanıdık olan direksiyon simidi Kona’da 
da yerini almış ve üstünde bulunan tuşlar vasıtasıyla gösterge 
ekranındaki menüler kolaylıkla kontrol edilebiliyor. Kablosuz 
şarj alanı, HUD (Hyundai’da ilk kez kullanılıyor), geri görüş 
kamerası gibi birçok teknoloji Elite Smart donanımında stan-
dart olarak sunulması marka müşterileri açısından önemli.
Hem önde hem de arkada rahat koltuklara sahip olan Kona’da 
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bu koltuklar Style ve Elite donanımında kumaş olarak Elite 
Smart donanımında ise yarı deri yarı kumaş olarak geliyor. 
Sürüş modu seçimini sağlayan “Drive Mode Select” düğmesi, 
yokuş iniş destek sistemi, çekiş modunu ayarlayan “Lock” gibi 
sürüşle ilgili düğmeler kolayca erişilebilen vitesin etrafında bu-
lunan çerçeveye yerleştirilmiş. 

Burası ergonomik olarak son derece iyi ele alınmış, aracın dış 
tasarımı gibi standart olmaktan uzak, renkli, hareketli ve sını-
fının en geniş kabinlerinden biri. Tek kusuru belli noktalarda 
sert plastiklerin sıkça kullanılması ve bazı birleşim noktaların-
daki uyumsuzluklar olarak görünüyor.

Sürüş
KONA ülkemizde iki benzinli motor seçeneğiyle alınabiliyor. 
Her ikisi de turbo olan motorlardan giriş seviyesini oluşturan 

1.0 litrelik motor 3 silindirli ve daha önce i20 Active modelinde 
de gördüğümüz bir ünite. Sadece manuel şanzıman ve önden 
çekiş olarak gelen bu motor 120 bg güç ve 172 Nm tork üreti-
yor. Bu versiyonda 0’dan 100 km/s hızlanmasını 12 saniyede 
tamamlarken maksimum 181 km/s hıza ulaşabiliyor, ortalama 
tüketimse 5.5 lt/100 km.

Daha güçlü olan ve satışların büyük bir kısmını oluşturması 
planlanan 1.6 lt’lik benzinli T-GDI motor ise 177 bg, 265 Nm 
güç üretebiliyor. Daha önce Tucson’da da kullandığımız bu 
motorla birlikte 4 çeker sistemi standart olarak gelirken, kulla-
nıcılar sadece 7 ileri DCT şanzıman alabiliyor. 1.6 lt’lik motoru 
satın alanları sürüş modu ve vitesin yanında bulunan bir düğ-
meyle devreye alınabilen diferansiyel kilidi fonksiyonları bek-
liyor. Bu mekanik bir kilit olmasa da zorlu şartlarda torku ön 
ve ark aks arasında %50 oranında dağıtan elektronik bir sistem. 
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olmaması. Avrupa’da satışa başlanan dizel otomatik versiyonun  
2019’da Türkiye’ye gelmesi bekleniyor. B-SUV segmentinde bir 
araç almak isteyenlerin mutlaka bakması özelliklede test sürü-
şüne çıkması gereken KONA rakiplerine zorlu dakikalar yarata-
cak gibi görünüyor.

SONUÇ : Farklı tasarımı, eğlenceli sürüşüyle B-SUV segmen-
tinde liderliğe oynayan KONA 147.573 TL’lik fiyat etiketiyle aynı 
zamanda rakipleriyle benzer bir fiyat etiketine sahip. 177 bg’lik 
güçlü motoruyla rakiplerine zor anlar yaşatacak otomobilin en 
büyük eksiği ise şuan için dizel-otomatik kombinasyonunun 

Zorlu zemin koşullarında 40 km/s hıza kadar bu sistemi kulla-
nabiliyorsunuz; bu da KONA’nın SUV yeteneklerini arttıran bir 
özellik olarak görünüyor. Otomobil 1.6 T-GDi motoru ve dört 
çekeriyle 0’dan 100 km/s hızlanmasını 7,9 saniyede tamamlıyor 
ve maksimum 205 km/s hıza ulaşabiliyor.

Son derece istekli bir hızlanma sunan KONA açık ara sınıfın-
daki en iyi yol tutuşuna sahip olan model olarak karşımıza 
çıkıyor. Tabii ki 4 çeker sisteminin de bundaki etkisi büyük.  
Dengeli bir gövdeye sahip olan modelin yerden yüksek yapısına 
rağmen gövde salınımı oldukça az; bunda rakiplerine göre biraz 
daha sert olan süspansiyonlara sahip olmasının etkisi büyük.  
KONA’yı özel bir kaygan zemin pistinde de kullanıp 4 çeker 
sisteminin gerçek etkisini görme fırsatı da bulduk. Peki 4 çe-
ker sistemi gerçekten işe yarıyor mu? Bu sorunun cevabı koca-
man bir evet, gerçekten işe yarıyor. Buzdan bile kaygan olan ze-
minde, üzerinde bulunan 4 mevsim lastikleriyle son derece iyi 
bir performans göstermesi sistemin ne kadar yararlı olduğunu 
gösterdi.

Oldukça canlı ve her devirde gitmeye istekli bir motora sahip 
olan Kona 177 bg’lik gücüyle deyim yerindeyse cep herkülü. 
7,9 saniyelik 0-100 km/s hızlanması da bunun bir kanıtı. Bir-
çok Hot hatch modeli aratmayan hızlanma değerleri KONA’yı 
sınıfında eşsiz bir yere oturtuyor. Ayrıca segmentini göz önüne 
aldığımızda rakiplerinin çok üstünde olan sürüş dinamikleri 
eğlenceli bir sürüş vaat ediyor. Bunun dışında yeteri kadar kon-
forlu ve güvenli olmayı da başarıyor…

TEKNİK ÖZELLİKLER

Fiyat: 147.573 TL

Motor: 1591 cc dört silindir, turbo, benzinli, 
177 bg @ 5500 d/d, 265 Nm @ 1500-4500 d/dak

Şanzıman: 7 ileri çift kavramalı 
DCT otomatik, dört tekerlekten çekiş

Güç/Ağırlık oranı: Ton başına 120 bg

Boyutlar U/G/Y: 4165/1800/1565 mm

Performans: 205 km/s maksimum 
hız, 7.9 sn 0-100 km/s hızlanması

Ortalama Tüketim: 7.1 lt/100 km, 160 gr/100 km CO2
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Renault’nun 
amiral gemisi 
modeli Talisman 
çift turbolu 
motoruyla test 
konuğumuz.

YAZI VE FOTOĞRAFLAR: UĞUR DURUKAN ÇAKILCI

Renault 
Talisman 1.6 
dCi EDC 
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Genel
2015 Frankfurt Otomobil Fuarı’nda karşımıza çıkan Talisman, 
Renault’nun D Segmentindeki belki de bu zamana kadar çıkar-
dığı en silik model olan Latitude’ün yerine çıkmıştı. Kısa sü-
rede selefini unutturan Talisman sert karizmatik tasarımıyla 
aynı zamanda Renault’nun yeni tasarım yüzünü ortaya çıkaran 
ilk model olmasıyla da öne çıkmıştı. Fransız markanın bu seg-
mentteki zorlu gidişatına dur demek isteyen Talisman’ı 1.6 lt’lik, 
çift turbo destekli, 160 bg güç üretebilen dizel motoru ve oto-
matik EDC şanzımanıyla inceliyoruz.

Tasarım
Talisman’ın en kuvvetli silahı olan tasarımla başlayalım ince-
lememize. Yerine çıktığı Latitude’e göre çok daha sert çizgilere 
sahip olan Tasliman ilk görüşte ilgiyi üzerine çekmeyi başaran 
bir yapıda. İri çamurluklara sahip olan model kaslı bir duruş 
sergiliyor. Bolca ütü izinin kullanıldığı modelde bu izler mo-
delin sert tasarımını destekliyor. Önde C şeklindeki gündüz 
LED’leri alışkanlık gerektirse de LED merceklere sahip farlar 
otomobile premium bir hava katıyor. Arkada ise neredeyse boy-
dan boya uzanan LED arka farlar bizleri bekliyor. LED farların 
bu tasarımı Renault modellerinin bir kimliği olmuş durumda 
ve gerçekten çok ayırt edici görünüyor.

Arka farların ortasına konumlandırılmış Renault amblemi ise 
geri görüş kamerasına ev sahipliği yapıyor. Test aracımızda su-
nulan 19 inç büyüklüğündeki jantları özellikle çok beğendiği-
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mizi söylemeden edemeyeceğiz. Hem spor hem de premium 
bir duruş sergileyen jantlar Talisman’a gerçekten çok yakış-
mış. 4849 mm ile yerini aldığı Latitude’den 50 mm kısa olan 
Talisman’ın aks mesafesi 40 mm uzun, genişlikse 30 mm daha 
geniş bir yapıya: 1868mm. 608 lt’lik bagaj hacmiyle yerini aldığı 
modelden 131 lt daha büyük bir bagaj hacmine sahip olması 
kullanışlılık anlamında otomobili eşsiz bir noktaya oturtuyor.

Kabin
Kabine geçtiğimizde bizleri oldukça Premium bir mekanın 
beklediğini görüyoruz. Özellikle malzeme bolluğu ve çeşitli-
liği bu hissiyatı arttırıyor ancak alt bölgelerde kullanılan sert 
plastikler gözümüzden kaçmıyor. Kullanıcılarını güzelce saran 
elektrikli deri koltuklarda hem ısıtma hem de soğutma özelliği 
Icon donanımında standart olarak sunuluyor. Aynı zamanda 
masaj özelliğinin de sunulduğu koltuklarda bu özellik infota-
inment ekranından ayarlanabiliyor ve koltuğun üzerinde bu-
lunan bir kısa yol tuşuyla bu menüye kolaylıkla erişilebiliyor. 
Koltuğun hafıza özelliğine de bu menü vasıtasıyla ulaşılabili-
yor. Sadece bir hafızanın kaydedilebilmesi ise bir eksik olarak 
gözümüze çarpıyor.
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Artık neredeyse tüm Renault modellerinden tanıdığımız, 
dikey ekranlı R-Link 2.0 adı verilen bilgi ve eğlence ekranı 
Talisman’da da kullanılıyor. Bu ekran Touch donanımında 7 
inç genişliğindeyken Icon donanımında 8.7 inç olarak geliyor. 
Yüksek çözünürlüğe sahip olan ekranın kullanımı ise biraz 
alışkanlık gerektiriyor. 

Ekranın sağına yerleştirilen kapasitif tuşlar sayesinde bazı kı-
sayollara kolaylıkla erişilebilirken vites kolunun arkasında bu-
lunan joystick ile de menüler arasında gezilebiliyor, hatta bu 
şekilde kullanmak dokunmatik olarak kullanmaktan çok daha 
kolay çünkü ekranın dokunmatiğe verdiği tepki pek de hızlı 
değil, ayrıca ekranın konumu nedeniyle öne doğru eğilmeniz 
gerekiyor. Bu da kullanım zorluğu olarak görünüyor. Otomobi-
lin kontrollerinin büyük bir kısmı bu ekrandan kumanda edi-
lebiliyor; klimanın birkaç ayarı mekanik tuşlar vasıtasıyla ayar-
lanabilse de esas ayarlar yine bu ekran vasıtasıyla yapılabiliyor.

Sürüş esnasında klimanın fan hızını ekran üzerinden değiş-
tirmek pek ergonomik değil, bu yüzden klima fan düğmesinin 
mekanik olarak koyulması ya da klima menüsüne kolayca ula-
şılabilmesi için kapasitif bir kısa yol koyulması sürücü açışın-
dan daha pratik olurdu demeden edemiyoruz. Widgetlar ile ki-
şiselleştirilebilen bir ana menüye sahip olan bilgi eğlence ekra-
nına aynı zamanda R-Link Store üzerinden yeni uygulamalarda 
yükleyebiliyorsunuz. Ekranın sürekli güncel kalması açısından 
önemli bir özellik olan R-Link Store taktirimizi kazandı.

Standart olarak sunulan navigasyon iyi bir şekilde çalışsa da 
AndroidAuto ve AppleCar Play desteği olmaması bir eksi. 5 
farklı renkte ayarlanabilen ambiyans aydınlatmasının yoğun-
luğu bölgesel olarak ayarlanabilirken hem gösterge ekranındaki 
renkler hem de ana ekrandaki tema renkleri bu değişiklikten 
etkileniyor. Talisman’da 4 inç genişliğinde bir gösterge ekranı 
kullanıcıları bekliyor. Direksiyonda bulunan tuşlar aracılığıyla 
kontrol edilebilen bu ekranda 4 farklı temaya sahip.

Otomobilin kabininde, seyahat edenler için deyim yerindeyse 
her türlü kolaylık düşünülmüş durumda. Orta konsolda yer 
alan su soğutma gözü, ambiyans aydınlatması ve koltuk so-
ğutması bunlardan bazıları. Bunun yanında  arka koltuklarda 
ısıtma özelliğinin bulunmaması, ülkemizde D segmenti araçla-
rın büyük bir çoğunluğu makam otomobili olarak kullanıldı-
ğını düşündüğümüzde önemli bir eksik olarak görülebilir. 

Standart olarak gelen anahtarsız geçiş sistemi ve zarif tasarımlı 
ince ve hafif anahtar tasarımı birleşince cebinizde anahtar ta-
şıdığınızı unutmak içten bile değil. Talisman kabin olarak tek-
noloji ve bolca donanımı birarada sunmayı başarıyor. Yeterli 
hacmi, kaliteli görünen malzemeleriyle öne çıkıyor ama Infota-
intment ekranı ergonomi konusunda biraz sıkıntılı diyebiliriz.

Sürüş
Gelelim Talisman’ın sürüş özelliklerine. 1.6 lt dCi 130 bg’lik 
ve 160 bg’lik 2 farklı dizel motor ile satışta olan Talisman’da 
130 bg’lik olan versiyon 6 ileri manuel şanzıman ya da EDC 
ile alınabiliyor ve 0’dan 100 km/s hızlanmasını 10.8 saniyede 
tamamlıyor. Sadece otomatik, EDC şanzımanla alınabilen 160 
bg’lik versiyonda 9.4 saniyeye düşüyor, ki test aracımız da güçlü 
olan versiyondu. Çift turbolu bir yapıya sahip ve bu yapının en 
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Yine de otomobilin yol tutuşunun başarılı ve güven verici ol-
duğunu söylemeliyiz. Sadece limitlere yaklaştığınızda 4Control 
sisteminin neler yapacağını düşünmeye başlıyorsunuz ama bu 
da zaten Talisman kullanıcılarının pek de tercih etmeyecekleri 
sürüş tarzlarında ortaya çıkan bir durum, dolayısıyla çok da so-
run değil. Talisman kullanıcılar Multi Sense adı verilen sürüş 
modlarından değişik sürüş profilleri seçebiliyor. 

Bilgi eğlence ekranı vasıtasıyla ya da vitesin arkasında bulunan 
düğmeyle değiştirilebilen modlar aracın karakteristiğini büyük 
ölçüde etkiliyor. Aynı zamanda kişiselleştirilebilen bu mod-
lar aracılığıyla elektronik süspansiyondan direksiyona motor 
tepkilerinden 4Control’e birçok özellik ayarlanabiliyor. Sport 
modda devreye giren bir soundactora (yapay motor sesi) sahip 
olan modelde bu özellikte MultiSense menüsünden kapatılıp 
açılabiliyor.

Bilgi ve eğlence ekranında bulunan Driving eco2 adı verilen 
program ise sürücüyü daha az yakıt tüketmeye itiyor. Bilgi ve 
eğlence ekranına entegre edilen program sürüş karakterinize 
göre size yıldızlar veriyor ve bir nevi daha az yakıt yakmak için 
bir rekabet ortamı yaratıyor.

Otomobilin direksiyon tepkileri Talisman’ın konfor odaklı 
ayarlandığını gösteriyor. Elektrikli direksiyon sistemi standart 

büyük avantajı daha keskin tepkiler vermesi ve daha yüksek 
torku: 320 Nm’ye karşılık 380 Nm. Talisman’ı rahatlıkla taşıyan 
ve devirlenme konusunda son derece istekli bir tarız olan mo-
tor benzinli motorları andırmayan karakteriyle takdirimizi ka-
zandı. Talisman’nın sürüşünü 3 kelimede tanımlayabiliriz; ko-
lay, konforlu ve sessiz. D segmenti kullanıcısının en çok aradığı 
özelliklerden biri olan konfor unsuru Talisman’da bolca bu-
lunuyor. Rakiplerinden Superb’den daha sert, Insignia’dan ise 
daha yumuşak olan yapısıyla konforlu bir sürüş vaat eden mo-
del 160 bg’lik versiyonunda standart olarak gelen 4Control ve 
elektronik ayarlı amortisör sistemi birleşince sürüşü hiç olma-
dığı kadar kolay ve rahat hale geliyor. Peki nedir bu 4Control? 
Arka lastiklerin ön lastikler gibi dönmesini sağlayan 4Control 
sistemi yavaş şehir içi hızlarda ön lastiklerin ters yönde 3.5 dere-

ceye kadar dönerek manevra kabiliyetini arttırırken daha yük-
sek hızlarda ön tekerlekler ile aynı yöne dönüyor ve yol tutu-
şunu arttırıyor. Peki bu sistem gerçekten sürücünün işini kolay-
laştırıyor mu? Bu sorunun cevabı şehir içi şartları için kocaman 
bir evet olacak; özellikle dar alanlarda farkını hissettiren sistem 
neredeyse boyu 5 metreye yakın olan Talisman’ı sanki 3 metre-
lik B segmenti bir araç gibi döndürmeyi sağlıyor. Daha yüksek 
tempolu sürüşlerde ise doğal bir hissiyat yaratmayan 4Control 
sürücü açısından tedirginlik yaratabiliyor. Evet, yol tutuşunu 
arttırdığı bir gerçek ancak hissiyat bakımından araç doğal his-
settirmiyor, sürücü olarak sistemi verimli kullanabilmek için 
biraz alışmanız gerektiğini söylememiz gerek. Ayrıca 4Control 
olan araçların yakıt deposu, olmayan araçlara göre 5 litre daha 
küçük: 47 litreye karşı 52 litre.

Sürüş oldukça 
rahat ve konforlu



yaratabileceğini söylemek mümkün. 265.500 TL’den baş-
layan fiyatlarıyla rekabetçi bir fiyata sahip olan Talisman D 
segmentinde konforlu bir araç almak isteyenlerin mutlaka 
bakması gereken bir model...

SONUÇ : Aslında tam da kendinden bekleneni veren Talis-
man başarılı yalıtımı, konforlu ve kolay sürüş özellikleriyle 
öne çıkıyor. Güçlü dizel motoru karizmatik tasarımını da 
eklediğimizde segmentindeki rakipleri için zorlu dakikalar 

moddayken tepki ve geri bildirim konusunda geri kalıyor, Sport 
moduna alındığında direksiyon desteği azaldığı için sertlik 
artsa da bunun tepkiye bir etkisi olmuyor. Sadece hissiyat biraz 
daha sıkı hissettiriyor. Virajlarda lastiklerde neler olup bittiğini 
pek iyi anlayamamanız otomobille iletişiminizi olumsuz etkili-
yor, dolayısıyla sürüşün içine pek de dahil olamıyorsunuz.

Yine de asıl işi konforlu olmak olan bir otomobil için Talisman 
tatmin edici sürüşüyle öne çıkıyor. Hatta işin konfor noktası, 
sportiflik noktasının o kadar önüne geçiyor ki bir yerden sonra 
otomobili sportif kullanmak istemiyorsunuz. Çünkü Talisman 
açık şekilde böyle kullanılmakta hoşlanmadığını belli ediyor.

TEKNİK ÖZELLİKLER

Fiyat: 265.500 TL

Motor: 1598 cc dört silindir, çift turbodizel, 
160 bg@4000 d/dak, 380 Nm@1750 d/dak

Şanzıman: 7 ileri çift kavramalı 
EDC otomatik, önden tekerlekten çekiş

Güç/Ağırlık oranı: Ton başına 100 bg

Boyutlar U/G/Y: 4848/1869/1463 mm

Performans: 215 km/s maksimum 
hız, 9.4 sn 0-100 km/s hızlanması

Ortalama Tüketim: 4.5 lt/100 km, 118 gr/100 km CO2   
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Orta ekranın 
ergonomisinin 
çok başarılı 
olduğu 
söylenemez



“Ton başına 310 bg! 
Lamborghini Diablo bu 
değeri yakalayabilmek 
için 5.7 litrelik bir V12 
kullanıyordu!”

YAZI: ALPER İLBEYLİ
FOTOĞRAFLAR: ALPEREN GÖKMEN

Lotus Exige 
Sport 350 
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Ama biz bir Lotus kullanacağız ve Lotus’lar hafiflikleri 
ile güç/ağırlık konusunda genel görüşü değiştiren, 
markanın kurucusu Colin Chapman’in mirasını ta-
şıyorlar. Royal Motors 2017 itibariyle Lotus’un tüm 

modellerini ülkemizde satışa sundu. “E” ile başlayan model 
isimlerini gelenek haline getiren Lotus’un giriş modeli olarak 
Elise, top modeli olarak Evora bulunuyor. Aradaki boşluğu 
dolduran Exige ise Elise’in gelişkin bir versiyonu ve 2000 yılın-
dan beri görevini başarıyla yerine getiriyor. İlk olarak 2000’de 
Lotus’un modifiye ettiği 180 bg’lik 1.8 litre bir Rover K serisi 
motorla piyasaya sunulan Exige, aradan geçen bu 18 yılda bir 
hayli güçlendi ve değişti.
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İlk olarak 2000’de Lotus’un 
modifiye ettiği 180 bg’lik 1.8 
litre bir Rover K serisi motorla 
piyasaya sunulan Exige, aradan 
geçen bu 18 yılda bir hayli 
güçlendi ve değişti. Testimizin 
konuğu Exige 350 Sport modeli, 
yerini aldığı Exige S modeline 
göre daha hafif ve daha da 
sürüşe odaklanmış bir otomobil.



Testimizin konuğu Exige 350 Sport modeli, yerini aldığı Exige 
S modeline göre daha hafif ve daha da sürüşe odaklanmış bir 
otomobil. Üçüncü jenerasyon Exige’ler şu anda dünyada 350, 
410 ve 430 Cup kodlu motor seçenekleriyle satılıyor. Hepsi 
Toyota’dan alınan ve süperşarjla güçlendirilen 3.5 litrelik bir 
V6 kullanıyorlar ve beygir güçlerine göre adlandırılıyorlar. 
Lotus bu motoru ilk olarak Evora’da 2009 yılında atmosferik 
olarak kullanılmıştı ve zaman içerisinde hep daha iyileştirile-
rek ve daha güçlendirilerek günümüze kadar getirdi. Toyota 
Camry’lerin üzerinde yüzbinlerce kilometreyi sorunsuz atla-
tan bir motor olduğunu bilmek, mekanik olarak güven veren 
bir unsur olarak görülebilir. 

Exige tasarım anlamında, Lotus’un en radikal yol otomobili di-
yebiliriz. Ne Elise’in kibarlığı, ne de Evora’nın ağırbaşlı duruşu 
Exige’de bulunmuyor. Exige tamamen bir rockstar gibi kendini 
ortaya çıkarmayı seviyor. Abartılı arka kanadı, geniş dodikler, 
neredeyse yere değmek üzere olan ön lip, otomobili 3kg daha 
hafifletmek amacıyla (bir önceki S’de kullanılan) cam yerine 

Abartılı arka kanadı, geniş dodikler, 
neredeyse yere değmek üzere olan ön lip, 
otomobili 3kg daha hafifletmek amacıyla 
(bir önceki S’de kullanılan) cam yerine 
parçalı plastik kullanılan motor kaputu 
(ki bu aynı zamanda motorun daha kolay 
soğumasını sağlıyor) ve kabinde alkantra 
ile kombinlenmiş detaylar ona çok daha 
farklı bir hava katıyor. 
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parçalı plastik kullanılan motor kaputu (ki bu aynı zamanda 
motorun daha kolay soğumasını sağlıyor) ve kabinde alkantra 
ile kombinlenmiş detaylar ona çok daha farklı bir hava katıyor.
Exige duruşu itibariyle kardeşi Elise’den kolayca ayrılsa da, 
boyutları itibariyle ondan çok farklı değil. Bu da Exige’in ka-
binin de Elise’deki hacmi bulmamız anlamına geliyor. İç me-
kan 1.90’ın üzerindeki sürücüler için problem yaratabilir ancak 
boyunuz bundan kısa ise bu otomobil size slim fit bir t-shirt 
gibi oturacak. Direksiyon ayarı veya koltukta yükseklik ayarı 
bulunmuyor. Sadece koltuğu ileri geri hareket ettirerek kendi-
nize göre ayarlıyorsunuz. Kokpit alabildiğine sade ve kullanımı 
oldukça kolay…

Yüksek kapı eşiğini aşarak, kabine yerleştiğimize göre sürüşe 
hazırız ve kontağı açıp start butonuna basıyoruz. 3.5 litrelik 
V6’nın horultusu bir önceki modele göre 2 kg hafiflik sağlaması 
amacıyla azaltılan ses izolasyonu sayesinde kabini baskın bir 
şekilde dolduruyor. Cold start ile başlayan sound check, gaza 
her bastığınızda ortalığı yırtan bir konsere dönüşüyor. Exige’de 
hidrolik direksiyon bulunmuyor ve kremayer sistem düşük hız-
larda oldukça güç isteyen bir yapıya sahip. Aslında Exige, içi 
dışı bir insan gibi. İddialı ve sert görünümü, otomobilin sürüş 
karakterine de yansımış. Sesli, sert ve neredeyse yarış otomobil-
lerini aratmayacak keskinlikte bir sürüş yaşıyorsunuz. Kokpit o 
kadar aşağıda ve sade ki, sanki önünüzde cam yokmuşçasına, 
yolun içerisinde gidiyor hissine kapılıyorsunuz. En son Körfez 
Pisti’nde Formula 3 kullandığımda benzer hisleri yaşamıştım.
Hepimiz duymuşuzdur: “Dikkat et, yoksa otomobil kafana 
geçer”. Exige’i kullanmaya başladığımda hep bu laf aklımdan 
geçti. Elise aklımda hep küçük ve gücü sizi ısırmayacak bir oto-
mobil, Exige ise bu modelin abartılmış hali olduğu için oldukça 
sakat bir versiyonu olarak düşünmüştüm. Evet, çok sesli, çok 
hızlı ve oldukça sert ancak sandığım kadar vahşi değil. Korka-
rak bastığım gaz pedalına, otomobilin kontrolünün o kadar da 
zor olmadığını keşfetmem ile daha rahat davranmaya başladım 
ve şunu söylemeliyim ki bu otomobil yol tutmuyor resmen ona 
yapışıyor. Sıkışık trafikte sizi biraz zorlayan direksiyon, viraj-
larda size tam kontrol ve güven sağlıyor.

Harikulade performans değerleri, kullanırken sizi koltuğa ya-
pıştırıyor. 3.9 saniye olan 0-100 km/s hızlanması, 200 km/s hıza 
kadar soluksuz devam ediyor ve bu süratlerdeki rüzgar sesi sizi 
rahatsız etmiyor, yine de yol sesi standart bir otomobile göre 
daha fazla içeriye yansıyor. Test sürüşümüz kısıtlı olduğu için 
maksimum hız olan 270 km/s’yi deneyemedik fakat otomobil 
açık yol bulduğunda bu hızları kolayca görecektir. Tam oto-
matik 6 ileri şanzıman, manuel vitesli seçeneğe göre sadece 15 
kilogramlık ağırlık artışına sebep veriyor ve özellikle sıkışık 
trafikte size rahatlatıyor. Otomobilde standartın dışında Sport 
ve Race sürüş modları bulunuyor. Race moda aldığınızda vites 

Harikulade performans değerleri, 
kullanırken sizi koltuğa yapıştırıyor. 3.9 
saniye olan 0-100 km/s hızlanması, 200 km/s 
hıza kadar soluksuz devam ediyor ve bu 
süratlerdeki rüzgar sesi sizi rahatsız etmiyor, 
yine de yol sesi standart bir otomobile göre 
daha fazla içeriye yansıyor. 
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otomobili arayanlar, koleksiyonunu genişletecek koleksiyoner-
ler, pist sürüşlerine sık sık katılan meraklılar ve artık astrono-
mik rakamlara gelen üst lig süperspor almak yerine bir alterna-
tif arayanlar için güzel bir tercih olabilir.

SONUÇ : Motor hacmi nedeniyle vergi dilimi yukarıda kalıyor 
fakat yukarıda bahsettiğim nedenden dolayı, aslında fiyatları 
düşük gözüken olası rakiplerine göre daha üstün olan Exige, 
gerçekten farklı bir sürüş deneyimi yaşatacak bir haftasonu 

büyütmek için otomobil sizin komutunuzu bekliyor. Dünya-
daki genel eğilim manuel vites seçeneğini satın almak yönünde 
fakat vites kulakçıkları da manuel vites keyfini performanslı 
sürüşlerde (özellikle Race modda) oldukça güzel bir şekilde ve-
rebiliyor.

40 litrelik küçük sayılabilecek yakıt deposu, otomobilin hafifliği 
sayesinde yeterli menzili size sunabiliyor. Kağıt üstünde 10 litre 
gözüken ortalama yakıt tüketimi gerçek hayatta 12-13 litre civa-
rında seyredecektir. Yine küçük sayılacak 115 litrelik bagaj hacmi; 
şehirdışına iki ufak valiz ile kısa seyahatlerde, market alışverişle-
rinde ve bizim gibi test sürüşü yapacak ve fotoğraf çekecekseniz, 
fotoğrafçınızın eşyalarını almak konusunda yeterli geliyor.

Exige Sport 350’nin rakipleri olarak Porsche Cayman S ve Audi 
TT RS’i görebiliriz. Bunun dışında kalan Alfa Romeo 4C, Al-
pine A110 ve Porsche 718 Cayman, sürüş anlamında bu oto-
mobil ile benzeşse de hacimsel anlamda yetersiz kalıyorlar ve 
aslında Elise 220 ile rekabet edebilir duruma geliyorlar. Exige 
gerçekten farklı bir canavar ve her gaza dokunuşunuzda sizi 
eğitmeye kararlı, limitleri çok yukarıda olan bir otomobil.

TEKNİK ÖZELLİKLER

Fiyat: 225.000 Euro

Motor: 3456 cc V6 silindir, supercharger, 
350 bg@7000 d/dak, 400 Nm@4500 d/dak

Şanzıman: 6 ileri tam otomatik, arkadan çekişli

Güç/Ağırlık oranı: Ton başına 310 bg

Boyutlar U/G/Y: 4084/1802/1129 mm

Performans: 274 km/s maksimum hız, 
3.9 sn 0-100 km/s hızlanması

Ortalama Tüketim: 10.1 lt/100 km, 235 gr/100 km CO2

Boş Ağırlık: 1120 kg.
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Motor Toyota 
bazlı olsa 

da epey 
değişikliğe 

uğramış

Kabine 
sadelik 
hâkim



“Sekizinci jenerasyon 
911 sonu gelmeyen 
gelişimiyle Los Angeles 
Fuarı’nda tanıtıldı.” 

YAZI: MEHMET KARA
FOTOĞRAFLAR: PORSCHE MEDYA

Yeni 911: 
Efsane yeniden 
bizlerle
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Bir tasarım düşünün ki bundan tam 55 yıl önce ortaya 
atılmış. O günden beriyse hiç durmadan gelişimini sür-
dürmüş, tüm markaların örnek aldığı model olmuş ve 
her konuda standartları belirleyen otomobil olarak gö-

rülmüş ve görülmeye devam ediyor. 

Aklınıza çok örnek gelmedi değil mi? Zorlamayın kendinizi, 
kısaca 911 diyelim ve noktayı koyalım. Evet, bir 911 ile daha bir-
likteyiz. Alman üretici en çok üzerinde durduğu ürününün yeni 
versiyonu olan 992’yi tanıttı geçtiğimiz günlerde ve evet, sizler 
gibi biz de kendimize şu soruyu çok ama çok sorduk: Daha ne 
kadar geliştirebilirler ki?

Öyle görünüyor ki bu sorunun cevabına iyi hazırlanmış Porsche 
çünkü otomobilde gelişmeyen bir kısım yok gibi. Tasarım, mo-
torlar, aerodinami, teknoloji… Kısacası otomobil her noktasında 
bir yenilik var, sadece her zaman olduğu gibi tasarımı genel hat-
ları eskisini andırıyor.

Yeni 911’i derinlemesine inceliyoruz.

Tasarım
Tasarımı incelemeye başlamadan önce hemen şunu belirtelim; 
evet karşımızda yeni bir 911 duruyor ama modelin tarihine bak-
tığınızda kökten değişimlerin iki jenerasyonda bir yapıldığını 
görüyoruz. Yani 993 ile 964 aslında aynı altyapıya sahipti, sonra-
sında gelen 996 çok ciddi değişimlerle gelmişti. Ardından 997’de 
aslında 996’nın bir devamı niteliğindeyken güncel gövde 991 
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“Bir tasarım düşünün ki 
bundan tam 55 yıl önce ortaya 
atılmış. O günden beriyse 
hiç durmadan gelişimini 
sürdürmüş…”



uzun aks mesafesi, daha güçlü motorlar, turbo kullanımı, dört 
tekerleğin dönebilmesi gibi tamamen yeni teknolojilerle gelmişti. 
Dolayısıyla 992’yi aslında 991’in bir devamı olarak görebiliriz. 
Aynı platformda yükselen, kusurları kapatan ve sonsuz gelişimi 
devam ettiren bir model.

Bu yüzden tasarımda dramatik bir değişim beklemek yersiz, yine 
de Porsche tasarımcılarının iyi bir iş ortaya attığını söyleyebiliriz.
Otomobilin genel tasarımı her zamanki gibi klasik 911 hatlarına 
sahip. Önde yuvarlak farlar, profilde kavisli C sütunu tasarımı, 
sağ çamurlukta yer alan benzin deposu kapağı, tavan çizgisinin 
motor kaputuna dönüşmesiyle gelen akıcı hatlar…  

Ön farlar artık tamamen LED olarak gelirken bagaj kapağı 
(unutmayın, 911’in bagaj önde) kısmında değişimler söz konusu. 
991’de bagaj kapağı çizgisi daha yumuşak hatlara sahip ve daha 
kısayken, 992’de daha uzun, sert hatlı ve farların bitiş çizgisiyle 

birleşen bir uygulama görüyoruz. Porsche bu kısımda 993 mo-
deline gönderme yapıldığını söylese de bunu algılamak biraz zor. 
Kaldı ki otomobilin genel ön görünümü zaten 993’ü andırıyor. 
918’de gördüğümüz dörtlü LED uygulaması ön farlara entegre 
edilmişken daha agresif görüntü sunuyor. Ön tampon üç farklı 
bölüme ayrılmışken bu yeni tasarımın aerodinamik olarak daha 
verimli olduğundan bahsediliyor. 

Arka kısım tasarımcıları en çok zorlayan bölüm. Bunun nedeni 
991’in makyajından itibaren kullanılmaya başlanan ve tüm mo-
dellerde standart hale gelen turbo motor uygulaması. Turbo daha 
çok soğutmaya ihtiyaç duyduğu için otomobilin arka kısmında 
daha fazla hava girişine yer verilmesi gerekiyor. 992’nin tavanı 
eski modele göre biraz daha uzun olduğundan dolayı burada 
ciddi çalışma yapılmış. Ayrıca otomobilin aerodinamik verimli-
liğini arttırmak ve sürtünmeyi düşürebilme görevi de tasarımcı-
ları zorlayan unsurların başında geliyor. Bununla birlikte zaten 

iyi olan yol tutuşun daha da iyi hale gelmesi için otomobilin yere 
basma gücünü arttırmışlar.

Yine arkada aracı boydan boya kaplayan ince LED far son derece 
dikkat çekici bir yapıda. Bu tasarım oyununu makyajlı Macan 
ve yeni Panamera’da görmüştük, ayrıca modelin tarihinde 930 
kodlu modele göz attığınızda böyle bir opsiyonun yer aldığını 
görebilirsiniz. Her ne kadar o modelde uzun farlar işlevsel değil 
sadece görsel amaçlı kullanılsa da yeni modelde işlevsel oldu-
ğunu görebiliyoruz. 

Üçüncü stop farı motor kapağının üzerinde konumlandırılır-
ken plaka ve diğer far grubu ise LED farın altında, tamponda yer 
bulmuş. Otomobilde aktif arka spoyler kullanılıyor ve bu kanat 
açıldığında üzerinde bir ikinci stop farı daha bulunuyor. Ayrıca 
otomobili arkadan çekişli aldığınızda bu kısımdaki hava girişi-
nin ızgaraları siyah renkli gelirken, dört çeker modellerde krom 

kaplamalı olarak geliyor. Arkada yatay hatlara yer verilmesinin 
nedeni otomobilin olabildiğince geniş görünmesi. Genişlik de-
mişken; 911’in tüm versiyonları artık genişletilmiş gövdeyle ge-
liyor. Hatırlarsanız eski modelde sadece dört çeker aldığınızda 
geniş gövde geliyordu, buradaysa tüm versiyonlarda standart. 
Bunun nedeni 992’nin boyunun uzaması (+20 mm) ve genişle-
miş (+40 mm) olması. Bir önceki jenerasyonda ortaya atılan uzun 
aks mesafesi 992’de de devam ederken ön taraf 45 mm genişletil-
miş. Bununla birlikte iz açıklığı da genişlemiş ve önde tutunma 
ciddi oranda iyileştirilmiş. Arka tarafın genişliğiyse 1852 mm’ye 
ulaşmış, bu 991’deki Carrera 4S ve GTS modellerininkiyle aynı. 
Bu genişlemeyle birlikte otomobilde ilk kez arka tarafta 21 inçlik 
jantlara yer veriliyor. 

992 eski modele göre 20 kg daha ağır bir yapıdayken ön ve arka 
tampon dışında otomobilin dış gövdesinin tamamı alüminyum-
dan üretiliyor.
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“Bir bütün olarak 
yenilenen 992’yi 

gerçek bir 911 gibi 
hissettirmek mi? 

İşte burada yazının 
başına dönüyoruz ve 

bu otomobilin 55 yıldır 
üretildiğini yeniden 
hatırlıyoruz. Porsche 

bu konuda eşsiz ve bu 
işi gerçekten çok iyi 

yapıyor”



“Her ne kadar hibrit 911’in 
gücünün ne kadar olacağı 

açıklanmamış olsa da Porsche, 
Panamera S E Hybrid modelini 

baz aldığını söylüyor. Söz 
konusu modelin 675 bg güç 
ürettiğini düşündüğümüzde 

ciddi şekilde güçlü bir 911 
bizleri bekliyor demektir”

Kabin
Yeni model özellikle kabinde ciddi bir atılım gerçekleştirmiş. İlk 
bakışta otomobilin dışında da yer verilen yatay hatların kabinde 
de kullanıldığını açıkça görebiliyorsunuz. Yine klasik 911 model-
lerine yapılan göndermelere burada da rastlıyoruz. Beş adet gös-
tergeden (2 adet 7 inç ekran) ortada bulunan devir saati analog tek 
gösterge ve tamamen retro şekilde tasarlanmışken, alt konsolun 
otomobilin tüm genişliğini kaplaması da yine tarihten esintiler 
taşıyor. Bununla birlikte yeni kullanılmaya başlanan 10.9 inç ge-
nişliğindeki Infotaintment ekranı Porsche’nin modern yaşantıyı 
unutmadığını gösteriyor. Eski modeldekine göre çok daha rahat 
bir kullanıcı arayüzüne sahip olan bu ekran Porsche Communi-
cation Management sistemine temel oluşturuyor. 

Birçok fonksiyon bu ekrandan kontrol edilebildiği için konsol-
daki buton sayısı olabildiğince azaltılmış, konsoldaki butonlar bu 
ekranın altında konumlandırılmış. Sadece 5 adet olan düğme-
ler klasik modellerdeki gibi şalter şeklinde tasarlanmış. 992’nin 
koltukları da elden geçirilirken hem konforlu arttırılmış hem de 
ağırlığı 3 kg azaltılmış ve 5 mm daha aşağıda konumlandırılmış.
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SONUÇ: Bu defa 911’in gövdesinin altında büyük değişimler 
görüyoruz. Tasarımda ufak dokunuşlarla fark yaratılmış olsa 
da hem teknoloji hem daha az yakıt tüketimi hem de hibrit gibi 
yenilikler 992’nin getirileri olarak görünüyor.Bir bütün olarak 
yenilenen 992’yi gerçek bir 911 gibi hissettirmek mi? İşte burada 
yazının başına dönüyoruz ve bu otomobilin 55 yıldır üretil-
diğini yeniden hatırlıyoruz. Porsche bu konuda eşsiz ve bu işi 
gerçekten çok iyi yapıyor. Yeni bir efsaneyle karşı karşıya oldu-
ğumuzu bilmelisiniz. Weissach daha azıyla yetinmeyecektir…
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Otomobilin kabininde belki de eleştirilecek tek nokta yeni vites 
topuzu. Çok daha kompakt ve teknolojik görünse de biraz fazla 
küçük bir yapıda ve gösterişsiz bir tasarıma sahip olması tuhaf. 
Buna alışmamız biraz zaman alacak gibi görünüyor. 

Porsche ilk olarak dijital hizmetlerini de yeni 911’de tanıtıyor. 
Cep telefonunuza indirilecek aplikasyonlarla kullanılabilen bu 
hizmetler Porsche Road Trip, Porsche 360+ ve Porsche Impact 
olarak adlandırılıyor. Bunun dışında otomobilde ilk kez gece gö-
rüş teknolojisine yer verilmişken adaptif hız sabitleme, acil du-
rum frenleme sistemi gibi teknolojiler de sunuluyor.

Motor seçenekleri
992 şimdilik sadece Carrera ve Carrera S motor seçeneğiyle tanı-
tıldı. Yine 3.0 litrelik çift turbo destekli motorda yeni bir enjeksi-
yon sistemi, yeni turbolar ve soğutma sistemi kullanılmış ve bu 
sayede tüketimle emisyon değerlerinde gelişim sağlanmış. 

Carrera modeli 385 bg güç (15 bg daha güçlü) üretirken, Carrera S 
450 bg gücünde. Bu eski modele göre 30 bg’lik bir artış anlamına 
geliyor. Carrera S 0-100 km/s hızlanmasını 3.7 saniyede tamam-
larken dört çeker Carrera 4S ise 3.6 saniyede aynı hıza çıkabiliyor. 

Her iki değer de 991’dekine göre 0.4 saniye daha seri. Maksi-
mum hızlarsa sırasıyla 308 ve 306 km/s. Carrera’nınsa perfor-
mans verileri şimdilik verilmedi. Carrera S’in bu gelişimlerle 
birlikte Nürburgring’de eski modele göre 5 sn hızlı olduğu ve 
resmi olarak açıklanmasa da 7:25 gibi etkileyici bir derece dön-
düğü söyleniyor. 

Tüm modeller yeni geliştirilen 8 ileri PDK şanzımanla gücünü 
aktarırken manuel şanzıman seçeneği kısa bir süre içinde modele 
eklenecek. PDK’da yapılan gelişimler vites değişim hızlarını kı-
saltmak ve emisyon değerlerini düşürmek için gerçekleştirilmiş. 
Manuel şanzıman ise kulağımıza geldiği kadarıyla eskisi gibi 7 
ileri değil 6 ileri oranlı olacak. 

Bir diğer yenilikse Wet Mode adı verilen teknoloji. Bu sistem yol 
üzerindeki su birikintilerini analiz ederek gerekli sistemlerin ön 
hazırlığını yapıyor ve sürücüyü uyarıyor. Sistem direksiyon üze-
rindeki bir düğmeden devreye alınabiliyor.

Bunların yanında 992 kodlu gövde ilk kez bir 911’de hibrit uygu-
lamasını göreceğimiz model olacak. Son söylentilere göre Pors-
che ilk olarak 918, ardından Panamera ve Cayenne modellerinde 
denediği sistemin bir benzerini 911’e uyguladı. Elektrik motoru 
yeni tasarımlı 8 ileri ZF imzalı PDK şanzımanın arkasında ko-
numlandırılırken bataryalar otomobilin ön kısmında yer alıyor. 
Bu yeni şanzımanın mevcut vites kutusundan 100 mm kısa ol-
duğu ve 800 Nm torka kadar dayanabildiği açıklanıyor.

Her ne kadar hibrit 911’in gücünün ne kadar olacağı açıklanma-
mış olsa da Porsche, Panamera S E Hybrid modelini baz aldığını 
söylüyor. Söz konusu modelin 675 bg güç ürettiğini düşündüğü-
müzde ciddi şekilde güçlü bir 911 bizleri bekliyor demektir. 

Hibrit dışında elbette her zamanki gibi Turbo, Turbo S, GT3, GTS 
gibi versiyonları da göreceğiz. Bu arada GT3’ün de artık atmosfe-
rik değil turbo motorlara geçiş yapacağı kulağımıza geliyor. 

“Beş adet göstergeden ortada 
bulunan devir saati analog 
tek gösterge ve tamamen retro 
şekilde tasarlanmış”



Bizi okuduğunuz için 
teşekkür ederiz.
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