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2018'in son aylarinda OTV’ye yapilan miidahale sektore

biraz hayat getirdi gibi. Eski haline geri ¢ekilen 6zel tiike-
tim vergisi oranlari, yilsonundaki klasik hareketlenmeyle birle-
since otomotiv sektorii gecici de olsa rahat bir nefes ald.

f ;ektt')ri'm en sikintili donemlerinden birini gegirdigimiz

Yine de asil merak edilen konu, 2018 den ziyade 2019'de neler
olacagi, neler getirecegi. Tabii ilk akla gelen sey vergilerin du-
rumu. Acaba bu halde devam mi edecek yoksa eski haline geri
mi donecek? Bugiine kadar agiklanan sey 1 Ocak’tan sonra
vergi sisteminin eski haline geri donecegi seklindeydi ama
mart ayinda se¢imler oldugu i¢in bu yeni vergi durumunun bir
ihtimal marta ayina kadar uzatilabilmesinden bahsediliyor.

Bu gergekten olursa sektoriimiiz hizli ve hareketli giinlerini 3
ay daha koruyacak demektir. Ancak asil 6nemlisi ondan sonra
ne olacagl. Mart'tan sonra vergiler eski haline donerse sektor
yine basladig1 noktaya geriler, yilin son aylarina dogru kiigiile-
rek, daralarak ilerler.

Burada tiim is devlete diigmiiyor elbet, markalarin da ciddi se-
kilde ¢alismalari ve énlem almalari sart. Oncelikle satis aya-
gina destek olunmasi, bayi ag1 personelinin giivence altina
alinmasi gerekiyor. Daralan ekonomik durumlar: bahane ede-
rek elindeki personeli kaybedecek olan yetkili saticilar, olasi
bir islerin agilmast durumunda hazirliksiz yakalanacak ve
potansiyel satislarint da kagiracaktir. Bu elbette tek tarafli ola-
rak alinmasi gereken onlemlerle degil marka-satis iliskisinin
bir arada diisiiniilmesiyle asilabilir. Bunun i¢in de planlama,
strateji gelistirme ve operasyonel faaliyetlerin ciddi sekilde ele
alinmasini gerektiriyor.

Isin bir de basin kism1 var. Giderek azalan reklam biitceleri-
nin yaninda ozellikler basili dergi maliyetlerinin artmasi so-
nucunda son giinlerde basili dergi sayisinda ciddi azalma var,
tehlike canlar1 burada da ¢aliyor. Bir¢ok kisinin dijital ¢6ztim-
lere yonelmesi de ¢oziim degil ¢iinkii marka biit¢elerinin de bir
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limiti var, ozellikle de dijital kisimda. Burada is yine marka-
lara diigityor. Markalar dijitalde veya basili tarafta mecralari iyi
arastirip, kendi igerisinde ayrim yapmalilar. Tabii bunun igin
icerik bilen kisilerle caligmalar gerekiyor, yani tecriibe.

Tecriibe beraberinde sorumluluk ve maliyet getirir. Karsiligin-
daysa bilgi satin alirsiniz. Bilgiyi yorumlamak ve uygulanabilir
hale getirmekse ayr1 bir tecriibe ve deneyim gerektirir. Marka-
nin devreye girmesi gereken noktaysa iste burasi, yani harman-
lama kismidir. Iyi harmanlanan bilgi-tecriibe-yorum-strateji
dortlemesi yazinin basindaki sorunlari gidermek igin gidilmesi
gereken yolu gosteriyor.

2019’da herseyin daha giizel olacagint umuyoruz. Peki biz neler
yaptik biitiin bunlarin yaninda? Tabii otomotiv diinyasindaki
son haberleri ve tiim gelismeleri sizlere ilettik yeni sayimizda.
Dosya konumuz yine efsanevi bir modelin, yeni Porsche 911'in
tim detaylarini iceriyor. Porsche yine harika bir is ¢ikartmis ve
sonsuz gelisim felsefesini, inanilmaz bir sekilde devam ettirdi-
gini kanitlamis. Buradan detaylara inmeyelim, onun igin sizi
‘Dosya’ konumuza bekliyoruz.

Bunun disinda 3 tane stris izlenimi konumuz sizleri bekli-
yor. Cok merak ettigimiz Hyundai Kona, Renault Talisman ve
Lotusun Tirkiye'de satisa sundupu en giiglit model olan Exige
Sport 350 testi sizleri bekliyor. Hemen sunu soyleyelim, Lotusun
testini bagka bir dergide bulmaniz pek miimkiin degil ¢iinki
AutoVisiona ozel olarak gerceklestirdik bu otomobilin testini.

Ayrica Turkiye i¢in yine ¢ok onemli bir otomobil olan Ford
Focusun lansmaninda bulunduk ve bu 6nemli otomobilin tiim

detaylarini sizlerle paylastik.

Bir yilin daha sonuna yaklasirken, titm okurlarimizin yeni yilin
kutluyoruz. Ttm yiliniz Lotus Exige gibi harika ve egsiz gegsin!

Keyifli okumalar.



HABERLER

Aston Martin Valkyrie'nin

motor detaylar netlesti

Cosworth imzali Ginite 6.5 litre hacminde ve 11.000
d/dak cevirebilirken, 1000 bg gug uretiyor.

rint asama agama veriyor. [k énce tasarim ve konsept

tanitilmisti, ardindan kabin ve govde detaylar1 basinla
paylasildi. Simdiyse en heyecan verici nokta olan motor 6zel-
likleri gosterildi. Detaylar disinda motorun sesini duyabilece-
gimiz bir video da yayinlandi. Hemen séyleyelim, bu V12’ nin
inanilmaz bir sesi var!Bildiginiz gibi otomobilin motoru Aston
Martin tarafindan iiretilmiyor. Ingiliz iiretici bu konuda motor
uzmani Cosworth’den destek aliyor ayrica Red Bull Formula
1 takiminin da motor konusunda yardimlar1 bulunuyor. Lafi
¢ok uzatmadan detaylara girelim o halde. 6.5 litrelik, atmoste-

ﬁ ston Martin, hiper spor modeli Valkyrienin detayla-

rik, 65 derece agili V12 silindirli iinite 10.500 d/dak’da 1000 bg
gii¢ (litre basina 154 bg) ve 7000 d/dak’da 740 Nm tork tiretiyor.
Uretim versiyonunda bunun tizerine bir de elektrik motorlari-
nin irettigi giic eklenecek. Daha énceki kabin gosterimlerinde
direksiyonun iizerinde bulunan ERS tusundan bahsetmistik.
Simdilik bu konuda net bir agiklama yapilmad, sadece benzinli
motorun detaylarindan bahsedildi ama yaklasik 130 bg'lik ek
bir gligten soz ediliyor. Tamamen sifirdan tretilen motorun
piston kollar: titanyumdan tiretilmisken, blok kisminda da son
derece dayanikli alasim malzemelere yer verilmis, hava filtresi
ve motor kapagiysa karbonfiberden tiretilmis. Red Bull'un bu

proje igin hedefi 200 kg'mis ancak ortaya ¢tkan motor 206 kg ile
hedefin biraz gerisinde kaliyor. Hemen bir kiyaslama yapalim o
halde; Cosworth’iin Formula 1 igin tirettigi 3.0 litrelik V10 mo-
toru 97 kg agirligindaydi, o motoru 6.5 litreye genislettiginizde
agirhigr 210 kg'a ¢ikiyor. Kisacast Valkyrienin motoru oldukga
hafif. Motorun kalbi diyebilecegimiz krank mili Gizerinde en
ok calisilan parcalarin basinda geliyor. Hayatina celik bir bar
olarak baslayan krank mili uzun agamalardan ve gelismelerden
sonra markanin efsanevi modeli One-77’deki (Cosworth tireti-
miydi) krank miline gore %50 daha hafif olmastyla 6ne ¢ikiyor.
Bu da motor i¢in ne kadar ¢alisildiginin bir diger gostergesi.
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Ancak bunlarin hicbiri can alict 6zelligi degil. Otomobilin or-
tasinda konumlandirilan gii¢ tinitesi ayni zamanda sasinin ri-
jitligini saglayan bir destek tinitesi olarak da tasarlanmis. Arka
lastik ve siispansiyona destek veren motorun ortadan kaldiril-
masi durumunda 6n ve arka lastikler arasinda fiziksel bir bag-
lant1 kalmiyor. Bu da motorun sasiyle birlikte hareket etmesi,
yanal giiclerde ¢ok daha siki sekilde destek vermesi anlamina
geliyor. Uretim igin gerekli olan emisyon ve dayaniklilik test-
lerinin hepsini tamamlayan motor 150 adetlik yol versiyonu
Valkyrie’de kullanilacak. Aston Martin daha sonra 2020°de 25
adet kadar da pist versiyonu iiretecek.



HABERLER

Yanlis yapilan hesap Koreli Gretici tarafindan duzeltildi.

ketim ve emisyonlarinin farkli sekilde denenmesi ve

olgiilmesi esasina dayaniyor. Birgok markanin WLTP
testleri bagimsiz kuruluslar tarafindan yapiliyor ve bu 6l-
¢limler tamamen yeni bir standarda bagli oldugu igin zaman
zaman yanliglar olabiliyor. Elektrikli Hyundai KONA'da ger-
¢eklesen de tam olarak buydu. Testi yapan bagimsiz kurulus
otomobilin testinde yanlislik yapildigini agikladi. Bu nedenle
ara¢ tanitildig1 zaman Hyundai tarafindan agiklanan menzil

‘_ 7 eni emisyon standartlari olan WLTP modellerin tii-

verileri giincellenmek zorunda kalind1. Buna gére KONAnin
39 kWh kapasiteli versiyonun menzili 300 km’den 289 km'ye,
biyiik bataryal: (64 kWh) olan modelin menziliyse 470
km’'den 449 km'ye indi. Hyundai araglarda teknik bir degi-
sim ya da stkinti olmadigini sadece test asamasinda yapilan
bir yanlislik nedeniyle bunun oldugunu dogruladi. Ayni sey
kardes marka Kianin elektrikli modeli e-Niro i¢in de gercek-
lesti.Buna ragmen KONA elektrikli sinifinin en uzun menzi-
line sahip modeli olmaya devam ediyor.
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Los Angeles Fuari’'nda ilk kez gosterilen elektrikli Soul’da Hyundai KONA
Electric modelinin altyapisi kullaniliyor.

¢iincti nesil Soul, Los Angeles Fuarinda elektrikli
olarak gosterildi ama otomobilin diger motor sege-

nekleri de yakin zamanda gosterilecek.Yeni Soul’da
daha 6nce Hyundai KONA Electric modelinde gordiigiimiiz
elektrik motoru ve batarya kullaniliyor. 64 kWh kapasitesin-
deki bataryanin otomobile ne kadar menzil sundupu heniiz
aciklanmamis olsa da KONAnin ayni kapasiteyle 470 km'lik
menzil sundugunu dusunduoulmwdc Soul’dan da benzer
bir performans bekleyebiliriz. 204 bg giictindeki motor 395
Nm tork iiretirken performans verileri de paylasilmadi. Yine
KONA modeliyle kiyaslayacak olursak Hy undal temsilcisi
bu hiza 7.6 sn'de t,llxdbl]l\ or, Soul da 7.5-7.9 sn arasinda 100
km/s'ye ulasacaktir diye tahmin ytritebiliriz. Yeni Soul eski
modelin ikon haline gelen tasarim felsefesini koruyor. Koseli

tasarim benzer sekilde korunurken elektrikli versiyona 6zel
1zgara, jantlar gibi detaylar dikkat ¢ekici. Arkadaysa tavana
kadar yiikselen far grubu otomobilin siradisi bir yapida ol-
masin1 sagliyor. abmdc yeni 10.25 inglik dokunmatik ek-
ran standart olarak gelul\en sistem Android Auto ve Apple

CarPlay kullanimini destekliyor. Vites se¢imleriyse orta kon-
soldaki yuvarlak diigme aracihgiyla yapilabiliyor. Arka aksta
bammsw siispansiyon elektrikli modelin one ¢ikan ozellik-
lerindenken Soul’da Eco, Comfort, Sport ve Eco+ olmak
tizere dort siirtis modeu yer aliyor. Otomobil geri kazanim
sistemiyle frene bastwmlzda ya da ayaginizi gazdan kaldir-
dlUll]17dd batal\alall sarj edebilen bir yapidayken bu siste-
min ¢ kademesi bulunm or. Yeni Soul 2019'un ilk aylarinda
Avrupa’da satilmaya baslanacak.




HABERLER

Macan S yeni V6 turbo
motoruyla tamtilds

3.0 litrelik V6 motor 354 bg gug uretiyor.

ectigimiz giinlerde detaylarini paylastigimiz makyajl

Macan ailesine yeni S modeli eklendi. 354 bg gii¢ ve

480 Nm'lik tork (1360-4800 d/dak) tireten 3.0 litrelik
V6, benzinli motor tamamen yeni gelistirildi. Makyajli S eski
modele gore ekstra 14 bg gii¢ ve 20 Nm tork tiretiyor. 5.1 sani-
yelik 0-100 km/s hizlanmaysa eski modelden 0.1 saniye daha
hizliyken, maksimum hiz 254 km/s olarak goriintiyor. Ma-
can S'in 0-160 km/s hizlanmasi 12.8 sn stirityor. Otomobilin
motoru eski modelde kullanilan Gniteden tamamen farkls,
yepyeni bir motor. Porsche yeni tinitesinde turboyu V seklin-
deki silindir sirasinin ortasinda konumlandirmis. Bu sekilde
turbonun gonderdigi gazlar daha hizl sekilde silindire gon-
derilerek motorun tepki siiresini kisaltiyor ve daha tepkili bir
siirtis sunuyor. Twinscroll yapili turbo sayesinde daha diisiik
devirlerde daha yiiksek tork tretiliyor ve emisyon oranlar:
digiirilmiis oluyor. Makyajli Macan'da dort geker sistemi ve
stispansiyon tasariminda degisiklikler yer aliyor. On aksta

salincaklar aliminyumdan iretilirken eski modelde ¢elik
kullanimi s6z konusuydu. Daha hafif ve dayanikli olan yeni
tasarim ayni zamanda otomobilin bos agirliginin dastme-
sini ve direksiyom tepkisinin daha keskin olmasini sagliyor.
Her zaman oldugu gibi Porsche Active Stability Management
(PASM) sistemi otomobilde sunulurken tork dagitim sistemi
(PTV) opsiyon listesinde yer aliyor. Otomobilin fren perfor-
mansi ve tepkisi konusunda da ciddi ¢alisma yapilmis. On-
celikle pedal agirligi hafifletilmisken, fren merkezine olan
mesafesi de kisaltilmis. Bu gelisme sayesinde stiriiciiler daha
ani ve keskin fren tepkisi alirken, pedal hissiyatini daha has-
sas sekilde ayarlayabiliyor. Bunlarin disinda 6n disklerin
genisligi 10 mm arttirilip 360 mm, genisligiyse 2 mm artip
36 mmYye ulagmis durumda. Ayrica Macan’da artik seramik
fren disklerini opsiyon olarak satin alabiliyorsunuz. Otomo-
bilin ortalama yakit titketimi 8.9 1t/100 km, emisyon oraniysa
204 gr/100 km olarak gortintiyor.
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Makyajhi Kia Sportage’'in
fiyatiari helli oldu

Sevilen model dizel-otomatik kombinasyonuyla 169.900 TL'ye satiga sunuldu.

ianin global dlgekte en ¢ok satan modeli olan Sportage,

mal\m]h versiyonuyla Ttrkiye pazarinda satilmaya bas-

and1. Otomobilin dis tasariminda buytk bir dcoml\lll\
yok, onde 1zgara, sis farlar1 ve tampon elden gecir 1lnn§l\en, ar-
kada ince yapil far grubu en biiyiik degisiklik. Otomobilin ka-
bininde 7 ve ya 8 in¢lik dokunmatik Infotaintment ekrani, yeni
tasarimli direksiyon ve gosterge paneli yenilikler olarak goriinii-
yor. Kia Spor taae mal\va] sncesinde sadece benzinli motorlarla
kullanicilara sunulm ordu, makyajdaysa 1.6 litrelik dizel, CRDi
tinite musteriler icin sunulma\u baslandi. Benzinli motor sece-
negiyse Sportage'da yer alml) or artik. Hyundai Tucson’'da da

kullanilan SmartStream teknolojisine sahip motor 136 bg gii¢ ve
320 Nm tork tiretirken, 7 ileri ¢ift kavramali sanzimanla giictini
aktariyor. Yeni motorda stop/start sistemi, dizel par tikal filtres
ve SCR Segici Katalitik Indirgeme (AdBlue) gibi teknolojiler bu-
lunuyor. Yeni Sportage bu sayede ortalama 4.7 1t/100 km yakit
titketimi sunarken emisyon orani 123 gr/km gibi olduk¢a dusul\
bir degerde kaliyor. Otomobil sadece 6nden gel\lsll dlll]dblll\’Ol
hatirlarsaniz ayn1 altyapidaki Tucson hem onden hem de dort
ceker olarak dlll]dblll\'Oldu Makyajli Sportage’da Cool, Ele-
gance, Prestige, Plestloe Design Pack ve GT donanun paketleri
sunuluyor. Otomobllm fiy atlal 1ysa 169.900 TL den basliyor.
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Tavan acgikken bile 320 km/s hiza ¢cikmak ister miydiniz?

— ———

agirlikla gelse de en biiyiik rakiplerinden olan Fer-

rari 488 Spider’dan tam 88 kg daha hafif olmasiyla
one ¢ikiyor. 1332 kg agirligindaki 720S Spider tamamen
karbonfiber sasiye sahip. McLaren’in diger modellerinde
de kullanilan bu sasi Monocage II-S olarak adlandiriliyor.
Bu yapr takla korumasi da igerdigi icin McLaren otomobile
ekstra rijitlik ¢alismasi yapmamuis, bu yiizden agirlik nor-

l ] stii agik versiyon Coupe kardesine gore 49 kg ekstra =

e

rdekine oranla daha az bir miktar artmis. An-
cak Spider’in yukariya dogru agilan kapi tasarimina sahip
olmadigini soyleyelim. Ayrica modele 6zgii bazi govde ve
aerodinamik ¢alisamalar yapildiginin altini ¢izmekte yarar
var. Aktif arka kanat sadece Spider modelinde yer alirken
tavanin agilabilmesi i¢in arka kissmda optimizasyon ¢alis-
masi1 yapilmis. Takla barlarinin seffaf yapida olmasi kabine
daha ¢ok 151k girmesine yardimci1 oluyor. Otomobilde metal

=

— e, e S o
R _ P
- e e

e ! =

tavan yapisi kullaniliyor ve 650S’tekine gore tamamen yeni
bir tasarim dikkat ¢ekiyor. Karbonfiber ve tek par¢a olan
tavan olabildigince az yer kaplamast igin gelistirilmis ve 50
km/s'ye kadar hareket halindeyken de kullanilabiliyor. Ta-
vanin tamamen agilmast sadece 11 saniye siirttyor. Ayrica
tavan istendigi taktirde tamamen siyah ya da 151k gegirecek
kadar transparan olabiliyor. Bu gecis sadece tek tusla ya-
pilabiliyor. Spider’da Coupe’deki gibi 4.0 litrelik ¢ift turbo
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destekli 720 bg gii¢ ve 770 Nm tork tireten motor yer aliyor.
0-100 km/s hizlanma sadece 2.9 sn siirerken bu deger coupe
ile birebir ayn1. 0-200 km/s ise 7.9 sn ile 0.1 sn geride kali-
yor. Maksimum hiz ise 323 km/s. Spider'in kabin 6zellikleri
Coupe ile ayn1. Orta konsolda dikey konumlandirilmis In-
fotaintment ekrani, yatay hale gelebilen hiz gostergesi gibi
detaylar aynen korunmus. Ayrica otomobilde yeni govde
renklerine de yer verilmis.



HABERLER

Yeni Suzuki Jimny'nin

fiyatiari helli oldu

Kucuk SUV 151.000 TL'den baslayan fiyatlarla pazara giris yapti.

irkag ay 6nce tamamen yeni versiyonu tanitilan Suzuki

Jimny Tirkiye pazarinda. Markanin sevilen modeli ilk

jenerasyonuyla yaklasik 20 yildir iretiliyordu. Sert ka-
rakteri, gergek 4 ceker ozellikleri ve sorunsuz yapisiyla Jimny
kendine ciddi bir miisteri kitlesi edinmesini bildi. Yeni Jimny
1.5 litrelik benzinli motor ve 4 ileri otomatik sanzimanla geli-
yor, zaten otomobilde baska motor segenegi de tanitilmamastu.
102 bg giciindeki tinite atmosferik yapida ve 130 Nm tork tire-
tirken bu giicti dort tekerlekten gekis sistemiyle yola aktariyor.
ALL GRIP PRO adi verilen dort ceker sistemi 2H (iki ¢eker),

4H (dort ceker) ve 4L (arazi modu) olmak tizere ti¢ farkli mod
sunuyor. Kullanici gerekmiyorsa dort ¢eker sistemini devre
dis1 birakarak yakit tasarrufu saglayabiliyor. Otomobilde ay-
rica limitli diferansiyel kilidi de sunuluyor. Gévdesi iki renkli
(1250 TL) olarak da alinabilen yeni Jimny sadece GLX dona-
nim paketine sahip.

Otomobilin tam fiyat listesi su sekilde:
1.5 GLX 4X4 AT (Tek Renk)
1.5 GLX 4X4 AT (Cift Renk)

151.000 TL
152.500 TL
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skoda'dan yeni kompakt
hatchback temsiicisi: Scala

Markanin Golf ve Focus’la rekabete girecek modeli Scala tanitilda.

arkanin model yerlesiminde Rapid’in yerini alacak

Scala, diinyanin en zorlu siniflarindan biri olan kom-

pakt hatchback sinifinda yer alyor. Bu sinifta bildiginiz
gibi VW Golf, Ford Focus, Renault Megane veya Opel Astra gibi
‘biraz’ rekabet¢i modeller yer aliyor. Daha 6nce detaylarini siz-
lerle paylastigimiz Scalanin adi Latincede basamak anlamina ge-
liyor. Skoda’ya gore Rapid’e gore gok daha prestijli ve kaliteli olan
Scaleda VW Grubu'nun modiler platformu MQB™nin en kiigitk
versiyonu olan AQ yer aliyor. Bu platform SEAT Ibiza ve Volkswa-
gen Polo gibi siiper minilere de hayat veriyor ama bir alt sinifta
yer alan bu modellere gore gok daha biiyiik bir yapida. Hatta
4362 mm'lik uzunlugu Golf'ten 10 cm uzunken, Octavia'dan
30 cm kisa bir Vdpldd Otomobilin aks araligr 2649 mmYyken
(Golf’ten 12 mm uzun) bagaj hacmi 467 litre (l\oltul\lal atirildi-
ginda 1410 litre) ile sinifinin en iyisi konumunda. Skodanin genis
l\abm ve bagaj hacmi konusundaki y raklasimi (daha once I\Odldq
ve Superb gibi modellerde de gor mustul\) Scala’da da devam edi-
yor. Otomobilin tasarimi modern ve etkileyici goriiniiyor. Onde
yeni tasarimli 1zgara dikkat ¢ekiyor, agili yerlestirilmis farlar ve
tampon kristale benzer bir goriintim elde etmek i¢in tasarlanmus.
Profilden geleneksel hatchback ¢izgilerinde olan otomobilin en
etkileyici kismu stiphesiz arka bolimii. Genis cam bagaj kapag:
(opsiyon) tampona kadar inerken eskiden Skoda logosunun ye-
rine artik krom model ismi olmasi ¢ok daha prestijli gortinii-
yor. Tasarim Paris Fuarinda gosterilen Vision RS l\onseptmden
esintiler tastyor. Scala kabin konusunda oldukga yenilik¢i. VW
Grubunun tiim teknolojik nimetleri Scala’'da yer ahy(n ve grup

icinde sim kartr araciligiyla 4G baglantiyla tim gitincellemele-
rini online olarak yapabilen ilk otomobil olar ak Gne cikiyor.
Orta konsolda donanima gore degisen, 6.5, 8 ya da 9.2 ing genis-
liginde Infotaintment ekrani yer aliyor. Bunun disinda opsiyon
listesinde 10.25 ing genisligindeki ekran da yer aliyor. Tiim do-
nanimlarda Android Auto ve Apple CarPlay baglantisini sunan
SmartLink+ donanimi standart olarak bulunuyor. Scalanin Is-
¢ilik ve malzeme kalitesi de eski Rapid modeline gore hayli iyi-
lestirilmis, genel olarak yumusak malzemeler ve yer yer metal
kaplamalar kullanildigr gézden kagmiyor. Ayrica daha onceki
modelde yer almayan ambiyans aydinlatmasi (kirmizi ve beyaz)
kabinde kullanilirken kontrast renkteki dikisler Skodanin ka-
bin iizerinde detayli calistigini gosteriyor. Scala’da bu platformu
kullanan diger modeller de goriinen motorlara rasthyoruz. Ug
silindirli, 1.0 litrelik TSI motor 95 ve 115 bg gucundelxl iki versi-
yonla gelirken en gtiglit benzinli motor, 4 silindirli 1.5 litrelik 150
bg giiciindeki TSI iinite. Bu motorda silindir kapatma teknolo-
jisi de yer aliyor. Dizel cephesinde sadece el.6 litrelik 115 bg'lik
alternatif ahnablhwn Baz motorlarda alti ileri manuel sanziman
bulunurken diger motor segenekleri 7 ileri DSG sanzimanla ge-
liyor. Lansmanda otomobilin stispansiyon tasarimindan bahse-
dilmemis olsa da bu platformun 6nde MacPherson arkada tor-
siyon gubuguna sahip oldugunu biliyoruz. Bunun yaninda oto-
mobilde Sport Chassis Control ad1 verilen ve govde yiiksekligini
15 mm disiiren, adaptif amortisor ile birlikte direksiyon agir-
lig1 ve gaz tcpl\lsml de degistiren bir sistem sunuluyor. Scalanin
2019un ikinci geylegmde iilkemizde satisa ctkmast planlaniyor.




HABERLER

Ddérduncu nesil Swift 90 bin TL'den baslayan fiyatlarla alinabiliyor.

landi. Daha 6nce detaylarini paylastigimiz otomobil

1.2 litrelik motorla alinabiliyor. Otomobil her zaman
oldugu gibi yine sportif goriinen bir yapida. Cift renkli govde
yapist, dik tasarlanmis A siitunu gibi karakteristik tasarim
ozelliklerine yer verilmis. Eskisine gore 10 mm uzun ve 10
mm daha al¢ak olan modelin aks mesafesi ise 25 mm artmus.
Bu kiigitk boyut degisimine ragmen model yaklasik 100 kg
yakin hafiflemis. C stitununa gizlenen arka kap1 agma kolu
ile dinamik goriinimi desteklenen Swift'in stop grubunda,
tipk: on farlardaki gibi LED teknolojisi kullaniliyor. Yeni
Swift 1.2 litrelik, atmosferik 90 bg giiciindeki, 120 Nm tork
tireten, Dualjet benzinli motorla geliyor. 5 ileri manuel ya da
CVT ise sanziman secenekleri arasinda. Manuel sanziman
girip paketi olan GL donaniminda alinabilirken, iist paket
olan GLX’te otomatik CVT sanziman yer aliyor. Manuel ver-

‘_ 7 eni Suzuki Swift Turkiye pazarinda satilmaya bas-

siyon 0-100 km/s hizlanmasini 11.9 saniyede tamamlarken
CVT’de bu deger 11.0 saniyede ger¢eklesiyor. Maksimum
hiz 180 km/s olarak verilirken ortalama yakit tiiketim degeri
4.7 1t/100 km. Otomobil zengin donanimiyla dikkat ¢ekiyor.
Swift'te ABS, EBD, ESP, BAS, yokus kalkis destegi, siiriici,
yolcu, yan ve perde hava yastiklari, lastik basing uyar: sen-
sorii giivenlik donanimlarr arasindaki yer aliyor. Anahtar-
siz calistirma sistemi, otomatik iklimlendirmeli klima, hiz
sabitleyici, 4,2 ing renkli yol bilgisayar1, 9 inglik dokunma-
tik multi medya ekrani, navigasyon, USB, AUX ve Blueto-
oth baglantisi, 4 hoparlor+2 tweeter miizik sistemi, elektrikli
on ve arka camlar, otomatik yanan LED farlar, LED giindiiz
farlar1 ve 16 in¢ alagimli jantlar GLX donaniminda standart
olarak sunuluyor. Yeni Swift GL donanimiyla 90.000 TL'den
baslayan fiyatlarla alinabilirken tist donanim ve CV'T isten-
digindeyse 106.500 TL 6demeniz gerekiyor.
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Toyota Prius makyajlands

Makyajdaki en buyuk degisiklik bir Toyota hibrit modelinde kullanilan ilk kez
kullanilan dort ¢eker sistemi olarak gérunuyor.

dort Ltl\tl sistemiyle geliyor. H\ brid AWD-i olarak ad-

landirilan bu yeni sistemi (Telenel\sel dort cekerlerden
farkli olarak saft ya da ekstra difer: ansiyel kullanmiyor. Bunun
yerine Japon iretici otomobilin arka aksina ikinci bir elektrik
motoru yerlestirerek bunu ¢6zmiis. Otomobil normalde 6nden
cekisli olarak hareket ederken sistem on lastikler ¢ekis kaybet-
tiginde ya da ekstra gelkis gerektiginde devreye giriyor, bu-
nun i¢in gerekli hiz 10-70 km/s olarak gosteriliyor. Son derece
kompakt olan dort ¢eker sistemi saft kullanmadigy i¢in hafif ve
bagaj hacminden de olablldwune az yer isgal edeuel\ sekilde
gelistirilmis. Toyota bunlar dwmda sistemin dcta) larini heniiz

I os Angeles Fuarinda tanitilan yeni Toyota Prius ilk kez

vermedi, ilerleyen donemlerde bununla ilgili bilgile gtin 15181na
ciktiginda sizlerle paylasacagiz. Dort ¢eker disinda otomobilde
mekanik olarak degisen ¢ok sey yok. 1.8 litrelik benzinli mo-
tor ve elektrik motorundan olusan hibrit sistemi ayni sekilde
kullanilmaya devam ediyor. Dort ¢eker olan modelde batarya
lityum iyon olarak kullanilirken 6nden ¢ekisli modelde nikel-
metal bataryaya yer verilmis. Otomobilin tasarimi da elden
gecirildi. Onde yeni tasariml1 farlar tampon goze gar parken
arkada yine far grubu ve tampon elden gegir 1lnns 17 inglik
jantlar da \cmdcn tasarlanmis. Ayrica kabinde yeni tasarimli
l\onsoh daha genis kablosuz sarj alani ve yeni Touch 2 Infota-
intment ekranina yer verilmis.
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998 yilinda ilk yola ¢iktigindan beri ¢ikan her modeliyle
segmentinde snemli bir yer edinen Focus, en teknoloul\
ve en dinamik versiyonu olarak adlandirilan dor diincii
jenerasyonuyla yollala ¢tkmaya hazirlantyor. Yogun bir

gelistirme stirecinin ardindan Nisan ayinda ilk defa goriictiye
¢itkan modelin Tirkiye lansmani ise gectigimiz giinlerde The
Grand Tarabya Hotel'de gergeklestirildi. Hem sedan hem de
hatchback karoserini test etme firsatini buldugumuz yeni
Focusun detaylarina gelin beraber bakalim.

Bastan asag1 yenilenen tasarimi ve artan boyutlartyla eskisine
oranla cok daha cekici olan Focus ti¢ farkli donanim secene-
giyle satin alinabiliyor. Trend X, Titanium ve ST-Line olarak
adlandirilan bu paketlerden spor ST-Line, HB ve station wagon
govde tipiyle sunuluyor, digerlerini ise sedan ve hatchback ile
alabiliyorsunuz. Yerini aldig1 modele oranla ¢ok daha verimli
olan model bunu Sedan’da 0.250 Hatchback’de ise 0.273 ile si-
nifinin en iyi aerodinamik siirtiinme katsayisina sahip olma-
sina borglu. Sedan versiyon Tiirkiyeye 6zel tiretilirken 6n sira
omuz mesafesinin 10 milimetre, diz mesafesinin 15 milimetre;
arka koltuklarda ise diz mesafesinin 70 milimetre, omuz me-
safesinin de 59 milimetre artirilmasi konforlu bir yolculugun
garantisi niteliginde. Sedan model 6zellikle Tiirkiye pazari igin
Ford agisindan ¢ok onemli ¢tinkii Focus, Fordun tilkemiz pa-

zarindaki satislarinin %56'sin1 olusturuyor. Bunun da biiyiik
bir orani sedan olarak satin aliniyor. Boyutlar demisken; eski
modele gore 53 milimetre artirtlan aks mesafesi ve 109 mili-
metre artan uzunlugu ile Focus simdi daha da biiyiik, gtiglii ve
tasarim olarak ¢ok daha iddial1 bir yapida.

Aynizamanda 88 kg hatifleyen modelde fren mesafesi bu iyiles-
tirmeler sonucunda 1 metre kisalmas. %20 arttirilmis govde bu-
rulma dayanimiyla daha rijit bir govde kullanicilart beklerken

%40 arttirilmis 6n ¢arpisma dayanimiyla birlikte yeni Focus
EuroNcap ¢arpisma testinden 5 y1ldiz almay1 bagarmus.

I¢ mekanda ise tamamen yenilenmis bir kabin kullanicilari
bekliyor. Ele giizelce oturan yeni direksiyon ve konforlu yeni
koltuklar ST-Line donanimu tercih edildiginde kirmizi dikisli
olarak geliyor. 8 in¢ genisligindeki yeni SYNC 3 infotainment
sistemi ise kaliteli ve hassas ekraniyla 6ne ¢ikiyor. Android Auto
ve Apple CarPlay destegine sahip olan bu ekran pratik bir ara
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yiize sahip. B&O Play 675 Watt'lik ses sistemi ise deyim yerin-
deyse kabinde bir miizik s6leni yaratiyor.

Ekranin altinda bulunan ve boydan boya gogiiste devam eden
trim Titanium donanimda gri olarak yer alirken ST-Line dona-
niminda karbon fiber goriintimlii olarak kullanilmis. Alisila-
gelmis vites topuzu yerine koyulan yuvarlak bir segme diigmesi
ise orta konsola yerlestirilmis. Kullanim1 oldukea pratik olan
bu diigmeyle orta konsol ferahlatilmis, kullanicilar i¢in bolca
alan yaratilmis.

Yer yer sert plastiklere rastlanan kabinde en biiytik eksi ise kap1
dosemeleri olarak karsimiza ¢ikiyor. Oldukga sert bir plasti-
gin kullanildig1 dosemeler ne yazik ki kabindeki kalite algisina
golge diistirtiyor. Artan bovutlal inin etkilerini diz mesafesmde
gmsel\ de hala kisitlt bir bas mesafesi sunmast ise Focus'un bir
diger eksisi olarak goze carpiyor.

Gelmis ge¢mis en yenilik¢i Focus olarak tabir edilen yeni mo-
deldeki bir¢ok teknoloji Ford markasinda ilk kez yeni Focus'la
birlikte sunuluyor. Sinifindaki en gelismis goz hizasi gosterge
paneline (head-up display), ikinci seviye auto pilot sistemi, acil
durum manevra destek sistemi, dur kalk fonksiyonlu adaptif
hiz kontrolii bunlardan birkagi olarak goze garpryor.
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Siiriis

Peki yeni Focusun stiriisit nasil? 1.5 It'lik 123 bg giic tiretebi-
len, atmosferik Ti-VCT ve 1.0 It'lik turbo destekli 125 bg giic
tiretilen EcoBoost benzinli; 1.5 It'lik 120 bg gii¢ tiretebilen dizel
olarak 3 farkli motor segenegiyle satiliyor. Sadece ST-Line’da
almabilen 1.0 litrelik motor 8 ileri otomatik sanzimanla gelir-
ken diger benzinli motor 6 ileri otomatik veya 6 ileri manuel
sanzimanla tercih edilebiliyor. Dizel motorsa 6 ileri manuel ya
da 8 ileri otomatik sanzimanla en ¢ok tercih edilecek versiyon-
lardan biri olacak gibi gértiniiyor.

Lansmanda, 120 bg gii¢ iiretebilen 1.5 It'lik EcoBlue dizel mo-
tor otomatik sanziman kombinasyonuna sahip olan Titanium
donanimli Sedan ve ST-Line donanimli HB modelleri test etme
firsat1 yakaladik. ST-Line spor ve kivrak yapisiyla 6ne ¢ikarken
Titanium daha yumusak ve konforlu bir strtis vadediyor. Bu
farklilik ayn1 zamanda versiyonlarin tasarimlarindan da anla-

stlabiliyor. ST-Line ¢ok daha agresif ve gekici gortiniirken Tita-
nium bolca krom kullanimi ve agirbasli yapisiyla dikkat ¢ekiyor.

ST-Line modelinde sunulan 18 inglik jantlarin spor siirtis karak-
terine etkisi oldukga biiyiik. Michelin Pilot Sport 3 performans
lastiklerinin l\ullamldm modelde yol tutusu biiyiik begenimizi
kazand:. ST-Line her ne kadar sert bir yapiya Sdhlp olsada kon-
forlu olmay1 da basariyor. Titanium donanimli sedan modelde
ise daha Vumu§al\ konfora yonelik bir siispansiyon ayari tercih
edilmis. Bu ytizden daha fazla govde salinimina %ahlp olan mo-
delde bu salmim virajlarda stirtictiye sikintilr anlar yasatabiliyor.

Ozellikle sert virajlarda aracin arkasinin yol tutusunu kaybet-
mesi oldukga kolaylastyor - ki bunda 17 mglll\ jantlarin da etkisi
biiytik. Yeni Focus'da 8 ileri otomatik sanzimana sahip olan
versiyonlarda siiriis modlari stirticiintin kullanimina sunulu-
yor. Iki modelde de bulunan g siiriis modunda “Sport” olan

3 W
- 4

seildiginde gaz tepkileri ciddi anlamda keskinlesiyor ve adeta
pedal gaz tellyle motora bagliymis hissiyati yaratiyor. “Eco” mo-
duna gecildiginde ise gaz pedahndal\l tepl\llel gol\ daha yavas-
liyor. Gelistirmelerin hal\l\ml veren model oldukga iyi bir fren
performansina sahip ancak fren pedali kullanim araliginin kisa
olmasi biraz aliskanlik gerektiriyor.

Gelelim yeni Focusun fiyatlarina: 135.000 TLden baslayan
fiyatlarla satisa ¢ikan Focusta otomatik sanziman fark: yak-
lagtk 11000 TL olarak belirlenmis. En pahali versiyonu olarak
karsimiza ¢cikan HB dizel otomatik ST-Line ise 186.500 TLlik
bir fiyat etiketine sahip. Focus, Station Wagon karoser ile satin
alinmak istendiginde ise ekstra 5000TLlik b1r ticret musterileri
bekliyor. Her zamanki gibi dinamizm odakli olan Focus bu kez
bu 6zelligini gelismis teknolojilerle kombine ederek elini giig-
lendiriyor. Kompakt sinifin dinamizm kralinin detayl test sii-
riisii gok yakinda Autovision'da olacak.
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YENi FOCUS’UN TAM FiYAT LiSTESi SU SEKILDE:

Trend X Benzinli manuel
Trend X Benzinli otomatik

135.000 TL
145.500 TL

Trend X Dizel manuel
Trend X Dizel otomatik

151.000 TL
162.000 TL

Titanium Benzinli manuel

151.000 TL

Titanium Benzinli otomatik

162.000 TL

Titanium Dizel manuel

167.000 TL

Titanium Dizel otomatik
ST Line Benzinli (1.0 Ecoboost) otomatik

178.000 TL
169.500 TL

ST Line Dizel otomatik

186.500 TL
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Hyundai KONA
1.6 T-GD1 4x4 DCT
Elite Smart
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@ HYUNDAI

Genel

Diisen MPV satiglart otomobil markalarini satislart hizla artan
SUV’lere yonlendiriyor. Bu markalardan biri de Hyundai. SUV
segmentindeki eksiklerini kapamaya ¢alisan SUV segmentinde

Santa Fe ve Tucson modelleriyle kendine hakl: bir yer edinen
Hyundai buna KONAYla devam ediyor.

KONA, markanin ilk B-SUV segmentindeki modeli olarak go-
ritnityor. Bu ytizden modelin omuzlarindaki yiik bir hayli fazla,
ayrica sinifinda siki bir rekabetin yasandigini da hatirlatalim:
Captur, Juke, Mokka X. Yine de siradisi tasarimi, C segmenti
model Elantranin platformu ve sinifinin en giilii benzinli mo-
toru gibi 6zellikler KONAnin dersine iyi ¢alistigini gosteriyor.

Tasarim

Testimize KONAnin en iddiali noktalarindan biri olan tasari-
mint inceleyerek baslayalim. Modern bir tasarim anlayisiyla se-
killendirilen KONA'da ilk kez cift renk govde uygulamasina yer
veriliyor. Ustelik tilkemizde olmasa da yurt disinda tavan igin ti¢
segenek sunuluyor: Siyah, gri ya da govde rengi. Tiirkiye'deyse
sadece govde rengi ve siyah segeneklerine yer verilmis. Modelin
tim govde renklerini siyah tavanla kombine edebiliyor olmak
giizel ama 1.150 TLlik ekstra 6deme herkese uygun olmayabilir.

Hem 6nde hem de arkada farlar1 da saran mat siyah camurluk
dodikleri, modelin bir SUV oldugunu hatirlatirken ayni za-
manda araca sportif bir hava da katiyor. Bu eklemelerle KONA
oldugundan daha genis ve kasli gortiniiyor. Bu sportiflik tam-
ponlarin altinda bulunan mat siyah eklerle birlikte desteklen-
meye ¢alisilmus.

DS3'ti andiran ters kopekbaligr yiizgeci seklindeki C siitunu
ise modelin tasarimna farklilik katan bir diger detay olmus.
Hatta bu detay otomobilin tasarimindaki en farkli ve goze gii-
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zel goriinen bolim olarak karsimiza ¢ikarken govde rengiyle

siyah tavanin birbirinden ayrildigi nokta olmak gibi de bir go- KONA'nin

rev istleniyor. On tarafta Hyundai’nin yeni tasarim yiiziinde altyapisinda
kullandig: altigen 1zgara yerini alirken farlarda iki pargali bir Elantra

yapi tercih edilmis. Arka tarafa gectigimizde ise 6ne benzer bir platformu
sekilde ¢ift parcali bir arka far yapisina sahip olan modelde gri kullaniliyor

bir difuzore ev sahipligi yapan kiigiik bir arka tampon bulunu-
yor. Bu kisimda da olabildigince yatay hatlara yer verildiginden
dolay1 otomobil oldukea genis goriiniiyor.

KONA, 4165 mm’lik uzunluguyla i20’den 130 mm daha uzun-
ken platform kardesi Elantra’dan ise 400 mm daha kisa olan-
Kona 1800 mm ile i20’den 70 mm genis bir yapida. Yitkseklikse
1565 mm (tavan barlariyla) ile i20 den 90 mm Elantra'dan ise
130 mm yiiksek. Altyapisinda C segmenti i¢in gelistirilen bir
platform sundugu i¢in otomobil sinifinin en genis modellerin-
den biri. Bu genislik, uzun aks mesafesi (2600 mm) ile destek-
lenerek hayli genis bir kabin sunuyor. Bagaj ise 361 litre ile sini-
finin en genisi olmasa da sinif standartlari ierisinde, bu hacmi
koltuklar1 yatirarak 1143 litreye ¢ikartabiliyorsunuz.

Kisacast KONA markanin daha onceki SUV tasarimlarina
gore daha siradist bir ¢izgi tuttururken bunu can alici renkler
ve farkli renkteki tavan uygulamasi gibi yenilik¢i hareketlerle
vurguluyor. KONA modern, dikkat ¢eken, keyifli ve ¢ekici bir
tasarima sahip.
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Kabin

C segmentiden alinan bir platformun kullanilmasinin en bii-
yiik faydasini kuskusuz kabine gectigimizde goriiyoruz. Ol-
dukea genis 6n kisim neredeyse Tucson kadar ferah bir alan
sunarken ozellikle omuz mesafesinin ne kadar comert kulla-
nildigini gordagiiniizde sasirabilirsiniz. Bag mesafesi de hayli
iyi olan KONA'da arkada diz mesatesi uzun boylu yolcular igin
bazen sikint1 yaratabiliyor. Bag mesafesi ise gayet yeterli...

i30'u andiran bir gogse sahip olan KONA'da markanin diger
modellerinden tanidigimiz pargalar1 gorsek de kendine 6z bir
kabin tasarimina sahip oldugunu séylemek miimkiin. Yine bir
Hyundai modelinde ilk kez kullanilan 3 farklr i¢ mekan temas:
kabinde standartlasmanin oniine gegmek i¢in yapilmis bir
hamle. Bunun basarili oldugunu soyleyebiliriz ¢iinkii test oto-
mobilimizdeki gibi yesil ve kirmizi renkte aldiginizda emniyet
kemerleri de bu renklerde geliyor ve bu son derece keyif veren
bir detay. Ugiincii renk olan gri KONAYy1 1.0 litrelik motorla
alacak misteriler i¢in tek secenekken 1.6 It musterileri ti¢ renk-
ten birini alabiliyor. Havalandirma ¢ergeveleri, koltuk ve direk-
siyon dikislerinden emniyet kemerlerine kadar bir¢ok yerde
limon yesili detaylar1 gormek miimkiin. Renk temalarini aldi-
ginizda kabinde kullanilan malzeme kalitesi de artiyor, bu da
dikkat edilmesi gereken bir diger detay zira KONAnin plastik
kalitesi tizerine biraz daha ¢alismasi gerektigini diistiniiyoruz.

3 farkli donanim segenegiyle alimabilen otomobil bu donanim
secenekleri Style, Elite ve Elite Smart olarak adlandirilmis. Gi-
ris paketi Style sadece 1.0 It'lik motor ile alinabilirken Elite ve
Elite Smart 1.6 It'lik motorla tercih edilebiliyor. En tist dona-
nim paketi olan Elite Smart paketine sahip olan test aractmizda
Hyundainin diger modellerinde de kullandigr 7 in¢ genisli-
gindeki dokunmatik bilgi eglence ekrani kullanicilar1 bekliyor.
AndroidAuto ve AppleCar Play destegine sahip olan bu ekran
en alt donanimda ise 5 ing genisliginde monokrom bir ekran
olarak geliyor. Hassas ve kaliteli bir ekrana sahip olan modelde
6 hoparlore sahip tatmin edici bir ses sistemiyle geliyor. 3.5 ing
genisliginde bir gosterge ekranina sahip olan Kona'daaraca dair
bilgilere bu ekran araciligiyla ulagilabiliyor. Yine Hyundai’nin
diger modellerinden tanidik olan direksiyon simidi Kona'da
da yerini almis ve tstiinde bulunan tuslar vasitastyla gosterge
ekranindaki mentiler kolaylikla kontrol edilebiliyor. Kablosuz
sarj alani, HUD (Hyundai’'da ilk kez kullaniliyor), geri goriis
kamerasi gibi birgok teknoloji Elite Smart donaniminda stan-
dart olarak sunulmasi marka mdsterileri acisindan 6nemli.
Hem 6nde hem de arkada rahat koltuklara sahip olan Kona'da
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SURUS iZLENiMI

bu koltuklar Style ve Elite donaniminda kumas olarak Elite
Smart donaniminda ise yar1 deri yar1 kumas olarak geliyor.
Stirtis modu secimini Sdold\’dl] ‘Drive Mode Select” duomesl
yokus inis destek sistemi, gel\m modunu ayarlayan * Lod\ gibi
suriisle ilgili dagmeler kolayca erisilebilen vitesin etrafinda bu-
lunan gergeveye yerlestirilmis.

Burast ergonomik olarak son derece iyi ele alinmis, aracin dis
tasarimi gibi standart olmaktan uzak, renkli, har el\etll ve sini-
finin en genis kabinlerinden biri. Tek kusuru belli noktalarda
sert plastiklerin sik¢a kullanilmasi ve bazi birlesim noktalarin-
daki uyumsuzluklar olarak goriiniiyor.

Siiriis
KONA iilkemizde iki benzinli motor segenegiyle alinabiliyor.
Her ikisi de turbo olan motorlardan giris seviyesini olusturan

1.0 litrelik motor 3 silindirli ve daha 6nce 120 Active modelinde
de gordigiimiiz bir tinite. Sadece manuel sanziman ve 6nden
cekis olarak gelen bu motor 120 bg gii¢ ve 172 Nm tork tireti-
yor. Bu Vemyonda 0’dan 100 l\m/s hizlanmasini 12 saniyede
tamamlarken maksimum 181 km/s hiza ulasabiliyor, ortalama
tiketimse 5.5 1t/100 km.

Daha giiclii olan ve satiglarin biiytik bir kismint olusturmasi
planlanan 1.6 It'lik benzinli T-GDI motor ise 177 bg, 265 Nm
gii¢ tretebiliyor. Daha once Tucson'da da kullandigimiz bu
motorla birlikte 4 ¢eker sistemi standart olarak gelirken, kulla-
nicilar sadece 7 ileri DCT sanziman alabiliyor. 1.6 It lik motoru
satin alanlar stirtis modu ve vitesin Vamnda bulunan bir diig-
meyle devreye dlllldbllell dlteranslvel kilidi fonksiyonlar: bel\
11\'01‘ Bu mekanik bir kilit olmasa da zorlu sartlar da torku 6n
ve ark aks arasinda %50 oraninda dagitan elektronik bir sistem.
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Zorlu zemin kosullarinda 40 km/s hiza kadar bu sistemi kulla-
nabiliyorsunuz; buda KONAnin SUV yeteneklerini arttiran bir
ozellik olarak gortinityor. Otomobil 1.6 T-GDi motoru ve dort
cekeriyle 0°dan 100 km/s hizlanmasini 7,9 saniyede tamamliyor
ve maksimum 205 km/s hiza ulasabiliyor.

Son derece istekli bir hizlanma sunan KONA agcik ara sinifin-
daki en iyi yol tutusuna sahip olan model olarak karsimiza
cikiyor. Tabii ki 4 geker sisteminin de bundaki etkisi biiyiik.
Dengeli bir govdeye sahip olan modelin yerden yiiksek yapisina
ragmen govde salinimi oldukga az; bunda rakiplerine gore biraz
daha sert olan stispansiyonlara sahip olmasinin etkisi bityiik.
KONAYy1 6zel bir kaygan zemin pistinde de kullanip 4 ¢eker
sisteminin gercek etkisini gorme firsati da bulduk. Peki 4 ge-
ker sistemi gercekten ise yarryor mu? Bu sorunun cevabr koca-
man bir evet, gercekten ise yariyor. Buzdan bile kaygan olan ze-
minde, tizerinde bulunan 4 mevsim lastikleriyle son derece iyi
bir performans gostermesi sistemin ne kadar yararli oldugunu
gosterdi.

Oldukga canli ve her devirde gitmeye istekli bir motora sahip
olan Kona 177 bg'lik giiciiyle deyim yerindeyse cep herkiili.
79 saniyelik 0-100 km/s hizlanmasi da bunun bir kanit. Bir-
¢ok Hot hatch modeli aratmayan hizlanma degerleri KONAYy1
sinifinda essiz bir yere oturtuyor. Ayrica segmentini goz 6niine
aldigimizda rakiplerinin ¢ok tistiinde olan siirtis dinamikleri
eglenceli bir siiriis vaat ediyor. Bunun diginda yeteri kadar kon-
forlu ve giivenli olmayi da basariyor. ..

Kabindeki
kisisellestirjilebilme
opsiyonletti dikkat cekici

&7

TEKNiK OZELLIKLER
Fiyat: 147.573 TL

Motor: 1591 cc dort silindir, turbo, benzinli,
177 bg @ 5500 d/d, 265 Nm @ 1500-4500 d/dak

Sanziman: 7 ileri ¢ift kavramali
DCT otomatik, dort tekerlekten ¢ekis

Giic/Agirlik orani: Ton basina 120 bg
Boyutlar U/G/Y: 4165/1800/1565 mm

Performans: 205 km/s maksimum
hiz, 7.9 sn 0-100 km/s hizlanmasi

Ortalama Tuketim: 7.1 [t/100 km, 160 gr/100 km CO2
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SONUC : Farkli tasarimi, eglenceli siiriisityle B-SUV segmen-
tinde liderlige oynayan KONA 147.573 TLlik fiyat etiketiyle ayn
zamanda rakipleriyle benzer bir fiyat etiketine sahip. 177 bg'lik
giiclii motoruyla rakiplerine zor anlar yasatacak otomobilin en
byiik eksigi ise suan i¢in dizel-otomatik kombinasyonunun

olmamasi. Avrupa’da satisa baslanan dizel otomatik versiyonun
2019'da Turkiye'ye gelmesi bekleniyor. B-SUV segmentinde bir
ara¢ almak isteyenlerin mutlaka bakmasi 6zelliklede test siirii-
stine ¢ctkmast gereken KONA rakiplerine zorlu dakikalar yarata-
cak gibi goriiniiyor.




Renault'nu
amiral gemist
modeli Talismd
cift turbolu
motoruyla test
konugumuz.

YAZ| VE FOTOGRAFLAR: UGUR DURUKAN CAKILCI




Genel

2015 Frankfurt Otomobil Fuarrnda karsimiza ¢ikan Talisman,
Renaultnun D Segmentindeki belki de bu zamana kadar ¢ikar-
dig1 en silik model olan Latitude’tin yerine ¢tkmust. Kisa sii-
rede selefini unutturan Talisman sert karizmatik tasarimiyla
ayni zamanda Renault’nun yeni tasarim ytiziinii ortaya ¢ikaran
ilk model olmasiyla da 6ne ¢ikmist1. Fransiz markanin bu seg-
mentteki zorlu gidisatina dur demek isteyen Talisman1 1.6 It lik,
¢ift turbo destekli, 160 bg gii¢ tiretebilen dizel motoru ve oto-
matik EDC sanzimaniyla inceliyoruz.

Tasarim

Talisman'in en kuvvetli silah1 olan tasarimla baslayalim ince-
lememize. Yerine ¢iktigr Latitude’e gore ¢ok daha sert ¢izgilere
sahip olan Tasliman ilk goriiste ilgiyi tizerine ¢ekmeyi basaran
bir yapida. Iri camurluklara sahip olan model kasli bir durus
sergiliyor. Bolca itii izinin kullanildigi modelde bu izler mo-
delin sert tasarimini destekliyor. Onde C seklindeki giindiiz
LED’leri aliskanlik gerektirse de LED merceklere sahip farlar
otomobile premium bir hava katiyor. Arkada ise neredeyse boy-
dan boya uzanan LED arka farlar bizleri bekliyor. LED farlarin
bu tasarim1 Renault modellerinin bir kimligi olmus durumda
ve gercekten ok ayirt edici gortiniyor.

Arka farlarin ortasina konumlandirilmis Renault amblemi ise
geri goriis kamerasina ev sahipligi yapryor. Test aracimizda su-
nulan 19 ing bitytiklagiindeki jantlar1 6zellikle ¢ok begendigi-

4Control sistemi
biraz aligkanlik
gerektiriyor




mizi séylemeden edemeyecegiz. Hem spor hem de premium
bir durus sergileyen jantlar Talismana gergekten ¢ok yakis-
mis. 4849 mm ile yerini aldig1 Latitude’den 50 mm kisa olan
Talisman'n aks mesafesi 40 mm uzun, genislikse 30 mm daha
genis bir yaprya: 1868mm. 608 It lik bagaj hacmiyle yerini aldig1
modelden 131 It daha biiyiik bir bagaj hacmine sahip olmast
kullanighlik anlaminda otomobili essiz bir noktaya oturtuyor.

Kabin

Kabine gectigimizde bizleri olduk¢a Premium bir mekanin
bekledigini goriiyoruz. Ozellikle malzeme bollugu ve cesitli-
ligi bu hissiyatr arttirtyor ancak alt bolgelerde kullanilan sert
plastikler goztimiizden kagmiyor. Kullanicilarini giizelce saran
elektrikli deri koltuklarda hem 1sitma hem de sogutma 6zelligi
Icon donaniminda standart olarak sunuluyor. Ayni zamanda
masaj ozelliginin de sunuldugu koltuklarda bu 6zellik infota-
inment ekranindan ayarlanabiliyor ve koltugun tizerinde bu-
lunan bir kisa yol tusuyla bu meniiye kolaylikla erisilebiliyor.
Koltugun hafiza o6zelligine de bu menti vasitasiyla ulasilabili-
yor. Sadece bir hafizanin kaydedilebilmesi ise bir eksik olarak
gozumuze ¢arpiyor.
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Artik neredeyse tiim Renault modellerinden tanidigimiz,
dikey ekranli R-Link 2.0 adi verilen bilgi ve eglence ekrani
Talisman’da da kullaniliyor. Bu ekran Touch donaniminda 7
ing genisligindeyken Icon donaniminda 8.7 ing olarak geliyor.
Yiitksek ¢oziintirlige sahip olan ekranin kullanimi ise biraz
aliskanlik gerektiriyor.

Ekranin sagina yerlestirilen kapasitif tuglar sayesinde bazi ki-
sayollara kolaylikla erisilebilirken vites kolunun arkasinda bu-
lunan joystick ile de mentiler arasinda gezilebiliyor, hatta bu
sekilde kullanmak dokunmatik olarak kullanmaktan ¢ok daha
kolay ¢iinkii ekranin dokunmatige verdigi tepki pek de hizl
degil, ayrica ekranin konumu nedeniyle 6ne dogru egilmeniz
gerekiyor. Bu da kullanim zorlugu olarak goriintiyor. Otomobi-
lin kontrollerinin biyiik bir kismi1 bu ekrandan kumanda edi-
lebiliyor; klimanin birkag ayar1t mekanik tuslar vasitasiyla ayar-
lanabilse de esas ayarlar yine bu ekran vasitasiyla yapilabiliyor.

Stiriis esnasinda klimanin fan hizini ekran tizerinden degis-
tirmek pek ergonomik degil, bu ytizden klima fan digmesinin
mekanik olarak koyulmasi ya da klima meniisiine kolayca ula-
stlabilmesi i¢in kapasitif bir kisa yol koyulmast stiriicti agisin-
dan daha pratik olurdu demeden edemiyoruz. Widgetlar ile ki-
sisellestirilebilen bir ana mentiye sahip olan bilgi eglence ekra-
ninaaynizamanda R-Link Store tizerinden yeni uygulamalarda
yiikleyebiliyorsunuz. Ekranin siirekli giincel kalmasi agisindan
onemli bir 6zellik olan R-Link Store taktirimizi kazand.

Standart olarak sunulan navigasyon iyi bir sekilde calissa da
AndroidAuto ve AppleCar Play destegi olmamast bir eksi. 5
farklr renkte ayarlanabilen ambiyans aydinlatmasinin yogun-
lugu bolgesel olarak ayarlanabilirken hem gosterge ekranindaki
renkler hem de ana ekrandaki tema renkleri bu degisiklikten
etkileniyor. Talisman'da 4 ing genisliginde bir gosterge ekrani
kullanicilar1 bekliyor. Direksiyonda bulunan tuslar aracihgiyla
kontrol edilebilen bu ekranda 4 farkli temaya sahip.

Otomobilin kabininde, seyahat edenler i¢in deyim yerindeyse
.. . .. . ../ . ! ‘

her tiirlti kolaylik diistintilmiis durumda. Orta konsolda yer
alan su sogutma gozii, ambiyans aydinlatmasi ve koltuk so-
gutmasi bunlardan bazilari. Bunun yaninda arka koltuklarda
1sitma 6zelliginin bulunmamasy, iilkemizde D segmenti aragla-
rin biytik bir ¢ogunlugu makam otomobili olarak kullanildi-
gin1 distindiigiimiizde 6nemli bir eksik olarak gortilebilir.

Standart olarak gelen anahtarsiz gecis sistemi ve zarif tasariml
ince ve hafif anahtar tasarimi birlesince cebinizde anahtar ta-
sidiginizt unutmak igten bile degil. Talisman kabin olarak tek-
noloji ve bolca donanimi birarada sunmay1 basariyor. Yeterli
hacmi, kaliteli goriinen malzemeleriyle 6ne ¢ikiyor ama Infota-
intment ekran1 ergonomi konusunda biraz stkintili diyebiliriz.

Siiriis

Gelelim Talisman’n siirtis ozelliklerine. 1.6 1t dCi 130 bg'lik
ve 160 bg'lik 2 farklr dizel motor ile satista olan Talisman'da
130 bg’lik olan versiyon 6 ileri manuel sanziman ya da EDC
ile almabiliyor ve 0’dan 100 km/s hizlanmasini 10.8 saniyede
tamamliyor. Sadece otomatik, EDC sanzimanla alinabilen 160
bg'lik versiyonda 9.4 saniyeye diisityor, ki test aracimiz da giiglia
olan versiyondu. Cift turbolu bir yapiya sahip ve bu yapinin en




Surus oldukca
rahat ve konforlu
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biyiik avantaji daha keskin tepkiler vermesi ve daha ytiksek
torku: 320 Nm'ye karsilik 380 Nm. Talisman rahatlikla tagtyan
ve devirlenme konusunda son derece istekli bir tariz olan mo-
tor benzinli motorlari andirmayan karakteriyle takdirimizi ka-
zand1. Talismannin siirtistinii 3 kelimede tanimlayabiliriz; ko-
lay, konforlu ve sessiz. D segmenti kullanicisinin en ¢ok aradig:
ozelliklerden biri olan konfor unsuru Talisman’da bolca bu-
lunuyor. Rakiplerinden Superb’den daha sert, Insignia’dan ise
daha yumusak olan yapisiyla konforlu bir siiriis vaat eden mo-
del 160 bg'lik versiyonunda standart olarak gelen 4Control ve
elektronik ayarli amortisor sistemi birlesince siirtisii hi¢ olma-
dig1 kadar kolay ve rahat hale geliyor. Peki nedir bu 4Control?
Arka lastiklerin 6n lastikler gibi donmesini saglayan 4Control
sistemi yavas sehir i¢i hizlarda on lastiklerin ters yonde 3.5 dere-

ceye kadar donerek manevra kabiliyetini arttirirken daha yiik-
sek hizlarda on tekerlekler ile ayni yone doniiyor ve yol tutu-
sunu arttirryor. Peki bu sistem gergekten siiriiciiniin isini kolay-
lagtirtyor mu? Bu sorunun cevabi sehir ici sartlar1 i¢in kocaman
bir evet olacak; ozellikle dar alanlarda farkini hissettiren sistem
neredeyse boyu 5 metreye yakin olan Talisman’1 sanki 3 metre-
lik B segmenti bir arag gibi dondiirmeyi sagliyor. Daha yiiksek
tempolu siirtislerde ise dogal bir hissiyat yaratmayan 4Control
stirticti agisindan tedirginlik yaratabiliyor. Evet, yol tutusunu
arttirdign bir gergek ancak hissiyat bakimindan ara¢ dogal his-
settirmiyor, stiriicti olarak sistemi verimli kullanabilmek i¢in
biraz aligmaniz gerektigini soylememiz gerek. Ayrica 4Control
olan araglarin yakit deposu, olmayan araglara gore 5 litre daha
kiigiik: 47 litreye kars: 52 litre.

Yine de otomobilin yol tutusunun basarili ve giiven verici ol-
dugunu soylemeliyiz. Sadece limitlere yaklastiginizda 4Control
sisteminin neler yapacagini diisitnmeye basliyorsunuz ama bu
da zaten Talisman kullanicilarinin pek de tercih etmeyecekleri
stiriig tarzlarinda ortaya ¢ikan bir durum, dolayistyla ok da so-
run degil. Talisman kullanicilar Multi Sense ad1 verilen siiriis
modlarindan degisik siiriis profilleri segebiliyor.

Bilgi eglence ekrani vasitasiyla ya da vitesin arkasinda bulunan
dagmeyle degistirilebilen modlar aracin karakteristigini bityiik
olgiide etkiliyor. Ayni zamanda kisisellestirilebilen bu mod-
lar araciligiyla elektronik stispansiyondan direksiyona motor
tepkilerinden 4Control’e bir¢ok 6zellik ayarlanabiliyor. Sport
modda devreye giren bir soundactora (yapay motor sesi) sahip
olan modelde bu ozellikte MultiSense mentisiinden kapatilip
agilabiliyor.

Bilgi ve eglence ekraninda bulunan Driving eco2 ad1 verilen
program ise stirticiiyit daha az yakit titkketmeye itiyor. Bilgi ve
eglence ekranina entegre edilen program siirtis karakterinize
gore size yildizlar veriyor ve bir nevi daha az yakit yakmak i¢in
bir rekabet ortami yaratyor.

Otomobilin direksiyon tepkileri Talismanin konfor odakli
ayarlandigini gosteriyor. Elektrikli direksiyon sistemi standart



moddayken tepki ve geri bildirim konusunda geri kaliyor, Sport
moduna almdlomda direksiyon destegi a7aldlol icin sertlik
artsa da bunun tepl\l\ e bir etkisi olmuyor. Sadece hissiyat biraz
daha sik1 hissettiriyor. Virajlarda lastiklerde neler olup bittigini
pek iyi anla\unmm‘unz otomobille iletisiminizi olumsuz etkili-
yor, dola) 151)’1& stirtisiin igine pek de dahil olamiyorsunuz.

Yine de asil isi konforlu olmak olan bir otomobil i¢in Talisman
tatmin edici strtisiyle one ¢ikiyor. Hatta isin konfor noktasi,
sportiflik noktasinin o kadar éniine geciyor ki bir yerden sonra
otomobili sportif kullanmak istemiyorsunuz. Ciinkii Talisman
acik sekilde boyle kullanilmakta ho§lanmadlg1m belli ediyor.

Orta ekranin
ergonomisis
cok basarliy
oldugu
sdyleng

TEKNIK OZELLIKLER

Motor: 1598 cc dort silindir, cift turbodizel,
160 bg@4000 d/dak, 380 Nm@1750 d/dak

Giic/Agirlik orani: Ton basina 100 bg

Performans: 215 km/s maksimum
hiz, 9.4 sn 0-100 km/s hizlanmasi

SONUC : Aslinda tam da kendinden bekleneni veren Talis-
man basarili yalitimi, konforlu ve kolay siiriis 6zellikleriyle
one ¢ikiyor. Giglii dizel motoru karizmatik tasarimini da
ekledigimizde segmentindeki rakipleri i¢in zorlu dakikalar

Multi-Sense

Y Comfort

yaratabilecegini soylemek mumkin. 265.500 TLden bas-
layan fiyatlariyla rekabet¢i bir fiyata sahip olan Talisman D
segmentinde konforlu bir ara¢ almak isteyenlerin mutlaka
bakmasi gereken bir model...
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ma biz bir Lotus kullanacagiz ve Lotus lar hafiflikleri

ile gti¢/agirlik konusunda genel goriisii degistiren,

markanin kurucusu Colin Chapman’in mirasini ta-

styorlar. Royal Motors 2017 itibariyle Lotusun tiim
modellerini tilkemizde satisa sundu. “E” ile baglayan model
isimlerini gelenek haline getiren Lotusun giris modeli olarak
Elise, top modeli olarak Evora bulunuyor. Aradaki boslugu
dolduran Exige ise Elise’in geliskin bir versiyonu ve 2000 y1lin-
dan beri gorevini basariyla yerine getiriyor. Ilk olarak 2000°de
Lotusun moditfiye ettigi 180 bg'lik 1.8 litre bir Rover K serisi
motorla piyasaya sunulan Exige, aradan gecen bu 18 yilda bir
hayli giiglendi ve degisti.
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Testimizin konugu Exige 350 Sport modeli, yerini aldig1 Exige
S modeline gore daha hafif ve daha da siirtise odaklanmis bir
otomobil. Ugungu jenerasyon Exige'ler su anda diinyada 350,
410 ve 430 Cup kodlu motor segentl\ltmlc satiliyor. Hepsi
Toyota'dan alinan ve stipersarijla giiglendirilen 3.5 litrelik bir
V6 kullaniyorlar ve beygir giiglerine gore adlandiriliyorlar.
Lotus bu motoru ilk olarak Evora'da 2009 yilinda atmosferik
olarak kullanilmist1 ve zaman igerisinde htp daha iyilestirile-
rek ve daha giiglendirilerek giniimiize kadar Getudl Toyota
Camry lerin Luumdt \uzbmlugc kilometreyi sorunsuz atla-
tan bir motor olduwunu bilmek, mekanik olarak giiven veren
bir unsur olarak g()lultbllll.

Exige tasarim anlaminda, Lotusun en radikal yol otomobili di-
\ebllmz Ne Elise’in kibarligi, ne de Evoranin wubash durusu
E\wc "de bulunmuyor. E\lot tamamen bir 10d\sta1 gibi kendini
01‘[(1\ a ¢ikarmay1 seviyor. Abaltlh arka kanadi, genis dodikler,
lltltdt\ se yere dCOmtl\ tizere olan on lip, otomobili 3kg daha
hafifletmek amauvla (bir onceki S'de kullanilan) cam yerine
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Abartili arka kanadi, genis dodikler,
neredeyse yere degmek uzere olan 6n lip,
otomobili 3kg daha hafifletmek amaciyla
(bir édnceki S’de kullanilan) cam yerine
parcall plastik kullanilan motor kaputu
(ki bu ayn1 zamanda motorun daha kolay
sogumasini sagliyor) ve kabinde alkantra
ile kombinlenmis detaylar ona ¢ok daha
farkl bir hava katiyor.




SURUS IZLENIMI

Harikulade performans degerleri,
kullanirken sizi koltuga yapistiniyor. 3.9
saniye olan 0-100 km/s hizlanmasi, 200 km/s
hiza kadar soluksuz devam ediyor ve bu
suratlerdeki rizgar sesi sizi rahatsiz etmiyor,
yvine de yol sesi standart bir otomobile gdre
daha fazla iceriye yansiyor.

parcali plastik kullanilan motor kaputu (ki bu ayni zamanda
motorun daha kolay sogumasini sagliyor) ve kabinde alkantra
ile kombinlenmis detaylar ona ¢ok daha farkl: bir hava katiyor.
Exige durusu itibariyle kardesi Elise’den kolayca ayrilsa da,
bovutlan 1‘[1b(111\ le ondan ok farklr degil. Bu da Emoe in ka-
binin de Elise’deki hacmi bulmamiz anlamina 0611\'01 I¢ me-
kan 1.90'1n tizerindeki siirticiiler i¢in problem yamtabllu ancak
boyunuz bundan kisa ise bu otomobil size slim fit bir t-shirt
gibi oturacak. Direksiyon ayar1 veya koltukta ytikseklik ayari
bulunmuyor. Sadece koltugu ileri geri hareket ettirerek kendi-
nize gore (1\11111\’01 sunuz. I\ol\plt alablldwme sade ve kullanimi
oldul\ga l\ola\

Yiiksek kapr esigini asarak, kabine yerlestigimize gore siiriise
haziriz ve kontag: agip start butonuna basmn uz. 3.5 litrelik
V6nin hor ultusu bir 6nceki modele gore 2 kg hafiflik saglamasi
amaciyla azaltilan ses izolasyonu sayesinde kabini baskin bir
sekilde dolduruyor. Cold start ile baslayan sound check, gaza
her bastiginizda ortalig1 yirtan bir konsere doniisiiyor. Exige'de
hidrolik direksiyon bulunmuyor ve kremayer sistem diisiik hiz-
larda oldukea gii¢ isteyen bir yapiya sahip. Aslinda Exige, ici
dist bir insan gibi. Iddiali ve sert goriiniimii, otomobilin siiriis
karakterine de yansimis. Sesli, sert ve neredeyse yaris otomobil-
lerini aratmayacak keskinlikte bir siiriis yastyorsunuz. Kokpit o
kadar asagida ve sade ki, sanki éniintizde cam yokmuscasina,
yolun igerisinde gidiyor hissine kapiliyorsunuz. En son Korfez
Pisti'nde Formula 3 kullandigimda benzer hisleri yasamistim.
Hepimiz duymusuzdur: “Dikkat et, yoksa otomobil kafana
geger’. Ehl(fel kullanmaya delelUllndd hep bu laf aklimdan
gecti. Elise al\llmda hep l\mul\ ve giicii sizi 1sirmayacak bir oto-
mobil, Exige ise bu modelin ab(utllnns hali olduou icin oldukga
sakat bir versiyonu olarak duwmmwtum. Evet, gOk sesli, cok
hizli ve oldukga sert ancak sandigim kadar vahsi degil. Korka-
rak bastigim gaz pedalina, otomobilin kontroliiniin o kadar da
zor olmadigini kesfetmem ile daha rahat davranmaya bagladim
ve sunu soylemeliyim ki bu otomobil yol tutmuyor resmen ona
yapistyor. Sikisik trafikte sizi biraz zorlayan direksiyon, viraj-
larda size tam kontrol ve giiven sagliyor.

Harikulade performam degerleri, kullanirken sizi koltuga ya-
pistiryor. 3.9 saniye olan 0- 100 km/s hizlanmast, 200 km/s hiza
kadar soluksuz devam ediyor ve bu siiratlerdeki riizgar sesi sizi

rahatsiz etmiyor, yine de Vol sesi standart bir ot()moblle gore
daha fazla igeriye yanstyor. Test stiriisiimiiz kisitli oldugu i¢in
maksimum hiz olan 270 km/s’ yi deneyemedik fakat otomobll
acik yol buldugunda bu hizlari kolayca gorecektir. Tam oto-
matik 6 ileri sanziman, manuel vitesli secenege gore sadece 15
kilogramlik agirlik artisina sebep veriyor ve orellikle stkisik
trafikte size mhatlatmn Otomobilde standartin disinda Sport
ve Race siirtis modlar1 bulunuyor. Race moda aldlgmlzda vites
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buytitmek i¢in otomobil sizin komutunuzu bekliyor. Diinya- Kabine
daki genel egilim manuel vites segenegini satin almak y oniinde sadelik
fakat vites l\ulal\ul\hn da manuel vites keyfini per formansli hakim
surislerde (6zellikle Race modda) oldukca guzd bir sekilde ve-

rebiliyor.

40 litrelik kiitik sayilabilecek yakit deposu, otomobilin hafifligi
sayesinde yeterli menzili size sunabiliyor. Kagit tistiinde 10 litre
00zul\en ortalama yakit tiketimi geu,el\l hay atta 12-13 litre civa-
r mda sey redecektir. Yine kiicitk say1lacak 115 litrelik bagaj hacmi;
sehirdisina iki ufak valiz ile kisa seyahatlerde, market alisverisle-
rinde ve bizim gibi test siiriisii l\apagal\ ve fotograf gekecel\'semz
fotograf¢inizin e5yalarun almak konusunda yeterli geliyor. ! I, ,
, | | , 150 "
Exige Sport 350'nin rakipleri olarak Porsche Cayman S ve Audi \ ‘120 180
TT RS'i gorebiliriz. Bunun diginda kalan Alfa Romeo 4C, Al- N ’
pine A110 ve Porsche 718 Cayman, siiriis anlaminda bu oto- ~ 30 ell .
mobil ile benzesse de hacimsel anlamda yetersiz kaliyorlar ve - ~ -
aslinda Elise 220 ile rekabet edebilir duruma geliy orlar. Exige E ~ ED Edﬂ .
gercekten farkl bir canavar ve her gaza dol\unusumwda sizi &
egitmeye kararly, limitleri gok yukarida olan bir otomobil - 30 _ 270-

-

%

-

Fiyat: 225.000 Euro

D W
LOTUS
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Motor: 3456 cc V6 silindir, supercharger, i /A
350 bg@7000 d/dak, 400 Nm@4500 d/dak ]

(_-o”'e

Sanziman: 6 ileri tam otomatik, arkadan c¢ekisli

Giic/Agirlik orani: Ton basina 310 bg

q
)

Boyutlar U/G/Y: 4084/1802/1129 mm

Performans: 274 km/s maksimum hiz,
3.9 sn 0-100 km/s hizlanmasi

SONUC : Motor hacmi nedeniyle vergi dilimi yukarida kaltyor ~ otomobili arayanlar, koleksiyonunu genisletecek koleksiyoner-
fakat yukarida bahsettigim nedenden dolayi, aslinda fiyatlart  ler, pist siiriislerine sik sik katilan meraklilar ve artik astrono-
dustk goziiken olast rakiplerine gore daha tstiin olan Exige, — mik rakamlara gelen tist lig stiperspor almak yerine bir alterna-
gercekten farklr bir siiris deneyimi yasatacak bir haftasonu  tifarayanlar icin giizel bir tercih olabilir.

Ortalama Tiiketim: 10.1 [t/100 km, 235 gr/100 km CO2

Bos Agirlik: 1120 kg.



911 sonu gelmeyen _
gelisimiyle Los Angeles

Fuar’'nda tanitildi.”




ir tasarim diigtintin ki bundan tam 55 yil 6nce ortaya

atilmis. O giinden beriyse hi¢ durmadan gelisimini siir-

diirms, tim markalarin 6rnek aldigr model olmus ve

her konuda standartlar1 belirleyen otomobil olarak go-
ritlmiis ve goriilmeye devam ediyor.

Akliniza gok o6rnek gelmedi degil mi? Zorlamayin kendinizi,
kisaca 911 diyelim ve noktay: koyalim. Evet, bir 911 ile daha bir-
likteyiz. Alman tiretici en ¢ok tizerinde durdugu tiriintiniin yeni
versiyonu olan 992i tanittr gectigimiz giinlerde ve evet, sizler
gibi biz de kendimize su soruyu ¢ok ama ¢ok sorduk: Daha ne
kadar gelistirebilirler ki?

Oyle goriiniiyor ki bu sorunun cevabina iyi hazirlanmig Porsche
¢linkii otomobilde gelismeyen bir kisim yok gibi. Tasarim, mo-
torlar, aerodinami, teknoloji. .. Kisacasi otomobil her noktasinda
bir yenilik var, sadece her zaman oldugu gibi tasarimi genel hat-
lart eskisini andiryor.

Yeni 911'i derinlemesine inceliyoruz.

Tasarim

Tasarimi incelemeye baglamadan 6nce hemen sunu belirtelim;
evet karsimizda yeni bir 911 duruyor ama modelin tarihine bak-
tigiizda kokten degisimlerin iki jenerasyonda bir yapildigin
goriiyoruz. Yani 993 ile 964 aslinda ayni altyapiya sahipti, sonra-
sinda gelen 996 ¢ok ciddi degisimlerle gelmisti. Ardindan 997°de
aslinda 996nin bir devami niteligindeyken giincel gévde 991
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uzun aks mesafesi, daha giiglii motorlar, turbo kullanimi, dort
tekerlegin donebilmesi gibi tamamen yeni teknolojilerle gelmisti.
Dola \’191\'1& 992Yyi aslinda 991'in bir devami olarak gorebiliriz.
Ayni pldthl mda yiikselen, kusurlar1 kapatan ve sonsuz gelisimi
devam ettiren bir model.

Buyiizden tasarimda dramatik bir degisim beklemek yersiz, yine
de Porsche tasarimeilarinin iyi bir is ortaya attigini sovleveblllrlz
Otomobilin genel tasarimi her Zanlanl\l glbl 1\1(1911\ 911 hatlarina
sahip. Onde yuvallal\ farlar, profilde kavisli C siitunu tasarimi,
sag camurlukta yer alan benzin deposu kapag, tavan ¢izgisinin
motor kaputuna doniismesiyle gelen akict hatlar. ..

On farlar artik tamamen LED olarak gelirken bagaj kapag
(unutmayin, 911'in baga] onde) kisminda d€01$1nll€1‘ s0z konusu.

991'de baga] kapagi cizgisi daha yumusak hatlara sahip ve daha
kisayken, 992'de daha uzun, sert hatli ve farlarmn bitis ¢izgisiyle

birlesen bir uygulama goriiyoruz. Porsche bu kisimda 993 mo-
deline gonderme yapildigini soylese de bunu algilamak biraz zor.
Kaldr ki otomobilin genel 6n goriiniimii zaten 993’ti andiryor.
918 de gordigiimiiz dortlit LED uygulamasi 6n farlara entegre
edilmisken daha agresif goriintii sunuyor. On tampon ii¢ farkh
boliime ayrilmigken bu yeni tasarimin aerodinamik olarak daha
verimli oldugundan bahsediliyor.

Arka kisim tasarimcilart en ¢ok zorlayan boliim. Bunun nedeni
991'in makyajindan itibaren kullanilmaya baslanan ve tiim mo-
dellerde standart hale gelen turbo motor uygulamast. Turbo daha
¢ok sogutmaya ihtiya¢ duydugu icin otomobilin arka kisminda
daha fazla hava girisine yer verilmesi gerekiyor. 992'nin tavani
eski modele gore biraz daha uzun oldugundan dolay1 burada
ciddi galigma yapilmis. Ayrica otomobilin aerodinamik verimli-
ligini arttirmak ve stirtiinmeyi diistirebilme gorevi de tasarimet-
lar1 zorlayan unsurlarin basinda geliyor. Bununla birlikte zaten

“Bir butin olarak
yenilenen 992'yi
gercek bir 911 gibi

~ hissettirmek mi?
Iste burada yazinin
basina dénuyoruz ve
bu otomobilin 55 yildir
uretildigini yeniden
hatirliyoruz. Porsche
bu konuda essiz ve bu
isi gercekten ¢ok iyi
yapiyor”

iyi olan yol tutusun daha da iyi hale gelmesi i¢cin otomobilin yere
basma gictint arttirmiglar.

Yinearkadaaraciboydan boya kaplayanince LED far son derece
dikkat gekici bir Vdpldd Bu tasarim oyununu makyajli Macan
ve yeni Panamera’da gormiistiik, ayrica modelin tarihinde 930
kodlu modele goz attlgunzda boyle bir opsiyonun yer aldigini
gorebilirsiniz. Her ne kadar o modelde uzun farlar islevsel degil
sadece gorsel amagl kullanilsa da yeni modelde islevsel oldu-
gunu gorebiliyoruz.

Ugtincii stop fari motor kapaginin tizerinde konumlandirilir-
ken plaka ve diger far grubu ise LED farin altinda, tamponda yer
bulmus. Otomobilde aktif arka spoyler kullaniliyor ve bu kanat
acildiginda tizerinde bir ikinci stop fart daha bulunuyor. Ayrica
’ 1. . . o . / /. ..
otomobili arkadan gekisli aldiginizda bu kisimdaki hava girisi-
nin 1zgaralar1 siyah renkli gelirken, dort ¢eker modellerde krom

kaplamalr olarak geliyor. Arkada yatay hatlara yer verilmesinin
nedeni otomobilin olabildigince genis goriinmesi. Genislik de-
migken; 911'in tiim versiyonlar1 artik genisletilmis govdeyle ge-
liyor. Hatirlarsaniz eski modelde sadece dort ¢eker aldiginizda
genis govde geliyordu, buradaysa tiim versiyonlarda standart.
Bunun nedeni 992nin boyunun uzamast (+20 mm) ve genisle-
mis (+40 mm) olmasi. Bir onceki jenerasyonda ortaya atllan uzun
aks mesafesi 992'de de devam ederken 6n taraf 45 mm genisletil-

mis. Bununla birlikte iz agikligr da genislemis ve Onde tutunma
ciddi oranda iyilestirilmis. Arka tarafin genisligiyse 1852 mmYye
ulagmis, bu 991'deki Carrera 4S ve GTS modellerininkiyle aynu.
Bu genislemeyle birlikte otomobilde ilk kez arka tarafta 21 inglik

jantlara yer veriliyor.

992 eski modele gore 20 kg daha agir bir yapidayken 6n ve arka
tampon diginda otomobilin dis gdvdesinin tamami aliminyum-
dan tiretiliyor.



“Her ne kadar hibrit 911’in
glcunun ne kadar olacagi
aciklanmamis olsa da Porsche,
Panamera S E Hybrid modelini
baz aldigini séyluyor. S6z
konusu modelin 675 bg gu¢
urettigini disindtugimuzde
ciddi sekilde gug¢lu bir 911
bizleri bekliyor demektir”

Yeni model 6zellikle kabinde ciddi bir atilim gergeklestirmis. Tlk
bakista otomobilin disinda da yer verilen yatay hatlarin kabinde
de kullanildiginiagik¢a gorebiliyorsunuz. Yine klasik 911 model-

lerine y apllan gondermelere burada da rastliyoruz. Bes adet gos-
ter Oeden (2adet7 inc ekran) ortada bulunan devir saati analoo tek
gostel ge ve tamamen retro sekilde tasarlanmisken, alt l\()nsolun
otomobilin tiim genisligini kaplamasi da yine tarihten esintiler
tastyor. Bununla birlikte yeni kullanilmaya baslanan 10.9 ing ge-
msllomdel\l Infotaintment ekrani Porschenin modern y yagantiyl
unutnmdlolnl gosteriyor. Eski modeldekine gore ¢ok daha rahat
bir l\ullamu arayiiztine sahip olan bu ekran Por sche Communi-

cation Management sistemine temel olugtur uyor.

Birgok fonksiyon bu ekrandan kontrol edilebildigi i¢in konsol-
dakibuton sayisi olabildigince azaltilmis, konsoldaki butonlar bu
ekranin altinda konumlandirilmis. Sadece 5 adet olan diigme-
ler klasik modellerdeki gibi salter seklinde tasarlanmis. 992'nin
koltuklar: da elden gegirilirken hem konforlu arttirilmis hem de
agirligr 3 kg azaltilmig ve 5 mm daha asagida konumlandirilmus.



Otomobilin kabininde belki de elestirilecek tek nokta yeni vites
topuzu. Cok daha I\Ompal\t ve teknolojik goriinse de biraz fazla
kucuk bir yapida ve gosterissiz bir tasarima sahip olmasi tuhaf.
Buna alismamiz biraz zaman alacak gibi goriintiyor.

Porsche ilk olarak dijital hizmetlerini de yeni 911'de tanitiyor.
Cep telefonunuza indirilecek aplikasyonlarla kullanilabilen bu
hizmetler Porsche Road Trip, Porsche 360+ ve Porsche Impact
olarak adlandiriliyor. Bunun diginda otomobilde ilk kez gece go-
riis teknolojisine yer ver 1hmsl\en adaptif hiz sabitleme, acil du-
rum frenleme sistemi gibi teknolojiler de sunuluyor.

Motor secenekleri

992 simdilik sadece Carrera ve Carrera S motor segenegiyle tani-
tild1. Yine 3.0 litrelik ¢ift turbo destekli motorda yeni bir enjeksi-
yon sistemi, yeni turbolar ve sogutma sistemi l\ullamlnns ve bu
sayede titketimle emisyon deger lerinde gelisim saglanmus.

Carrera modeli 385 bg gii¢ (15 bg daha giiglii) tiretirken, Carrera S
450 bg giictinde. Bu eski modele gore 30 bg'lik bir artig anlamina
geliyor. Carrera S 0-100 km/s hizlanmasini 3.7 saniyede tamam-
Lul\en dort geker Carrera4S ise 3.6 saniyede ayni hiza cikabiliyor.

Her iki deger de 991'dekine gore 0.4 saniye daha seri. Maksi-
mum hizlarsa strastyla 308 ve 306 km/s. Carreraninsa perfor-
mans verileri sundlhl\ verilmedi. Carrera S in bu gelisimlerle
birlikte Nmbuwnno de eski modele gore 5 sn 111711 olduou ve
resmi olarak agll\lanmasa da 7:25 gibi etl\ﬂevm bir derece don—
dagii soyleniyor.

Tam modeller yeni gelistirilen 8 ileri PDK sanzimanla giictinii

aktarirken manuel sanziman segenegi kisa bir stire icinde modele

eklenecek. PDK'da yapilan gelisimler vites degisim hizlarini ki-

saltmak ve emisyon degerlerini diisiirmek igin gergeklestirilmis.

Manuel sanziman ise kulagimiza geldigi kadariyla eskisi gibi 7
C (@ [©, 4 <

ileri degil 6 ileri oranli olacak.

Bir diger yenilikse Wet Mode ad1 verilen teknoloji. Bu sistem yol
U7tlllldtl\1 su birikintilerini analiz ederek gerekli sistemlerin 6n
hazirhgini yapryor ve siiriiciiyii uyarryor. Sistem direksiyon tize-
rindeki bir diigmeden devreye alinabiliyor.

Bunlarin yaninda 992 kodlu govde ilk kez bir 911'de hibrit uygu-
lamasini gorecegimiz model olacak. Son soylentilere gore Pors-
che ilk olarak 918, ardindan Panamera ve Cayenne modellerinde
denedigi sistemin bir benzerini 911 uyguladi. Elektrik motoru
yeni tasarimli 8 ileri ZF imzali PDK sanzimanin arkasinda ko-
numlandirilirken bataryalar otomobilin 6n kisminda yer aliyor.
Bu yeni sanzimanin mevcut vites kutusundan 100 mm kisa ol-
dugu ve 800 Nm torka kadar dayanabildigi agiklaniyor.

Her ne kadar hibrit 911'in giiciiniin ne kadar olacag agiklanma-
mis olsa da Porsche, Panamera S E Hybrid modelini baz aldigini
soylityor. S6z konusu modelin 675 bg gii¢ tirettigini diisiindiigii-
miizde ciddi sekilde giiclii bir 911 bizleri bekliyor demektir.

Hibrit disinda elbette her zamanki gibi Turbo, Turbo S, GT3, GTS
gibi versiyonlar1 da gorecegiz. Bu ar rada GT3iin de artik atmosfe-
rik degil turbo motorlara gecis yapacagi kulagimiza geliyor.

C [ / C C C /

“Bes adet gdstergeden ortada
bulunan devir saati analog
tek gbsterge ve tamamen retro
sekilde tasarlanmig”
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Bizi okudugunuz icin
tesekkur ederiz.
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